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Backslagskdpan 18 lossas nu helt genom att man sl&r litt i
riktning bakdt pd den utskjutande manoveraxeln 15. Nir kul-
lagret 12, som foljer med backslagsk&pan 18, gir fritt

frédn backslagsaxeln, viks backslagskdpan 18 nigot nedit s&
att manovergaffelns sko 16 frigdrs fr&n kopplingskonan 17.
Bromsbandet foljer med backslagsk&pan 18 vid demonteringen.

Demontera l&sbrickan 13, justérmuttern 14 och kopplingsko-
nan 17 som ar kvar p& backslagsaxeln.

Vaxelhuset kan demonteras efter att den tvadelade klimhyl-
san 21 har lossats. Se till att dubben 19 ej sitter kvar i
axeln. (Vid motor utan kedjestart kan mellandelen 23 de-
monteras innan vaxelhuset demonterats.)

Demontering av kedjestart

Kedjestarten kan demonteras efter att backslaget har demonte-
rats.

1

Lossa skruvarna 25 (4 st) (bild 12) som h&ller mellandelen
23. Mellandelen 23 med stativet 26 kan nu lossas fran cy-
linderblocket samtidigt som man lossar kedjan fr&n kedje-
hjulet 24.

Kedjehjulet 24 kan lossas efter demontering av skruvarna
1 (2 st).

Montering av kedjestart

1

Montera kedjehjulet 24 (bild 12) komplett med spirrhaken 2.
Kedjehjulet 24 vrids s& att spdrrhaken 2 kommer i sitt ned-
re ldge och sd att en linje genom de b&da skruvarna 1 blir
vigradt. (Det ldge som visas p& bild 12.)

Montera packningen mellan cylinderlock och mellandel.

For pd plats mellandelen 23 och stativet 26 hopmonterade
och med kedjan monterad pd ovre kedjehjulet 27, samtidigt
som kedjan monteras pd nedre kedjehjulet 24. Startveven
skall vid monteringen hinga lodrdtt (som p& bild 12).

Montera skruvarna 25 (4 st). Obs! Den korta skruven (syn-
lig p& bild 12) skall monteras overst innanfdr mellandelen.

Montering av backslag

1

18

Montera kilen 20 (bild 12) och for vidxelhuset och klidmhyl-
san 21 pd plats. Vaxelhuset 1l8ses didrefter med klidmhylsan
21. Se harvid till att dubben 19 passas i hdlet p3 axeln
(vid motor utan kedjestart kan mellandelen 23 monteras ef-
ter att vaxelhuset och klamhylsan 21 har monterats). Obs!
Om mellandelen 23 har demonterats pd motor utan kedjestart,
se d& till vid Atermonteringen att den korta skruven 25
monteras overst.
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Demontera kullagret 12 frdn backslagsk3pan 18 och placera
kopplingskonan 17 i manovergaffelns sko 16. Om bromsban-

dets ansdttning av ndgon orsak har dndrats, mdste man se

till att bromsbandet ej ar for hart spant nar backslags-

kdpan skall foras pd plats.

Montera packningen mellan backslagskdpan 18 och mellan-
delen.

For backslagskdpan 18 pd plats med manoverspaken i fri-
lage.

Montera skruvarna 22 (4 st).

Stdll manoverspaken i ldge for gdng framdt och montera
justermuttern 14 och l&sbrickan 13. Justermuttern 14 skall
monteras med den fasade kanten bakdt och skruvas s& léngt
fram pd axeln som giangorna tilldter. Kontrollera att inga
l4stungor p& l&sbrickan 13 &r nedvikta, innan denna fors
in p&d axeln.

Montera kullagret 12.
Montera kilen 11.

Montera locket 10 med tillhorande packning. Kontrollera
att tatningsringen i locket 10 ar felfri.

Kopplingshalvan 8 skall monteras s& att den ligger an mot
kullagret 12. Bulten 9 skall dock inte dras till.

Montera packningen 7 och brickan 6.
Skruva p& muttern 4 men montera inte l&sbrickan 5.

Se till att vevaxeln ligger an mot aktre ramlagret genom
att sl8 ett par slag med en blyklubba pd vevaxelns framre
ande. Dra darefter till muttern 4.

Skruva justermuttern 14 bak3t p& axeln sd att 1l&sbrickan
13 med justermuttern 14 ligger stumt an mot kullagret 12.

Demontera muttern 4 och for kopplingshalvan 8 ett par mil-
limeter bakdt pd axeln genom att sld ldtt p& den i rikt-
ning bakat.

Skruva justermuttern 14 ytterligare % varv bakit p& axeln
och se samtidigt till att ett av spdren i muttern kommer

mitt for en av ldstungorna pd l&sbrickan 13. Vik ner 1lé&s-
tungan sd att muttern ldses. Detta sker ladmpligen med en

smal mejsel.

Ge kopplingshalvan 8 ett par ldtta slag sd att den fors
framdt pd axeln mot kullagret 12. Montera l&sbrickan 5 och
dra till muttern 4 ordentligt. '

Stall manoverspaken i frildge och kontrollera att kopplings-
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halvan 8 p& backslagsaxeln kan vridas runt for hand. Om
detta inte &dr mojligt upprepas justeringen under punkter-
na 15, 16 och 17 men nu skruvas justermuttern 14 ytterli-
gare bakdt endast mycket litet, t.ex. en vridning motsva-
rande ett spldr i justermuttern 14.

19 Dra till bulten 9.
20 Satt i oljemdtstickan och fyll olja i backslaget.

21 Montera inspektionsluckan. Kopplingshalvan 3 monteras i
samband med att propelleraxeln anslutes till motorn.

DRIFTSTORNINGAR

Vad kan orsakerna i forsta hand vara?

Motorn startar inte

1 Fréankopplad tandning.

2 Stangd branslekran eller tilltadppt branslefilter.
3 Tilltappta forgasaremunstycken.
4

Fuktiga eller sotiga tadndstift. Elektrodavstdndet kan ock-
vara felaktigt.

Oxiderade brytarkontakter eller felaktigt kontaktavstdnd.
Vatten i branslet.

For mager gasblandning.

Motorn stannar plotsligt

1 Tom branslebehdllare.

2 Tilltappt lufthdl i branslebeh&llaren.
3 Vatten 1 branslet.
4

Smuts eller vatten antingen i forgasaren eller i roret
mellan bradnslebehdllaren och forgasaren.

For mager gasblandning.

Tandningsfel.

Motorn saknar styrka och gdr ojamnt

1 Dalig kompression p& grund av otdta ventiler eller fel
pd cylinderlockspackningen.

For fet eller for mager gasblandning.

3 Trasiga ventilfjddrar. Dessa kan ocksd ha "satt sig".
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4 Felaktigt ventilspel.

S5 Motorn tander oregelbundet pd grund av tindstiftsfel eller
fel pd tadndapparaten.

Knackningar i motorn

1 Koks- eller sotavlagringar i forbranningsrummen.

2 For hog (for tidig) tdndning.

3 Bransle med for 138gt oktanvarde.
4 Kolvglapp.

S Vevstaksglapp.

ROSTSKYDDSBEHANDLING AV MOTORN UNDER VINTERUPPLAGGNINGEN

Det &ar valbekant att marinmotorer under vinteruppldggningen
utsdtts for rostangrepp i tvd avseenden - dels angrips de in-
re rorliga delarna, dels materialet i kylmantlarna. For att
eliminera dessa rostangrepp bor en marinmotor rostskyddsbe-
handlas omedelbart efter upplaggningen. Detta bor ske p& fol-
jande satt:

1l Motorns inre rorliga delar

Smorjoljan i oljesump och backslag tappas av. Sedan pafylls
rostskyddsolja t.ex. Shell Ensis 0il SAE 30 eller motsvarande.
Motorn kors hdrefter ca 15 minuter. Denna olja skall vara
kvar i motorn under vinteruppldggningen. Sedan motorn kallnat
p&fylls ca 25 cmd rostskyddsolja genom tindstiftshdlen. Mo-
torn dras runt ca 20 varv, varefter tandstiften monteras. En
rostskyddsbehandling som utfors p& detta sdtt ger ett fullt .
effektivt rostskydd under hela vinterupplidggningen. Innan mo-
torn tas i bruk skall rostskyddsoljan tappas av och motor-
olja enligt foreskrifterna fyllas pa.

2 Motorns kylmantlar

Under vinterupplédggningen far luftens syre fritt tilltrade
till kylmantlarna och fororsakar rostbildning. For att undvi-
ka detta bor kylmantlarna fyllas med lampligt rostskyddande
medel t.ex. Shell Donax C eller motsvarande. Skulle inte rost-
skyddsolja av denna typ finnas att tillgd, gdr det &dven bra
att anvanda vanlig dieselbradnnolja. For att all luft skall
trdnga ut skall pdfyllningen ske genom den anslutning diar kyl-
vattnet normalt gdr in i motorn. Olja skall givetvis p&fyllas
tills det borjar rinna ur anslutningen for det avgdende kyl-
vattnet. Darefter pluggas respektive anslutningar. D& motorn

21



dter skall tas i bruk behdver den rostskyddande oljan bara
tappas av. Ndgon siarskild skoljning av kylmantlarna erfordras
ej. Motorns kylmantlar rymmer 2,65 liter.

REPARATIONER

For reparationer bdr endast verkligt sakkunniga verkstidder an-
litas. Vid en omfattande reparation eller renovering bor mo-
torn sédndas till fabriken. Overenskommelse hirom skall traf-
fas med fabrikens forsdljningsavdelning innan motorn sindes.
Nar motorn undersoks, erh&ller agaren kostnadsforslag och re-
parationen pdbdrjas forst efter godkinnande av kostnaden.

Obs! Vid bestdllning av delar eller vid. annan korrespondens
angdende mot orn skall motorns tillverkningsnummer alltid

uppges.

GARANTI

Albin Motor ladmnar ett &rs garanti p& varje motor i enlighet
med garantibevisets bestimmelser.

TEKNISKA DATA

Motor .......ccvevveeeeeeees. B&tsman typ AL-23
Cylinderantal ....icccevevees 2

Arbetssatt .................. 4-takt
Cylinderdiameter ............ 90 mm

Slaglangd «..cceeesvcecnnees. 110 mm
Cylindervolym ....eeeeeeseees 1,40 liter

Kompressionsforhd&llande

Bensinutforande ........... 5,6:1
Fotogenutforande .......... 4,6:1
Kompressionstryck vid full
gasspjalloppning
Bensinutforande ........... 6 kg/cm? vid 200 r/m (start-
motorvarvtal)
Fotogenutforande .......... 5 kg/cm? vid 200 r/m (start-
motorvarvtal)
Effekt

Bensinutforande ........... 15 hk vid 1500 r/m
Fotogenutforande .......... 12 hk vid 1500 r/m
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Bransleforbrukning
Bensinutforande ...........
Fotogenutforande ..........

Ventilspel vid kall motor
Inloppsventil ....ocvveuen.
Avloppsventil ..cecvevenn.,

Oljemdngd i motor eeeeeeeeese
Oljetryck vid varm motor ....
Oljemédngd i backslag ........
TandSyStem cveeeeeeeeeeeennss
Tandapparat ceeeeeeeeseeonnss
Brytaravstdnd ....cceceeeoen.

Téndstift ® © 0. 0 0 0 00 0 000 0060 000 0

Elektrodavstdnd ...eeeeeeenns
Elektriskt system ...........
Generator .....cececcccecenns
Startmotor .....iceeeeecnanns
Forgasare ....ceeeeeeeeceeenas

Forgasarsédttning
Juftkona ...eveceececcocnns
Huvudmunstycke ...veceeeens
Emulsionsmunstycke ........
Tomgdngsmunstycke oe........
Emulsionsror ..eeeeeceeecess
Flottorventil .....0c00v...
Flottor .e.veveeceeeeeeneese

240 g/hkh vid 1400 r/m
270 g/hkh vid 1400 r/m

0,20 mm
0,25 mm

1,7 liter

1,5 - 2,5 kg/cm2

1,7 liter

Tandapparat med impulskoppling
SEM EX-2L1

0,4 mm

Bosch M 45 T 1
Champion 8 Com D

0,6 mm

6 volt

Bosch RED 90/6 2200 BR22
Bosch EGD 0,6/6 AL 32
Solex 26 VN

21
95
180
50
16
1,5
9,1 g
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Arbetssdtt .viveeeieniie. 4-takt Vridmoment n
; : Bensinutforarmde ...... 7,16 kgm vid 1500 r/m
ceeseees 90 ’
Cylinderdiameter : 90 mm v max 7.5 kgm vid 1100 r/m
a T I K0
Slagléngd o Fotogenutforande ..... 5,75 kgm vid 1500 r/m
Antal cylindrar .eeeeiee. 2 max 6,03 kgm vid 1200 r/m
Cylindervolym +seveeeesses 1,40 liter Bransleforbrukning
Kompressionsforhallande _ Bensinutforande ...... 24i~%/hkh'v1d 1400 r/m
Bensinutforande ....... 5,6:1 5 liter/timme
Fotogenutforande ...... 4,6:1 Fotogenutfdrande ..... 270 g/hkh vid 1400 r/m
Kompressionstryck 4 liter/timme
Bensinutforande .....,. 6 kg/cm? vid 200 r/m TENANIiNngSTELiA vovvvvnss 1 = 2
Potogenutfdrande ...... 5 kg/cm? vid 200 r/m Vikt
Effekt Motor med vevstart ... 178 kg
Bensinutforande ....... 15 hk vid 1500 r/m Motor med kedjestart . 210 kg
Fotogenutforande ...... 12 hk vid 1500 r/m Motor med elstart .... 223 kg
01 jemsngd Kolvmaterial............ Gjutjirn
Motor eceeeerereenasenes 1,7 liter
BaCKSL12Z «vesrsen. 1,7 liter Kolvspel seveecannnns eeee 0,07 mm
: i _ 2 Ventilspel, kall motor
Oljetryck sevevennaesnsss 1,5 = 2,5 kg/om Tn10ppSventil «e.vr... 0,20 mm
Kylmantlarnas volym ..... 2,65 liter Avgasventil ....vee0.. 0,25 mm
Téndsystem +ovveveeeses.. Tdndapparat med Ventilspindelspel
‘impulskoppling Inloppsventil .v.vevve 0,07 mm
TENAapparat «.vus..eeee... SEM EX-241 Avgasventil .......... 0,12 mn
Brytaravst&nd ........... 0,4 mm Vevlagerspel «.seveevses 0,015 - 0,040 mm
PENASELEt vervvvsevnneee. Bosch M 45 T 1 Remlagerspel ........... 0,020 - 0,040 mm

Elektrodavstdnd ....
Elektriskt system ..

Startmotor ...

Champion UD 16

DN

0,6 mm
6V

DN

Bosch EGD 0,6/6 AL 32

Kolvringsgap seevevecsss

Axielspel for vevaxel ..

Ventilsdtets och vgnti—

lens vinkel

0,20 - 0,40 mm
0,15 - 0,25 mm

Tt Inloppsventil ........ 459
Generator ............... Bosch RED 90/6 2200BR22 Avgasventil ...ieavv.. 459
Forgasare .¢ccvuusevesases Solex 26 MVD Erforderligt vridmoment
Solex 26 VN 901 - 905 Cylinderlocksmuttrar . 8,3 kgm eller 60 ftlb
Solex 26 NV 906 Vevstaksmuttrar ...... 4,1 - 4,8 kgm eller
30 - 35 ftlb
Forgasarsdttning
Forgasare typ Solex 26 MVD|Solex 26 VN 901-903|Solex 26 VN 904|Solex 26 VN 905|Solex 26 NV 906
Luftkona 4670/22,0 51708/2/23 51708/2/21 51708/2/21 51708/2/21
Huvudmunstycke 1286/85x10 | 50552/1/95 50552/1/95 50552/1/95 50552/1/95
Emulsionsmunstycke - 51612/230 51612/180 51612/180 51612/180
Tomgdngsmunstycke | 2894/60 53555 A/45 53555 A/55 53555 4/50 . 55255/45
Emulsionsror - 52684/21 52684/16 52684/6 52684/6
Flottdrventil 52844/2,0 52844/1,5 52844/1,5 52844/1,5 52844/1,5
Flott6r 3164/33 g | 53559/9,1 g 53559/9,1 g 53559/9,1 g 53559/9,1 g

Ndgra fﬁrséljningsargument.far ALBIN b&timotorer

ALBIN-motorn arbetar enligt 4-taktsprincipen, vil-
ket i kombination med relativt tungt svinghjul och
forgasare av senaste konstruktion gér, att motorn
arbetar lugnt och jdmnt dven vid mycket ldga varvtal.

ALBIN-motorerna dr utan kompromisser konstruerade
for marint bruk och i ett stabilt och robust utfo-

rande.

ALBIN-motorns konstruktion och uppbyggnad &r enkel
. och motorn &r d&rfor latt att underh&lla och skéta.

ALBIN-motorn &r med sidventilprincip mycket
ldtt att sota och vinterkonservera.

ALBIN-motorn har vridmomentmaximum vid re-
lativt ldga varvtal, varfor man kan vdlja
stor propeller och ddrigenom erhdlla stor
dragkraft.

ALBIN-motorn kénnetecknas av hog slitstyrka
och léng livslédngd, som uppndtts genom tek-
niskt fullgod konstruktion och noggrant mate-

rialval.



AiBIN MOTORAB

Dokvmentnomn

Tillverkningslr f6r ALBINi-notorerxr

Tiers'~s1oliv, handiéggore Dotum Utgéve Reg. ne Sde
EA]Lﬁm 1976-02-12
Dietiburon Arende
Ungefirligt
lotornummer tillverkningssir
1100 1925
1200 . 1926
14C0 1927
1600 1928
1900 1929
2220 1930
2600 1931
2800 1932
3000 1933
5500 1934
3700 1935
4100 1936
47CO . 1937.
5100 1938
5020 1939
6420 1940
6300 1241
74C0 1942
7700 1943
5220 1944
€300 1945
€209 1946
9e00 1947
14.000 1947-1948
15.020 1948
16.0CC finns inga kort r3 dessa nummer
17.C00 [ " (4] " " n
18.000 194¢
19.000 1949
20.020 194£9-1950
21.CCO 1950-1951
22.C00 1951
23.000 1551-1952
24.000 1952~1953
25.00C 1953
26.000 1954
27.030 1954-1555
28.000 1955-1956
29.000 1956-1957
30.000 1957
31.000 1958
32.000 1959
33.000 1959-1960
34.0C0 1960
35.000 19561-1962
36.000 1962-1963
39.000 1964
41,000 1965
44,000 1966
47.000 1967
49.000 1968
52.000 1969
54 .600 1970
57.500 1971
59.000 1972
59.500~ 1973-1976

Efter 1973 ¢ir det cJ att géré
nigon uppdelninge. R





