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Vi forbehaller oss rétt till andringar av de specifikationer och konstruktionsupp-
gifter, som angivits i denna instruktion.

Presentation

ALBIN AD-21 ar en modern, kortslagig installations- och servicevanlig marindiesel-
motor med riklig standardutrustning. Direktinsprutningen ger motorn god kallstart-
formaga och lag bransleférbrukning. ALBIN AD-21 har ett nytt kompakt fjader-
bandsbackslag och enspaksmandévrering. Det innebér att man med en enda spak,
som kan placeras vid férarplatsen, manévrerar bade motorns varvtal och back-
slag — en vésentlig férenkling av batens manévrering. Ja, detta &r nagra av de
faktorer som gor att erfaret béatfolk véljer ALBIN AD-21.

Motorn &r en 2-cylindrig 4-takts dieselmotor férsedd med toppventiler och direkt-
insprutning. Motorns konstruktion med 3-lagrad vevaxel som &ar dynamiskt fullt
utbalanserad, ger en jamn och vibrationsfri gang. Insprutningspumpen ar forsedd
med matarpump, som &ven kan mandvreras for hand. De speciellt utformade in-
sugningskanalerna ger tillsammans med flerhalsspridarna mycket god bransle-
ekonomi.

ALBIN AD-21 har 12 V elektriskt system med 1,3 hk startmotor och vaxelstroms-
generator pa 490 W. Genom installation av véaxelstromsgenerator erhélls férutom
hégre max. effekt dven laddningseffekt redan da motorn gér p& tomgéngsvarv.

Handstarten &r placerad i bekvam arbetshojd. Dekompressionsanordningen jamte
svanghjul med stor svangmassa underlattar en eventuell handstart.

Motor, backslag, reduktionsvéxel (alternativ utrustning) och insprutningspump tryck-
smérjes genom ett smorjsystem. Samtliga dessa komponenter har gemensamt olje-
férrad och alltsa endast en oljemitsticka fér nivakontroll.

Motorn &r normalt sjdvattenkyld. Erforderliga detaljer fér modifiering till farsk-
vattenkylning lagerféres av ALBIN MOTOR AB. Sjévattenpumpen liksom den auto-
matiska l&nspumpen &r sk fortrangningspumpar med gummiimpeller — mycket
okansliga for fororeningar i vattnet. Réatt arbetstemperatur regleras av en inbyggd
termostat.

Motorn har sluten vevhusventilation, utbytbara lagerskalar. Ni behover inte sakna
nagot av det som kénnetecknar "dagens motor”. ALBIN AD-21 ar framtagen efter
de modernaste rén och med méngarig erfarenhet bakom béade konstruktion och
tillverkning av marinmotorer.



Fig. 1

1 Termostathus
2 Insprutningspump
3 Insprutare
4 Oljepafyllning
5 Oljematsticka
6 Vattenkylt avgasror
7 Manbverspak
8 Propelleraxelkoppling
9 Backslag
10 Svanghjulsképa
11 Smoérjoljefilter
12 Ror for oljelanspump
13 Matarpump
14 Kylvattenpump
15 Lanspump
16 Bréanslefilter
Fig. 2
17 Insugningsljuddéampare med luftfilter
18 Typskylt
19 Vevhusventilation
20 Insugningsror
21 Handstartanordning
22 Véxelstromsgenerator
23 Avtappningsplugg fér smérjolja
24 Startmotor
25 Oljesump




Korning

Inkorning

Néar Er motor ar ny eller renoverad bér den under férsta tiden kéras med viss for-
siktighet.

Motorn lamnar fabriken provkérd i provbank och utbromsad till full effekt. Vi re-
kommenderar fortsatt inkérning under ca 25 timmar. Motorns varvtal bér under
denna period inte Gverstiga 85 %, av max. varvtalet.

Efter denna inkdrningsperiod skall smérjoljan bytas. Oljebyte sker vid varm motor.
Den under inkérningen anvénda oljan avlagsnas fran motorns oljesump. Fér denna
atgard anvander man den i verktygssatsen medlevererade oljelanspumpen. Olje-
lanspumpen anbringas i for denna avsett lanshal. Se fig. 4.

Samtliga &tkomliga skruvar och muttrar skall efter de forsta 25 gangtimmarna efter-
dragas, vilket sker vid varm motor.

Tag fér vana att under inkérningstiden hélla ett vaksamt 6ga pa temperaturmétare
(indikering inom grona faltet) samt kontrollamporna for oljetryck (gul) och ladd-
ning (rod).

Atgirder fore forsta start

1 Fyll olja i motorn.

OBS! Motor, insprutningspump, backslag och reduktionsvéxel trycksmérjes
genom ett system, varfér samtliga dessa komponenter har gemensamt oljerum
och samma oljematsticka fér nivakontroll.

Betraffande oljerymd, oljekvalitet och viskositet se kapitel Tekniska data, smérj-
system.

Smorjoljan fylls genom péfyliningshélet i ventilkapan. Se fig. 3. Olja pafylls till
det ovre market och far aldrig tilldtas sjunka under det nedre mérket pa olje-
matstickan. Se fig. 5.

2 Kontrollera branslenivan i tanken. (Se Tekniska data, branslesystem).
Lufta branslesystemet enligt féljande:
a) Pumpa fram bransle med matarpumpens handpumpanordning, fig. 6 pos. 3.

b) Lossa darefter nippelbulten for returoljeledningen till bransletanken. Denna
sitter pa bréanslefiltret. Se fig. 6 pos. 1. Pumpa ytterligare pa handpumpen
tills luftfritt bransle strommar fram. Drag fast nippelbulten.

c) Oppna den frémre luftningsskruven pa insprutningspumpen. Se fig. 6 pos.
2. Pumpa ytterligare pad handpumpen tills luftfritt bransle strémmar fram.
Stang luftningsskruven.

Luft i branslesystemet &r den vanligaste anledningen till att en dieselmotor inte
startar eller gar ojamnt, tillse darfér att bréanslesystemets férskruvningar och
ledningar &r atdragna och tata.

3 Om propelleranordningen av ALBIN-typ anvénds, kontrollera att smérjoljefickan
i axeltatningen ar fylld. Se fig. 21 pos. 3. Lampligt smérjmedel &r ett halv-
flytande fett med filmférstarkande tillsats s k “outboard grease’.

Start

For mandvrering av backslag och motorvarv skall ett s k enspaksreglage instal-
leras.

1 Kontrollera att bottenkran for kylvattenintag ar dppen.

2 Manoverspaken stills i neutralldge. Frikoppla manéverspaken med frikopplings-
spérren sd att endast motorvarvet péaverkas. Stall reglaget sa att 1, av max.
padrag erhalls. Se fig. 8.

Om motorn anvénds under kall vaderlek, skall mandverspaken stéllas i lage
fér 14 av max. motorvarv samt kallstartknappen pa insprutningspumpen for er-
héllande av extra startbrénsle, tryckas in. Se fig. 6 pos. 4.

3 Kontrollera att stopphdvarmen pa insprutningspumpen &r i startlage (stopp-
reglaget pa& manéverpanelen intryckt).

Fig. 3 Pafyllning av smérjolja

Fig. 4 Oljelanspump
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Fig. 6 Insprutningspump och brénslefilter
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Avluftningsskruv for branslefilter
Avluftningsskruvar

Handpump

Kallstartanordning



Fig. 7 Anordningar for handstart
1 Dekompressionshandtag
2 Startvev

Fig. 8 Teleflexreglage
1 Framat — max. varvtal 5 Back — max. varvtal

2 Framat — tomgéang 6 Frikopplingssparr
3 Frilage 7 Startlage

4 Back — tomgéang
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Fig.9 Instrumenttavia

Temperaturmatare foér kylvatten
Kontrollampa fér lagt oljetryck
Kontrollampa fér laddning
Dragstrombrytare for extra belysning
Start-tandlas
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Fig. 10 Start-tandlas

0 Neutrallage

1 Korlage

2 Startlage (inkoppl.
av startmot.)

3 "Radiolage”

Dragstrombrytare for instrumentbelysn.

4 Vrid startnyckeln (se fig. 10) medurs till férsta lage och kontrollera att var-
ningslamporna fér laddning (réd) och oljetryck (gul) lyser.

5 Tryck in startnyckeln (se fig. 10) och vrid medurs tills startmotorn inkopplas.
Hall nyckeln kvar i detta lage tills motorn startar. Slapp sedan nyckeln, som
da atergér till neutrallage.

6 Stall tillbaka mandverreglaget i tomgéngslége.

Om det elektriska systemet av nédgon anledning skulle vara ur funktion kan motorn
startas manuellt enligt féljande:

—_

Samma som punkt 1 och 2 enligt ovan.
Stall dekompressionshandtaget — se fig. 7 — i uppatriktat lage.

Anbringa startveven, se fig. 7.

HOWN

Dra runt motorn sa hastigt som mgjligt med startveven och fér snabbt ner
dekompressionshandtaget under fortsatt vevning.

5 Sa snart motorn startat, stéll tillbaka reglaget pa tomgangsvarv.

Kontrollera att varningslamporna fér laddning och oljetryck slocknar nar motorn
har startat. Temperaturmatarens visare skall nadgra minuter efter start ligga inom
det gréna faltet.

Mandvrering

ALBIN AD-21 &r forsedd med ett fjaderbandsbackslag som fordrar sma manéver-
krafter och majliggor installation av ett s k enspaksreglage. Genom att anvanda
detta reglage mandvreras séaval backslag som motorns varvtal med en enda spak
(fig. 8).

OBS! Backslaget ar av sadan konstruktion att slirning i resp. lage &r helt oméjlig.
All manévrering skall darfor ske med destinkta rorelser fran neutral till lage fram,
resp. backlage. Mellanldgen kan saledes skada backslaget.

Batteriladdning under kortare tid (%, tim.) kan ske med motor pa tomgang och
backslaget i frilage. Laddning under langre tid skall ske med propellern inkopplad
pa géang framat.

Kérning

Under kérning bér man taga fér vana att med jamna mellanrum kontrollera att
visaren for indikeringen av kylvattentemperatur ligger inom det gréna faltet pa
temperaturmétaren, (se fig. 9), samt att kontrollamporna fér laddning (rod) resp.
oljetryck (gul) ar slackta.

ALBIN AD-21 ar en modern snabbgéende marindieselmotor, tillverkad for att fylla
dagens héga krav pa prestanda och servicevanlighet. Max.- och marschvarvtal
sammanfaller och motorn tal mycket val att under langre perioder kéras pa max.
varvtal. Man finner emellertid vid granskning av motorns branslefsrbrukningskurva
att den relativt lilla fartokning, som erhélls genom utnyttjande av de sista hundra-
talen varv i motorns hégsta varvtalsregister far "betalas” i form av ékad bransle-
forbrukning. Detta ar inget speciellt fér AD-21, det galler alla marinmotorer och
sammanhénger med vattnets 6kade motstand vid hégre farter.

Stopp
1 Stall manéverreglaget i frilage.

2 Drag ut stoppreglaget (stopparmen p& insprutningspumpen féres akteréver) s&
att motorn stannar. Motorn far ej stoppas genom att anvénda dekompressions-
anordningen.

3 Bryt strémmen ndr motorn har stannat, genom att vrida nyckeln till 0-laget, se
fig. 10.

OBS! Stromkretsen far under inga villkor brytas nar motorn gar. Generatorns
likriktardioder kommer d& att skadas.



Atgérder vid frostfara
Direktkylning
1 Sedan motorn stoppats stidnges bottenkranen for kylvattenintaget.

2 Avtappningskranarna pa cylinderblock och avgasrér 6ppnas, se fig. 11.

3 Nar vattnet runnit ut startas motorn och kéres max. en minut. Motorns varvtal
bor kortvarigt rusas upp till 1500 r/m, s& att allt vattnet "blases” ur avgas-
systemet.

Farskvattenkylning

Om ALBIN AD-21 &r utrustad med farskvattenkylning och anvands under den éars-
tid, da frysrisk foreligger, skall frostskyddsmedel tillsattas i farskvattensystemet.
Frostskyddsmedlet bor utgoras av etylenglykol.

Fig. 11 Avtappningskranar foér kylvatten

1 Kran for avgasror
2 Kran fér motorblock

Som ett riktvarde kan namnas, att for en fryspunkt pd —20°C maste minst 35
volymprocent av kylvatskan utgéras av etylenglykol.

Farskvattensystemets totala rymd &r 3,7 liter.

Om frostskyddsmedel ej tillsatts maste kylvattnet tappas av enligt ovanstdende
punkt 1—3.

OBS! Yiterligare en avtappningskran pa expansionskarlet tillkommer.

Beskrivning och skotsel

Brénslesystem

Brinslesystemet bestar av matarpump, brénslefilter, insprutningspump med regu-
lator, insprutare samt rérledningar och bransletank.

Fig. 12 Luftfiltret tas bort for rengéring (i t ex kri- Branslet sugs av matarpumpen fran brénsletanken och trycks vidare genom brén-
stallolja) slefiltret till insprutningspumpen.
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Insprutningspumpen &r sammanbyggd med varvtalsregulatorn och trycksmorjs frén
motorn. Varvtalsregulatorn &r en s k allvarvsregulator av centrifugaltyp, som reg-
lerar dver hela varvtalsomradet — motorn kan inte rusa upp i varv (ev. motor-
spréngning) om belastningen av nagon anledning plétsligt upphor.

Insprutningspumpen levererar bréansle under hogt tryck till insprutarna. Dessa om-
besorjer att finférdelat bransle under hogt tryck sprutas in i motorns férbrannings-
rum.

Branslefilter ( : >___

Bréanslefiltrets insats kan ej rengdras utan maste bytas. Genom att lossa centrum-
skruv 1 (fig. 13) kan lock 2 demonteras och filterinsatsen 3 utbytas. Nippelbult 5
ar avsedd for anslutning av returbransleledning till tank samt som luftningsskruv.
Lackoljeledningen fran insprutarna fastes vid filtret med nippelbult 4. Normalt skall
filtret bytas efter ca 300 timmars gang.

Bransle

AD-21 &r en snabbg&ende diesel. Den fordrar darfor ett brénsle med cetantal 45
avsett for snabbgdende dieselmotorer, d.v.s. samma bransle som anvands for v
dieseldrivna lastbilar och bussar. Om ett olampligt brénsle anvénds féreligger stor
risk for igenkoksning av spridarna med ofullsténdig forbrénning som fsljd.

e

Smorjsystem
Motor, backslag, reduktionsvaxel och insprutningspump trycksmorjes genom ett 5

gemensamt smorjsystem. ALBIN AD-21 har saledes ett smorjstélle for samtliga

Fig. 13 Branslefilter
ovannamnda komponenter och endast en oljemétsticka for nivakontroll (fig. 5). 9 r l

1 Centrumskruv
Smérjoljepumpen, som drivs via ett kuggdrev frdn motorns transmission, suger 2 Lock

olja genom en i oljesumpen befintlig sil. Oljan passerar oljepumpen och ett olje- 3 Filterinsats

tryck "byggs” upp (1—3 kp/cm?). Fran oljepumpen trycks oljan genom oljefiltret. 4 Nippelbult

Detta ar av fullflédestyp — d.v.s. all olja passerar genom filtret innan den genom 5 Nippelbult — avluftningsskruv



borrade oljekanaler vidarebefordras till resp. smorjstélle. Om smérjoljefiltret blir
igensatt (t ex forsummat utbyte inom féreskriven tidsintervall — se skétselschema)
Sppnar en dverstrémningsventil och motorn far olja direkt fran oljepumpen.

Rekommendation av smérjoljekvalitet och viskositet: Se Tekniska data. Intervall
fér smorjoljebyte — se skoétselschema sid. 18.

ANVAND ALDRIG SKOLJOLJA!

Byte av smérjoljefilter

Smérjoljefiltret kan ej géras rent utan méaste bytas (fig. 14). Byte skall ske var
300:e géngtimmar eller en gang per sasong.
1 Skruva bort det gamla filtret.

2 Kontrollera att tatningsytorna &r rena och felfria pd det nya oljefiltrets pack-
ning. Bestryk packningen med olja.

Fig. 14 Byte av smorjoljefilter

3 Drag fast filtret ordentligt for hand.
4 Kér motorn och kontrollera att nadgot lackage inte forekommer.

Kontrollera oljenivan i motorn efter byte av oljefilter.

Kylsystem
Direktkylning

Kylvattnets cirkulation ombesdrjes av kylvattenpumpen, se fig. 16. Vattnet sugs
fran batens kylvattenintag, genom kylvattenpumpen och vidare till avgasrorets och
motorns kylmantlar. Termostaten reglerar kylvattenflédet genom kylmantlarna. Nar
motorn ar kall, &r termostaten stangd. Det fran kylvattenpumpen levererade vattnet
passerar da huvudsakligen genom termostathusets 6vre del och direkt ut i avgas-
ledningen. Nar motorns kylvattentemperatur bérjar narma sig den normala arbets-
temperaturen, éppnas termostaten successivt. Vattnet fran kylvattenpumpen kom-
: , mer da till stérsta delen att ga till avgasrérets och motorns kylmantlar for att
Fig. 15 Filter for vevhusventilation (rengdres i t ex sedan via termostaten och termostathusets 6vre del passera ut i avgassystemet.
kristallolja) . Kylsystemets volym &r 2,7 liter.
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Kylvattenpumpen ar sammanbyggd med den automatiska ldnspumpen som alltid
héller baten fri fran slagvatten. Kapaciteten &r ca 15 lit/min. vid max. motorvarv
och ca 4 lit/min. vid tomgéng. Pumparna ar av s k impellertyp. Lanspumpen erhal-
ler smérjning med vatten fran kylvattenpumpen, da inget slagvatten finns i kol- 1
svinet. )

Farskvattenkylning

ALBIN AD-21 kan &ven levereras med farskvattenkylning d.v.s. indirekt kylning
med vérmevéxlare (alt. utrustning). Motorn kommer i detta utférande att fa tva
separata kylsystem.

1 Farskvattensystemet.

Kylvattenpumpen ombesérjer cirkulationen av vatten i motorns och avgasrérets
kylmantlar samt varmevéxlare.

Farskvattensystemets volym ar 3,7 liter.

2 Sjovattensystemet.

Den tidigare namnda automatiska lanspumpen modifieras och anvénds i detta
system som sjovattenpump. Vatten sugs genom denna pump fran kylvattenin-
taget och passerar vidare till varmevéxlaren som &r inbyggd i expansionskarlet.
Farskvattnet kyls av sjovattnet i varmevéxlaren. Nar sjévattnet lamnat varme-
véxlaren passerar det vidare ut i motorns avgassystem och fungerar dar som
bade kylande och ljuddédmpande medium.

Fig. 16 Kylvattenpump och lanspump

1
2
3
4

Utlopp — lanspump
Utlopp — kylvattenpump
Inlopp — lénspump
Inlopp — kylvattenpump

13



Elsystem

ALBIN AD-21 har 12V elutrustning med 1,3 hk start-
motor och 490 W vixelstrémsgenerator, som redan
vid tomgéngsvarv ger 18 amp. laddningsstrém.

| standardutrustningen ingdr &ven instrumenttavia
(se fig. 9) och startstrémbrytare, kontrollampor for
laddning, oljetryck, kylvattenntermometer, strémbry-
tare for instrumentbelysning och lanternor.

OBS! Anslut batteriet med ritt polaritet.

Omvand inkoppling forstor generatorns likriktare.
(Batteriets —pol skall jordas. Se fig. 17).

D& motorn gér far laddningskretsen inte brytas.

Brytes denna krets i ndgon punkt nar generatorn
laddar kan det uppstad skador pa generatorns lik-
riktardioder.
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Rostskyddsbehandling
Motor
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Fig. 17 Kopplingsschema

1 Start-téandlas
4 Laddningskontrol

5 Instrumentbelysning

7 Sékringsdosa

Om motorn endast &r i drift under sommaren, skall den under reste-
rande delen av aret forvaras konserverad.

ALBIN MOTOR AB lagerfor konserveringsolja med detaljnummer
76552 Dieseloljan blandas med 59, av denna konserveringsolja.
Fér tex 10 liter dieselolja tillsétts 1/ liter konserveringsolja. Tillse
att konserveringsmedlet och branslet blir val blandat. Motorn kéres
sedan pa detta bransle i 1,—1 timma.

Atgarder fére forsta start nastkommande sasong.

1 Byt branslefilter (se kap. Beskrivning och skétsel, branslefilter).
2 Fyll bransle i tanken.

3 Lufta branslesystemet (se kap. Atgérder fére férsta start pkt. 2).
4 Byt smorjolja.

| 6vrigt se skotselschema.

18 Dragstromstallare for in-
lampa 14 Batteri strum. och extra belysn.
16 Vaxelstromsgenerator 19 Oljetrycksgivare

17 Oljetryckskontrollampa 20 Startmotor

8 Laddningsrela

Kylsystem

Om motorn installerats i en bat som &r stationerad i farvatten med
hég salthalt (t ex pa Vastkusten), rekommenderar vi att kylsystemet
skoljs med sotvatten. Detta utférs genom att under ca 10 min. kéra
motorn med farskvattenkylning. Kylsystemet skall sedan tappas av
(se kap. Atgarder vid frostfara) och motorn kérs ', min. s& att ev.
kvarvarande vatten "blases’ ut.

Montera ur batteri. Se till att det ar fulladdat och férvara det pa
frostfritt stélle.



Backslag

ALBIN AD-21 ar utrustad med ett s k fjaderbandsbackslag. Back-
slaget ar mycket kompakt och férenar det mekaniska backslagets
robusta konstruktion med det hydrauliska backslagets sma krav pa
mandverkrafter. Detta méjliggor installation av ett enspaksreglage,
vilket avsevért forenklar batens manévrering.

Fjaderbandsbackslaget har fatt sitt namn genom att man utnyttjat
fjaderelement for att Gverféra motorns moment till backslaget — samt
for att mojliggéra de olika mandverfunktionerna. Backslaget fordrar
ett minimum av tillsyn genom att det ar sjalvjusterande och tryck-
smort genom motorns smoérjsystem.

Mandvrering
1 Frilage (se fig. 18).

Manoverspaken 9 stalls i lage 10. Plungen 12 trycks d& ned i sitt
nedersta lage och fangar upp fjaderbandet 14. Detta slapper fran
inre kopplingstrumman 13 och backslaget &r frikopplat.

2 Gaéng framat (se fig. 18).

For géng framat stalls mandverspaken 9 i lage 11. De bada
plungarna 7 och 12 befinner sig i sina évre lagen och paverkar
inte fjaderbanden. Vevaxelns moment éverférs genom den inre
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kopplingstrumman 13 via fjaderbandet 14 till kopplingstrumma 15.
Denna kopplingstrumma é&r fast forbunden med den yttre kopp-
lingstrumman 5 och 6verfor séledes det vridande momentet till
fijaderbandet 6. Genom fjaderbandet verférs momentet till véxel-
huset 17 och vidare till kugghjulen 19 och 3 p& backslagsaxeln.
Det vridande momentet &verférs vidare fran backslagsaxeln genom
reduktionsvéxeln 2 till utgdende axel 1.

3 Gang back (se fig. 18).

Manoverspaken 9 stélls i lage 8. Plungen 7 trycks ned i sitt ne-
dersta lage och fjaderbandet 6 fangas upp.

Fjaderbandet slapper den yttre kopplingstrumman 5 samtidigt som
véaxelhuset 17 fasthalls genom att fjaderbandet 6 ldser mot manéver-
delen 16. Vevaxelns moment éverféres till den inre kopplingstrum-
man 13, vidare 6ver fjaderbandet 14 till kopplingstrumma 15. Det pa
kopplingstrumman befintliga kugghjulet 18 roterar. Detta kugghjul
6verfor rotationen till planetvéaxelns kugghjul 4 och 19, som inbérdes
stér i ingrepp. Kugghjul 19 stér sedan i ingrepp med backslags-
axelns kugghjul 3, som via reduktionsvéxeln 2 vidarebefordrar mo-
mentet till utgdende axeln 1. Genom att vaxelhuset 17 fasthalls av
fijaderbandet 6 under denna mandver, erhdlls genom planetvixeln
omvénd rotationsriktning — backgang.

10

& "

Fig. 18 Backslag

Gang fram
Gang back — — — —

Utgéende axel
Reduktionsvaxel

12

Backslagsaxelns kugghjul
Kugghjul i planetvaxel
Yttre kopplingstrumma
Fjaderband

Backplunge

13

N

2

I
T

¢
i
T
£
;

Manéverspak

14

- O W O~NO®UDAhWN =

—_

15 Manéverlage med kulstopp

19 18 17

16 (géng framét)

12 Frilagesplunge

13 Inre kopplingstrumma
14 Fjaderband

15 Kopplingstrumma

16 Mandverdel

17 Vaxelhus

18 Kugghjul

19 Kugghjul i planetvéxel

Manéverlage med kulstopp (backgang)

Manéverlage med kulstopp (frilage)



Skotselschema

Var Var Var Var Var
. 100:e 200:e 300:e 400:e 1000:e
Atgérd Dagl. géng- gang- gang- gang- gang-
: timme') | timme!) | timme timme | timme
Smorjning Kontroll av oljeniva X
Oljebyte X
Byte av smérjoljefilter X
Bréanslesystem Byte av branslefilter X
Kontroll av insprutare X
Kylsystem Kontroll av kylsystem X
Elsystem Kontroll av elektrolytnivan i batteriet X
Kontroll av generator och startmotor X
Backslag Kontroll av backslag X
Allménna kontroller och &versyner
Kontroll av ventilspel X
Rengéring av insugningsdampare X
Rengéring av oljesil X
Rengoring av vevhusventilation X
Sotning och ventilslipning X
1) Alt. en géng per sédsong om denna intervall uppnas forst.
18
Felsokningsschema
Motorn startar ej
Motorn | Metomgit | Cnormal
startar men vjar\zgl eller vatten- Eventuella orsaker till driftstorningar
Startmot. Startmot. stannar misstander | temperatur
drar ej drar runt
runt motorn motorn
X Batteriet urladdat. Oxiderade batterikabelanslutn. Fel- | E] komp.
aktigt start-tandlas. Defekt startmotor.
X X X Felaktigt installd insprutningspump
X X Dalig kompression
X Felaktigt ventilspel Mek
X Felaktigt propellerval Kkomp
X Luftrenaren tat P:
X Kallstartanordning ur funktion
X Felaktig tomgéangsjustering
X X Defekt bransleledning
X X X Defekt matarpump
X X X Igensatt branslefilter Bransle
X X X Luft i branslesystemet system
X X Branslebrist i tanken
X Defekt insprutare
s s T Smorij-
X Otillracklig smorjoljeméangd syst.
X Kylvattenintaget igensatt
X Defekt sjovattenpump
X Defekt termostat
X Luftlackage i kylvattenpumpens sugledning Kyl-
X Fér stort mottryck pa utloppssidan p.g.a. t.ex. for system
liten diameter p& avgéende kylvattenslang

19



Installation

Allmant

For att Er motor skall fungera tillfredsstallande under
ménga ldnga "batdr” racker det inte med att den
lamnar fabriken i fullgott skick. Installationen av
motorn i baten ar av stérsta betydelse. Driftsstor-
ningar beror i regel pa bristfallig installation. Vand
Er darfor till ett varv med yrkeskunnigt folk.

Motorbidd

Motorbéadden skall vara stadig och utstrackas sa
langt som mojligt i batens langdriktning.

| trabatar bér badden vara i ek och fastas vid skrovet
med genomgéende bult.

Motorbadden i plastskrov har i regel redan vid till-
verkningen fardigstallts. | vissa fall kan det vara
nédvandigt att gora en del férstarkningar.
Vinkeln mellan propelleraxel och vattenlinje bér
under géang vara sa liten som méjligt. Detta for att
erhélla god verkningsgrad pa propellern.

Upphéngning

Motorn levereras som standard med fast upphéng-
ning. Motorfastena dr sa konstruerade att de kan
bytas frén fast upphéngning till gummiupphangning
utan att man &ndrar motorbadden. Fastskruvarna far
dock flyttas.

Vid elastiskt upphéngd motor fordras flexibla an-
slutningar for bransle- och kylvattenledningar.

Motorhuv

Vi har utfort omfattande prov for att fa fram en
effektiv, ljudisolerande motorhuv. Fig. 20 visar en
l6sning dar mycket goda resultat har erhallits.

Vill man na optimal isolering kan ett skott placeras
pé& ver sida om motorn. Dessa skott skall ga fran
durken &nda ner till bordlaggningen och vara kladda
med samma ljudisolerande material som huven. |

Fig. 19 Motorbadd Gummiupphéngning

20
Fig.21 Propelleranordning 2 Utforande avsett for trabat
1 Utférande avsett for plastbat 3 Smérjficka
~
S, )
\ 3
g
Q f Fig. 23
9
§
Fig. 22
Minsta spel mellan propel-
ler och propellerbrunn

Fig. 20 Motorhuv med ljudisolering.
Ljudisoleringsplatta Trelleborgkvalitet 5957 med 20 mm skumplast.

det senare fallet méste tvd gummislangar med 2" in-
nerdiameter dras fran skottet och akterdver fér att
motorn skall f& erforderlig luft.

Propelleranordning

ALBIN MOTOR AB lagerfér en ny typ av propeller-
anordning, som bara behéver smérjas (anvéand halv-
flytande fett sk "outboard grease”) en géng per
sasong. Trycksmorjnippel eller staufferkopp far ej
monteras d& detta vid smorjning medfér att tat-
ningsringarna skadas. Fig. 21 visar utférandet for
plastbéat (1) och for trabat (2). Det forliga lagret far
smorjning frén en smorjficka vars volym &r tillracklig
for en hel sasongs kérning. Det aktre lagret ar vat-
tensmort och har en sjélvinstallande gummibussning
som eliminerar kanttryck pa lagret.

Propeller

Propellerbrunnen maste vara dimensionerad efter
den for baten lampliga propellerstorleken. Fér liten
propellerbrunn orsakar bl a vibrationer. De férhal-
lande som anges pa fig. 22 bér darfoér inte under-
skridas. For att erhdlla ratt propeller kan Ni véanda
Er till ALBIN MOTOR AB som utan kostnad gér be-
rékningar och rekommenderar lamplig dimension.

Uppriktning

Négra dagar efter sjosattningen skall motorns upp-
riktning kontrolleras. Detta géller speciellt vid motor
med fast propelleraxelkoppling. Lossa bultarna i
kopplingen och dra isar kopplingshalvorna en aning.

1 Kontrollera eventuell férskjutning mellan cen-
trumlinjerna genom att halvorna dras s& langt
isar att styrkanterna slépper. Nar halvorna ater
skjuts ihop skall styrkanterna passa i varandra.
Se fig. 28.

2 Kontrollera centrumlinjernas vinkel genom att
fora in ett bladmatt, 0,05 mm, mellan halvorna.
Dessa skjuts sedan ihop och bladmattet skall
da fastna. Denna maétning utféres i horisontal-
och vertikalplanet. Se fig. 24.
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Fig. 25 Bréansleinstallation

Ledning fér returbrénsle
Branslefilter

Matarpump

Brénsleledning

Forfilter med vattenavskiljare
Bransletank

Evakueringsror

0O ~NOO UL WN =

forsett med filter
9 Pafyllningsanslutning
10 Slangklammor
11 Pafyliningsbeslag

22

Kylvatteninstallation

Bransleinstallation

Bordférskruvning for evakueringsroret,

Fig. 26 Kylvatteninstallation

1 Vinkelnippel
2 Vinkelnippel och backventil
3 Inloppsnippel for kylvatten
4 Gummislang

5 Gummislang

6 Avstangningskran

7 Gummislang

8 Sil fér lanspump

9 Sil

10 Bordférskruvning — inlopp
11 Avstangningskran

12 Vinkelnippel

13 Bordférskruvning — avlopp
14 Vinkelnippel

Fig. 27 Avgasinstallation

Gummislang fran termostathus
Avgasrorkrok
Slangkldmma

Anslutning till ljuddampare
Ljuddampare
Anslutning till bordférskruvning

0O ~NO UL OWON =

Avgasslang av varmebestéandigt gummi

Bordférskruvning for avgasledning



Tekniska data

Allmént

Antalcylindrar .......... . ... ... . L

Arbetssatt............ .. .. . ... .. ...

Effekt SAE hk/r/min . . ..o oo,

Vridmoment kpm/r/min

Cylinderdiameter mm ........................
Slaglangd mm ......... . ... ..ol

Cylindervolym liter ................ ... ... ...
Kompressionsforhallande

Kompressionstryck kp/cm? (vid startmot.-varv 320

r/min) L
Tomgéngsvarv r/min
Rotationsriktning (sett fran aktern)

utan reduktionsvaxel

med reduktionsvaxel 2,04:1
Tillaten lutning grader . ......................
Ventilspel, kall motor

insugmm ......... ..

avgas MM . ...ttt
Vikt,cakg. ...

Brinslesystem

Férbranningssystem . ........................
Max. bréanslemangd vid 1200 pumpvarv/min . ...

Insprutningstryck kp/fem2 . .. ... ... ... ...
Insprutningsvinkel (markt p& svénghjulet) ......
Matarpump sughdjden m . ....................
Bransle, dieselolja med cetantal ..............

24

4-takt
22/2400
6,5/2400
90

Direktinsprutning
7,7—17,9 cm3/200
slag

165

25° fére 6.d.

1,5

45

Smérjsystem
Oljeméngd i motor, insprutningspump, backslag
och reduktionsvéxel

exklusive oljefilter | . ...................... 5,2

inklusive oljefilter | ........................ 55
Oljekvalitet ................................ Serie DM
Viskositet

mellan —10° och +10°C .................. SAE 20

éver +10°C . ... SAE 30
Oljetryck vid varm motor kpfem? .............. 2—3
Oljetryck min. kpfem2 . ...................... 0,5
Smorjoljefilter, typ .............. . L, Fram PH 2834
Kylsystem

Termostaten (typ: normal) bérjar éppna vid °C .. 77
Termostaten (typ: tropisk) bérjar éppna vid °C 65

Lanspump
kapacitet vid tomgangsvarv I/min . .......... 4
kapacitet vid fullt motorvarv |/min. .......... 15
Elsystem
Batterispanning V. ......... ... .o il 12
Batterikapacitet Ah .......... .. ... ... .. ... 57
Startmotoreffekt hk . ........................ 1,3
Generatoreffekt W .......................... 490
Atdragningsmoment
Cylinderlocksmuttrar kpm .................... 12
Vevstakslagerbultar kpm . .................... 5,2
Ramlagerbultar kpm . ........................ 10
Svénghjulsbultarkpm .......... ... ... ....... 3,5
Insprutarekpm ... ... ... . Ll 2,5



ALBIN

FELSOKNINGSSCHEMA FOR BACKSLAG FJB 10

EVENTUELLT UPPTRADANDE
FEL

EVENTUELL ORSAK

" i ATGARDANDE

Backslaget frikopplar ej
vid neutrallige p3 man-
overreglage

Frildgesplunge i mandver-
mekanism defekt

Byte av mandvermekanism

Uppféngningsklack pd lilla
fjéddern defekt

Byte av 1illa fjddern

Manoverspaken p& backslaget

: g8 ej in i markerat kul-
"stopp

Justering av slaglingd pé
teleflexkabel

| For lltet °pel mellan kopp-
17 lingstrummorna

Kontrollera att spelet lig-
ger mellan 0,5-1,5 mm. An-
viand vid behov justerbrickor.

"G&ng fram" erhills ej
i mandverreglaget ir
i l3ge fram

1 Defekt mandvermekanism

Byte av mantvermekanism

| Mantverspaken p& backslaget

gdr ej in i markerat kul-
stopp

Justering av slaglingd pd
teleflexkabel

Lilla fjddern deformerad

Byte av lilla fjzdern

"Géng back" erhdlls ej
da mandverreglaget &r
i lige back

Backplungen i mandvermeka- ‘
nismen defekt

Byte av mandvermekanismen

Uppféngningsklack pd stora
fjddern defekt

Byte av stora fjddern

'mManoverspaken pé backslaget

gdr ej in i markerat kul-
stopp

Rackslaget "slirar"

Justering av slaglidngd pd
teleflexkabel

Motst&nd i propeller eller
stidvlager '

Kontrollera att ingen tamp
eller dylikt fastnat i pro-
pellern

" Lilla fj&dern deformerad

Byte av 1lilla fjddern

_Stora fjddern deformerad

Inre koppllngstrumma defekt

Byte av stora fjddern

Byte av inre kopplings-
trumma

Felaktigt justeréde konéing-

ar och .l&sning

Kontrollera Lock King -
mutitrafnas &tdragning.
Dessa skall dragas stumt
mot distanshylsan och ddr-
efter lossas1/2-3/4 varv

Deformerad inre Yonring -

"Slag i backslag" vid
Dandvrering

-Byte av konring

=
For hégt tomgdngsvary pé
motor .5

Justera tomgdngs-varvet
enligt instruktioner

o N
Felaktigt handhayande vid
mansvrering

F6lj foreskrivna instruk-
tioner




ALBIN TEKNISKA DATA Nr %251
ALBIN dieselmotor £D-21
Iiovember 1971

.

Effekt, SAE-hk/r/m ..-.0'0'...0.050'00..00...0...Q.'.Q.....O.'.'.' 22/2400
Vridmoment, kpm vid 2400 T/M veeeeseecrsccssacencaseasssscsssnsas 6,5

AIbetSSétt ® €06 0000008 0000000000000 0606006000000 009° 0880009009000 0060o00e0 Fyrtakt

Varvial
Max, r/m MR EEEEREEEEN N IS EE N I A N IR I IR R Y R I BRI I 2K B I I AN ] 2400
Tomgéng’ r/m ® e e o @ 0 0o .‘0 ® ® € 8 6 00 00 0 98 oWV OO OO OO OGO e O o000 e 550

Stﬁrsta lutning’ o @ © 6 0 0 0 0 00 8 9 O Q0 0 OO P QPO QOO PO OO L O N s sV en oo 13
Rotetionsriktning (sett 2KEETIifTEN) veveceesveassosnrsassaassssss MOturs

Vikt
I‘Iotor med backslag’ kg @ @ 90 6 0 9 0 0 0 0 0 ° P OO OO S VOO O O OB O e PO OSSO e e 215
Motor med@ backslag och reduktionsvExXel cececececesscccocascecass 235

Reduktionsviaxel, utviaxlingsforhédllande ..eccecocccccccosccsasosss 2,0421

Brinslefdrbrukning
mll last, liter ® @ © 00 0 00 00 060 00 00 QS 0 PO L0 O 0O 08O O LN OO 0O 3 b} 5
I‘\iars Chfart ’ 1iter @ 0 0 0 0 0 0 0 000 00 0O P OO OO PE O PO PO EeN OO O 00 Ca 1 ’ 5

KompressionsfOTh811ande eceeesecovsccscscscssaacesssscsnasossasccs 174521
XKompressionstryck, kp/cm2 Vid 320 T/B eevvoecccscosccacsscoosees 21

CylinderV01ym, liter @ 00 0 00000 0000000000000 0000000 ORONPSIBEE 1’044

CYLINDRAR OCH Antal CylindTraT c.eeececesccccccccosaccnansece 2

KOLVAR - Cylinderdiameter, DmMecsecescecscscscscscvocse 0
S1aglingd, MM seeeessscascasoasvscsasesscancss 52
Kolvmaterial ccececsesescesasocccssaseessesss Lattmetall
Kolvspel, MaX, I eeecececsssecsoaccessscscsoase Uy12

Kolvringsgap
Kompressionsring N 1, MM ceeveeeeceeeesees 0,356/0,483
Kompressionsring nr 2 och 3, DM .eeeseeee.. 0,279/0,406
Oljeskrapring nTr 1 oCh 2, MO ceesessessesase 0,279/0,406

Kolvringsspel - bredd
KompressionsTing NT 1y MM eceescoecscesesss 0,114/C,063
Kompressionsring nT 2 och 3, I eveaesvsses 0,089/0,033
Cljeskrapring nr 1 och 2, M@ «veeeceesaesss 0,085/0,038

-

VENTILER Ventildiameter
Inloppsventil, MM seeeceeccasccccescssseanssse 36
Avgasventil, M ceeeceseccoscccceccacscnnce 32

Ventilspel, kall motor
Inloppsventil, MM seecosaceccescecsoseansoeay Oy3
AvgaSVUntil, Tl e eceesceccscscccccccccsncsosase 0,5

Ventilspindelspel
Inloppﬁventil, MIL e eeveeossoscecosscscacensoanse 0,05
Avgﬂ3vﬁnti1, MIT eesso600ceccossancccsessscccsce 0’05

Forts.



VIYTILER, forts.

LAGERSPEL

FORBRANKINGS=
SYSTEN

Forts.

VentilsZtets och yentilens virkel
Inloppsven‘til6

Avgasventil,

Inloppsventilien

gpprar, fdére ©.d.
stédnger, efter u.d.

Avgasventilen

I 0 A
oppnar, fore u.d.
stédnger, efter ¢.4.

Vevlagerspel, Il c.ececscocscccsaccaccconsoss

Ramlazerspel, Tl ceecseecssccscsssccscsascrccse

FOrbranningSSYSTEM eesescococcccococcavcccvonns

Insprutningspump,
Insprutare, Simms
Spridarh&llare, SIMMS sceececececssscsccccsaas
Spridare, SiIMS seecsecosoccscsoscssccssosssoces
Oppningstryck, insprutare, kp/cm2 cecoresseans

Forinsprutningsvinkel (mirki pé svinghjulet),

far(’ 6@&. ® 00 © 0000000000000 080000000000900800

Insprutningsmingd, fullyarv (200 insprut-
ningar vid 600 r/m), cm

Br2nslefilter, Simm5 weeecooccevsccsccossoscann

ee 000000 s o000 0e0 000000000

9 0606006000000 0°06000 009000t s0000

© 0060000600 0000000000000

© 0 0 00 00 00000000000

© 0 00 00 GGG CeP 00000

@0 e 00 000000

© 00 006 0@ 000 e 000000000

00 00 c 0000 000000 0000000000

@00 00 e 000000 0s 0

TEXNISKA DATA Nr 1251 blad 2

30
20

18
52

54
16

0,05 - 0,09
0,05 - 0’09

Dirext-
insprutning

P 2T17/1

N 1172 A

HB 60540

NL 123 (4 h&l;
165

23

6,3 - 614
FH 20

E’ilterinsats, simms @ 00 00 08 00500000090 0000000 A 18066

T’zatarpu—mp, —A—C ® @ © @ @ 0.0 ° 0 00 0 Q0 OO0 0L 0000900
Matarpump, max sUghOJd,; M eecececscccccsconrse

Reémlator © 0 © 0.0 00060600600 05000006000°000000000000

Brinsle

Specifik vikt vid 157 C vevevvocccnnoocconens
Viskositet vid + 20O
Flampunkt’ OC ..0'..0‘..0'.'.’...'.0...«.....'

Ligste flygtemperatur £.S.T.M.
.Jinter, C 9 © 9 00 060 0 008 ¢ 000 OO OO O PSSO N

sommar, Cooooooooo.o.ooaoooooooocooo.oocuo
Vatt("n}lalt eevece 000000000
.ﬁsk:”.alt’ max,%Qtooooooooovoc-cc.'oooooloooo

o
SVE‘lVelhalt, max, ) esesescacecstosecisscascas

o060 sa0 000000 sv0 0

e 06060000 acsp s 0s0a 0

Membranpump

15

Allvarvsregu-
lator av
centrifusaltyp

0,8 - 0,9
3,5
70

- 30
- 20
Ingen
0,001
075



{48
i

TEXWISKL DATA Nr 1251 blad 3

X
-

FORBRANNINGS- Kokxstal enligt Conrzdsof, M2X eeceseesecesses C,03
SYSTEI, forts. -

ektivi virmevirde, KC2l/KZ cevececceeseess 10200

Cetantal, MIf cieeececescecnsosscacssocrencace 5F

SMORJSYSTEM 0lJerumD,; TJD >evenseseseasessnssasessssssesss Kugghjulspump
Oljefilter, Fl‘am @ e ve e 0000000000000 00000000 PH’66
Smirjsysten
FOTOT teeriscrecacossancecceccssecssosnsssss Trycksmdrjning
BacksSlag ceecesvooccscsaccncensssssnncessass TTrycksmdrining

Qljem&ngd
Motor, backslag och reduktionsvixel, liter. 5,5

O0ljetryck 5
TJ&rm r-oto-:’ kp cm ®® 068 0 0 @0 ° O 0000 0P 000 s 0 0o 2-5
I‘:Cinim’d:n, :{P/Cm ® 8 8 & 0 @ 00 0000000 h o900 v e 0,5
01lJekvalitetl sevesececososscecseccccccccecenees Service DM

Viskos%tet
+ 20 C Och 6Ver 600‘0 ® @ © 0 00 00 0 000 0 0000000 0o SA-E 30
- 100 C .t-:h 11 + 20 \: 9 0 @0 00 0 0000 200 0000000 S‘,\.E 20

:.-LSYSTH&I Kyl'fattenp‘lm.p 0..'......0.000'00l".....'...' P‘slmp med
gummiimpeller
Teramostat

- . X (e}
UnpriingstemperatiT, C cevssccevescecccacee [7
Helt 6Ppen, C .OQ....’..IOQ.-..'.O..'...... 86,5

Lénspmp ® 20 09 0 0000 000000000 0000000000 ORGOLOGOEE P.d-l?—p med
gunmiimpeller

Kapacitet ,
Vid fullvarv, 2iter/minut ceeeeecceccocsese 15
Vid tomgdng, liteT/Minut eceveeecececocesees 4

ELSYSTEL Vixelstromsgenerator, BoSCh .veesesvesceessss LJ 328/12 J 14K
1T R 14 V 35 A 20

RelZ; B0SCh ceeeveeeceanseoveneansssnnensoaaees RS/ADN 1/14/1
Batterikapacitet, Ah ¢.vereceverececncecennes 133

Goneratoreffekt, W ciuviinreiieeneeenecannnss 490

%?ggﬁg%g%ggg . Cylinderleocksmuitzar, kpm (£31D) veeeeeeesess 12

B CHOWERT Vevstakamutirar, kom (ft1b) i.oiiieeeineeeas 5,2 (37)
Ramlagerbialtary, ¥0n (F31B) rivveeevevsccsaeee 10 (72)
Svédnskivlsbuliar, kom (£511) tivieeeensvennas 2,6 (19)

Imsprutore. krm (F31B) tivieiiiienennnnnnean. 2,5 (18)



AiBIN MOTORAB

Dokvmentnamn

Tillverknings&r for ALBINi-notorer

Tiors*~s1ilie, handioggore Dotum Uzéve Reg. ne Sido
PAJAD . 1976-02-12
Dicipur-en Arende
Ungefirligt
lotornummer tillverkninssir
1100 1925
1200 . 1926
14C0 1927
1600 1928
1900 1929
2220 1930
2600 1931
2800 1932
3000 1933
5500 1934
3700 1935
4100 1936
47C0 . 1937.
5100 1938
5020 1939
6420 1940
6300 1941
T74C0 1942
7700 1943
5220 1944
€500 1945
€300 1946
9800 1947
14.000 1947-1948
15.02C 1948
16.0CC finns inga kort r3 dessa nummer
1 7 - coo 1t fn 14} ” " 2]
18.000 1948
19.000 1949
20.5020 1949-1950
21.CCO 1950-1251
22.C00 1951
23.000 1951-1952
24.000 1952~1953
25.00C 1953
26.000 1954
27.000 1954-1955
28.000 1955-1956
29.000 1956-1957
30.000 1937
31.000 1958
32.000 1959
33.000 1959-1960
34.0C0 1960
35.000 19561-1962
36.000 1962-1963
39.000 1964
£1.000 1965
44,000 1966
47.000 1967
49.000 1968
52.000 1969
54 .600 1970
57.500 1971
59.000 1972
59.500~ 1973-1976

Efter 1973 gdr det o att gﬁrd
nigon uppdelninge. R



