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Presentation

ALBIN AD-2 &r en kortslagig, modern och installationsvanlig marindiesel med
riklig standardutrustning. Direktinsprutning ger motorn god kallstartférméga och
lag bransleférbrukning. Ja, detta ar n&gra av de faktorer som gér att erfaret bat-
folk véljer ALBIN diesel AD-2.

Motorn &r en 2-cylindrig 4-taktsdiesel forsedd med toppventiler och direktin-
sprutning. Motorns konstruktion med 3-lagrad vevaxel som &r dynamiskt fullt
utbalanserad, ger en jamn och vibrationsfri géng. Insprutningspumpen &r fér-
sedd med matarpump, som aven kan mandvreras for hand. De speciellt utfor-
made inloppskanalerna ger tillsammans med flerhdlsspridarna mycket god
bransleekonomi.

Elutrustningen (12 V) bestar bl. a. av 1,3 hk startmotor och 90 W generator. Ge-
nom detta konventionella elsystem kan vid héga effektbehov standardgeneratorn
bytas mot 490 W vaxelstrémsgenerator, som utéver hdgre effekt &ven laddar da
motorn gar med tomgéngsvarv.

Handstarten &r placerad i bekvém arbetshéjd. Dekompressionsanordningen jémte
svanghjul med stor svangmassa underlattar en eventuell handstart.

Motor och backslag smérjs genom trycksmérjning frén ett gemensamt smorj-
system. Oljan tillférs respektive smérjstéllen genom borrade oljekanaler. Motorn
saknar saledes kéansliga oljerér som latt kan brista.

Avgasror och motor &r sjdvattenkylda. Sjévattenpumpen liksom den automatiska
lanspumpen ar s. k. foértréngningspumpar med gummiimpeller — mycket okéns-
liga for fororeningar i vattnet. Lanspumpen kan &ven anvéndas nar man vill spola
dick e. d. Ratt arbetstemperatur regleras av en inbyggd termostat.

Motorn har sluten vevhusventilation, utbytbara lagerskalar m.m. Ni behdver inte
sakna nagot av det som kannetecknar “"dagens motor”. AD-2 &r framtagen efter
de modernaste rén och med mangérig erfarenhet bakom bade konstruktion och
tillverkning.
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Smérjoljefilter

Matarpump fér brannoljan, med handpumps-
anordning

Oljematsticka fér motor och backslag
Oljetrag

Kylvattenpump

Automatisk lanspump

Handstartanordning (i bekvam arbetshojd)
Brannoljefilter

Termostathus

Handtag foér dekompressionsanordning
Spridare

Oljepéafylining fér motor och backslag
Avgasrér

Manéverspak

Insprutningspump

Svénghjul, helt inkapslat i svanghjulskapan
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Propelleraxelkoppling

Reduktionsvaxel (motorn kan levereras med
eller utan reduktionsvéxel)

Oljematsticka fér reduktionsvéaxeln
Oljepafylining och avluftning foér reduktions-
véxeln

Backslag

Manéverspak

Avluftningsventil for backslaget
Insugningsljuddémpare med luftfilter
Vevhusventilation

Insugningsroér

Generator

Startmotor



AD-2 i livbatsutférande

ALBIN AD-2 ar godkdnd som livbatsmotor. Be-
roende pa bestdmmelser i olika lander skiftar ut-
forandet.

_Bild 3
Motorn pé bild 3 &r férsedd med:

1 Samtliga avluftningsnipplar réranslutna med ror-
Sppningarna hégt uppdragna

Luftintaget héjt &ver motorn

Startpilot :
Forlangd handstartanslutning

Generator (kan inga som extra utrustning)
Skruvar och oljemétstickor med speciella tat-
ningar
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Korning

Ink6rning

Nar motorn lamnar fabriken &r den endast kord ndgra timmar i provbank och
utbromsad till full effekt. Vi rekommenderar darfor fortsatt inkérning under ca 25
timmar, varvid motorns varvtal endast bor uppgé till ca 85 9, av fullfartvarvet.
Harefter skall oljan bytas i motor och reduktionsvéxel. Oljebyte skall alltid ske
nar motorn ar varm. Skoéljolja skall ej anvandas. Se for évrigt smoérjschemat.

Bild 4 1 Oljepéafyllningslock
2 Matsticka

"1 Fyll pa olja i motorn. Oljan fylls pa i ventilkapan, bild 1 detalj 12, och nivéan 3 Oljeavtappningsplugg

Atgérder fore forsta start

kontrolleras med oljematstickan placerad pa motorns babordssida, bild 1 de-
talj 3. (Backslaget smérjs genom trycksmérjning fran motorn).

2 Fyll olja i reduktionsvéxeln om sédan finns. Oljenivén kontrolleras med mét-
sticka, bild 4.

3 Regulatorn och insprutningspumpen skall smorjas med samma olja sor mo-
tor och reduktionsvaxel. Oljepafylining sker vid pafyliningspluggen 1 tills olja
rinner ut ur braddavloppet 2, bild 5.

4 Foreta en systematisk urluftning. Detta skall &ven gbéras om motorn har statt
en langre tid eller om brénsletanken har koérts tom. Oppna luftskruven 3, bild
5, pa branslefiltret och pumpa fram bransle med handpumpen 4. Nar brénsle

helt fritt fran luft strémmar fram, skall skruven stédngas. Oppna dérefter av- x%:} *3}
luftningsskruvarna 5 pa insprutningspumpen och pumpa &ven hér tills brénsle Bild 5 1 Oljepafylining

helt fritt fran luft strommar fram. Luft i branslesystemet &r den vanligaste an- 2 Braddavlopp

ledningen till att en dieselmotor inte startar eller gar ojamt. Far Ni lufta 3  Luftskruv

systemet ofta bor Ni underséka brénsleledningar, rorférskruvningar och tank 4 Handpump

for att finna eventuella luftlackor. 5 Avluftningsskruvar



Atgirder fore start

genom bordlaggningen.
4 Smérj propelleraxellagren.

Start (Elstart)

1 Regulatorreglage (placerat mellan in-
sprutningspump och motorblock)

2 Tryckknapp for extra startbransle

3 Stopparm
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Start (Handstart)

1
2
3 Satt pa startveven vid 2.
4

Startpilot

Lo

1 Dekompressionshandtag
2 Startvev

bort den och skruva dit

Atgérder efter start

1 Nar motorn har startat stalls reglaget p& snabb tomgéng, ca 700 r/m.

2 Kontrollera oljetrycket — visaren p& oljetryckmataren skall ligga inom det
gréna faltet.

3 Kontrollera vid motor med elutrustning, att laddningskontrollampan slocknar
nar motorvarvtalet 6kas.

4 Stall 3-vagskranen p& motorns avgasrér pa mellanldge och kontrollera kyl-
vattencirkulationen genom att iaktta om vattnet passerar dver bord.

Manévrering

Manoéverspaken férs framat for gang framat och bakét fér backgang. Vid mano-
ver bdr motorn ha ett &gt varvtal, ca 800 r/m. Undvik hastiga }yck i manover-
spaken — motor och backslag blir lidande av detta. Aven alitfér langsam inkopp-
ling &r olamplig — den férorsakar slirning. Genom att motorn &r férsedd med
allvarvs centrifugalregulator féreligger aldrig nagon risk att motorn skall rusa,

till exempel vid en manéver fran fram till frilage.

Kérning

Under géng boér man med jémna mellanrum kontrollera oljetryck, kylvattentem-
peratur och laddning. Oljetryckmataren skall hela tiden visa pa det gréna faltet
liksom kylvattentermometern. Laddningskontrollampan skall lysa nar motorn gar
pa lagt varv men slockna nar varvet ékar. Detta visar att generatorn laddar. Mo-
torn ar konstruerad fér att kontinuerligt kunna kéras pa ett toppvarv av 2200 r/m,
men som syns pa diagrammet, bild 9, okar bransleférbrukningen betydligt nar
motorn kérs pé toppvarv. Detta &r inget speciellt for AD-2, det géller alla moto-
rer och sammanhénger med vattnets ckade motsténd vid hogre farter.

Stall backslagsspaken i neutrallage.
Tryck in nyckeln pa instrumenttavlan.
Stall regulatorreglaget "gasen” i medellage, detalj 1 bild 6.
Tryck in knappen fér extra startbransle, detalj 2.

Tryck pa startknappen pa instrumenttavlan.

Samma som punkt 1, 3 och 4 vid elstart.
Stall dekompressionshandtaget 1, bild 7, i uppétriktat lage.

Bild 8
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Nyckelns lage i kopplingsskapet

1 Kontrollera oljenivan i motor och reduktionsvxel.
2 Kontrollera branslenivan i tanken och éppna branslekranen.
3 Oppna bottenkranen och stall 3-végskranen pa avgacroret pa direkt utlopp

Instrumenttavla
Kopplingsskap
Starttryckknapp
Laddningskontrollampa
Oljetryckmatare
Kylvattentemperaturmétare
Stoppknapp

Nyckeln insatt

Dra runt motorn sa hastigt som mojligt med startveven och fér ner dekom-
pressionshandtaget under fortsatt vevning.

Skall motorn startas under mycket kall vaderlek ar det lampligt att utrusta den
med en s. k. startpilot (se bild 3). P4 insugsrérets undersida sitter en plugg. Ta

anslutningsroret for startpiloten. Starta motorn samti-
digt som Ni sprutar in startbransle.

Nyckeln
utdragen

Startstrémmen
inkopplad

Startstrom och
instrumentbelys-
ning inkopplad

Startstrom, in-
strumentbelys-
ning och &6vrig
belysning
inkopplad

All strom
frankopplad

Instrumentbe-
lysning
inkopplad

Instrumentbelys-
ning och 6vrig
belysning
inkopplad



liter/sjomil Stopp
0,5
04 . 1 VIKTIGT! Innan motorn stannas skall 3-végskranen pa avgasroret stillas sa
0.3 // att allt vatten gar ut genom bordlaggningen. Detta bér ske ca en min. innan
g,f = motorn stannas. Hérigenom blases avgasroret fritt fran vatten och man riske-
» rar inte att fa in vatten i cylindrarna.
liter/timme 2 Stoppa motorn genom att féra stopparmen 3, bild 6, akteréver.
2
3 Koppla ifran strommen genom att dra ut nyckeln pa instrumenttavlan.
2 Motorn fér ej stoppas genom att anvanda dekompressionsanordningen.
'4
1
-—"f
O34 5 & 7 kuop Atgirder vid frostfara
Bild 9 Bransleforbrukning i liter/sjomil och liter/ 1 Sedan motorn stoppats dppnas avtappningskranarna p& cylinderblock och av-
timma for AD-2 med reduktionsvixel 2:1 gasror. Samtidigt stangs bottenkranen. Om avsténgningskran finns pé& lans-
och 3-bladig propeller 17" X14” i hogsjo- pumpens sugledning stdngs aven denna. Lyft i annat fall upp ledningen sa
bat 7% 2,4 meter. att den kommer ovanfér vattenytan.

2 Nar allt vatten runnit ut startas motorn och kéres 1 —2 minuter.
Prov har visat att den fukt som finns kvar i pumpen visserligen bildar en del
iskristaller men att dessa ej har nagon menlig inverkan vid férnyad start i
stréng kyla. Koérning med sténgda kranar pé sugsidan férorsakar e heller
nagon skada p& impellrarna om den ovan angivna tiden ej éverskrids.

Beskrivning och skotsel

“ Allmént
Bild 10 1 Dekompressionshandtag Cylinderblocket ar gjutet i ett stycke och med kokillhardade cylinderlopp vilket
2 Justerskruvar avsevart forlanger motorns livslangd.
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Cylinderlocket, aven det gjutet i ett stycke, har utbytbara saten for avgasventi-
lerna.

I ventilkdpan ar dekompressionsanordningen inbyggd. Genom att féra handtag 1
(bild 10) upp i vertikalt lage trycks 2 justerbara skruvar, 2, mot avgasventilernas
vipparmar varvid avgasventilerna hélls éppna och motorn dekomprimerar. Se
handstart sida 8.

Vid justering av dekompressionsanordningen stélls motorn sé att bagge avgas-
ventilerna ar stangda. S&tt an justerskruvarna mot vipparmarna och skruva ner
dem ytterligare ', till 34 varv. Las skruvarna med ladsmuttrarna.

Vevhusventilationen &r sluten. Det innebar att ingen besvérande oljerok slépps
ut i luften. Genom det armerade plastréret i ventilkédpan sugs oljeréken in i
motorn via insugningsréret. Ett filter &r placerat pa ventilkdpans innersida

(1 bild 11). Bild 11 1 Filter fér vevhusventilationen
Filtret 1 (bild 11) bér goras rent efter ca 300 géngtimmar.

Ventilerna justeras vid kall motor. Ventilspelet skall vara 0,3 mm fér sévél insug-
ningsventiler som foér avgasventiler.

Avgasventilernas tatningsytor ar stellitbelagda. Stellit &r en mycket hard metall,
mellan 380 och 420 HV, med mycket god korrosionsbestandighet vid héga tem-
peraturer. Ventilspindlarna &r hardférkromade.

Insugningsventilerna ar forsedda med gummimanschetter for att forhindra att
smorjoljan sugs efter ventilspindeln ner i cylindern och férbrukas.

Kolvarna ar av lattmetall och forsedda med tre kompressionsringar, varav den
ovre ar hardférkromad, och tva oljeskrapringar.

Vevaxeln ar tillverkad i segjarn, ett material mycket lampligt for just vevaxlar.
Segjérnet kombinerar stalets styrka med perlitiska gjutgodsets fina glidlager-
egenskaper.

Ramlagren bestér av lagerskalar i tenn-aluminium.

Vevstakarna ar hejarsmidda och férsedda med blybronsbussningar och lager-
skélar i tenn-aluminium. Bild 12 Ventiljustering

1"



Bild 13 Luftfiltret tas bort fér rengéring (i t. ex.

kristallolja).

Bild 14 Ins_prutningspump_.. .
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Oljepafyliningsplugg
Oljeavtappningsplugg

Braddavlopp

Havarm fér handpumpning av bransle
Anslutning fér varvtalsgivare
Justerskruvar fér tomgéngsvarv och
max. varv ’
Tryckknapp fér extra startbréansle
Stopphévarm

Avluftningspluggar

Pumpelement och tryckventiler
Regulatorarm (placerad mellan in-
sprutningspumpen och motorblocket)

Kamaxeln &r av gjutjairn med kokillhardade nockar. Motorn ar férsedd med en
kraftig insugningsdampare (bild 13) med filter. Filtret skall rengoras efter ca 200
géngtimmar.

Branslesystem

Insprutningspumpen &r placerad p& motorns babordssida. Den drivs av vevaxeln
via en kuggvéxel. Varvtalsregulatorn, som &r sammanbyggd med insprutnings-
pumpen, &r en allvarvsregulator av centrifugaltyp. Den reglerar-varje inom mo-
torvarvomradet installt varvtal. Motorn kan inte rusa upp i varv och sprangas om
Ni t. ex.. skulle tappa propellern.

O ® ©

Bild 15 Branslets vag

Bild 16 Bréanslefilter

Skruv

Lock
Filterinsats
Avluftningsskruv

Branslefilter

a b wnN -

Nippel fér returbréansle

Branslefiltrets insats kan ej rengéras utan maste bytas. Genom att lossa skruv 1
(bild 16) kan lock 2 tas bort och filterinsatsen 3 bytas mot en ny. Skruv 4 an-
vands vid urluftning, som maste ske efter filterbyte. Nippel 5 &r for returbrénslet
fran insprutarna. Normalt skall filtret bytas efter ca 300 timmars géng.

13



Insprutare

lr:sprutaren har en mycket svar uppgift. Den maste, trots det héga trycket som
rader i cylindern, kunna spruta in branslet vid ratt 6gonblick. Den fran bréansle-
pumpen exakt avvégda branslemangden pressas genom ett hal i spridarhéllaren
ner till spridaren. N&r det installda trycket &r uppnatt lyfter nélen och slapper
fram bréanslet genom fyra mycket fina hal. Det héga trycket, noggrant kalibre-
rade spridarhal och vél utprovade luftkanaler gér att branslet finfordelas och

! blandas val med den i cylindern kompri 4
primerade luften. Motorn far en i
och perfekt férbréanning. eieonomisk

il
e
/e

i L2

OBS! INGREPP ELLER JUSTERINGAR AV INSPRU
TNINGSUTRUST!
FAR ENDAST UTFORAS AV FACKMAN. HNGER

Byta branslefilter kan Ni klara sjalv, men for ovriga detaljer ber vi Er ta kontakt
med en dieselserviceverkstad.

Bild 17 Insprutare i genomskarning

Bransle

AD-2 &r en snabbgaende diesel. Den fordrar darfor ett bransle med cetantal 45
avsett fér snabbgaende dieselmotorer d.v.s. samma bransle som anvands fér,
dieseldrivna lastbilar och bussar. Om ett olémpligt bransle anvénds foreligger
stor risk for igenkoksning av spridarna med ofullstandig férbranning som féslgjd.

Bild 18 Insprutningsvinkel och .6vré:
markt pa svanghjdtet. Genom
locket i vilket den aktre nytéglah-‘l"ér fast
blir dessa marken l4tt synliga.
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Smorjsystem

Motor och backslag smérjs av ett gemensamt smoérjsystem. Det réacker séledes
att Ni fyller pa olja och kontrolierar oljenivan i motorn for att vara saker pa att
sven backslaget blir smort. | oljetraget ligger en sil. Oljan passerar denna och
sugs upp i smorjoljepumpen, som &r en kugghjulspump med overstromningsven-
til. Harefter trycks oljan genom ett oljefilter av fullflédestyp, d.v.s. all olja pas-
serar genom filtret innan den genom borrade oljekanaler nar respektive smorj-
stallen. Skulle smérjoljefiltret bli igensatt — Ni kanske har glémt byta filtret i
tid — 6ppnar en overstromningsventil och motorn far oljan direkt fréan oljepum-
pen. Sjunker oljetrycket kan det betyda att smorjoljefiltret &r igensatt.

Kontroll av oljenivan

Oljenivan kontrolleras dagligen fére forsta start. Matstickan sitter pad motorns
babordssida (3 bild 1). Sjunker oljenivan under matstickans nedre mérke méste

. s ) Lampliga oljekvaliteter
mer olja fyllas pa, vilket sker i oljepéfyliningen pa motorns ventilkapa (12 bild 1).

Fyll inte pa olja s& att nivan gér over métstickans dvre markering. Oljeférbruk- \K/\‘/a:te?tet Service DM
: X i iskosi
ningen blir d& onormalt hdg. - ellan —10° och +10° SAE 20
Oljemangd i motor — backslag 3,3 liter inklusive oljeméngd i smorjoljefilter. sver +10° : SAE 30

BP  Energol Diesel S1_.

Caltex RPM Delo _S,fppeﬁSpe’cival
Oljebyte i motor och backslag Castrol Deusol CR 30 -

) L . Esso Essolube HDX™

Oljebyte skall ske var 100:e géngtimma eller vid kortare kértid en géng per sé- Gulf Gulflube Motor Oil HD
song. Under inkérningsperioden skall byte ske efter 25 timmar och déreftel.* m:ed Koppartrans Koptra Diesel Motor Oil HDM
normala intervaller. Oljebyte skall alltid ske nér motorn &r varm. Under inkoér- Mobil Oil * Mobil DTE Marine Oil No S-130
ningsperioden (ca 100 timmar) &r smorjoljeférbrukningen hégre an normalt och Nynss : Nymarol 43 DM
man bér darfér kontrollera oljenivan oftare under denna tid. Oljan sugs upp OK . HD Marine Oil DM~
genom att sticka ned den medlevererade oljeldnspumpen i oljemétstickans hal. Shell Rotella T 30

ANVAND ALDRIG SKOLJOLIJA. Valvoline Super HPO



Byte av filter

Smé‘)rjolg’efiltret kan ej géras rent utan maste bytas (bild 19). Byte skall ske var
300:e gangtimma eller en géng per sésong.

1 Skruva bort det gamla filtret.

Bestryk packningen pa det nya filtret med olja och kontrollera att tatnings-
ytorna &r rena och felfria.

3 Drag fast filtret ordentligt for hand.

4 Kér motorn och kontrollera att négot lackage inte finns.

Bild 19 Byte av filter

Oljebyte i reduktionsvixel

R?duktionsvéxeln, om s&dan finns, &r separatsmord. Olja skall fyllas till market
pa matstickan. Kontroll av oljemangd sker samtidigt som oljenivan i motorn
kontrolleras. Oljebyte bér ske var 300:e driftstimma, men under inkérningen skall
den bytas efter de forsta 25 timmarna. Oljebyte sker vid varm motor. Oljan av-
tappas genom den avtappningsplugg som finns nedtill pé véxeln (detalj 3 bild 4).
Anvénd samma olja som i motorn. Redukticnsvéxeln rymmer 0,25 liter olja.

Oljebyte i insprutningspump och regulator

R.egulatorn och insprutningspumpen har gemensamt oljeforrad.Oljebyte skall ske
vid var 100:e gangtimma eller en géng per sdsong. Aven har géller att oljebyte
sker vid varm motor. Oljan avtappas genom den under pumpen placerade olje-
avtappningspluggen (detalj 2 bild 14). Olja fylls pa i oljepafyliningshalet upptill
pa pumpen tills oljan bérjar komma fram | bréddavioppsnippeln (se bild 14 sida
12). Anvand samma olja som i motorn.
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Kylsystem

Motorn ar direktkyld. Kylvattenpumpen &r placerad p& motorns foérkant och sam-
manbyggd med den automatiska lanspumpen.

Bada pumparna &r s. k. fértrangningspumpar med gummiimpeller. Denna typ av
pump &r mycket okanslig fér fororeningar.

Den automatiska ldnspumpen lansar baten sa snart vatten finns i den. Kapacite-
ten ar ca 15 liter/minut vid fullt motorvarv och ca 4 liter/minut vid tomgéng.

Nar lanspumpen sugit baten torr smérjs impellern genom vatten frén ett hal i
skiljevaggen mellan kylvattenpump och lanspump.

Pumparna &r férsedda med teflonimpregnerade bronslager som smoérjs av vattnet.

Om kylvattentillférseln upphér har troligen impellern blivit skadad, vilket kan ske
om Ni kér motorn fér lange utan vattentillférsel eller om impellern har frusit
fast. Se atgarder vid frostfara sida 10. Impellern méste d& bytas ut, vilket sker
genom att demontera pumplock, ta bort lanspump och mellanvagg samt byta im-
peller (se bild 21).

Termostaten &r inbyggd i termostathuset. Genom att demontera locket p& huset
kommer Ni &t att byta termostaten. Termostaten arbetar pa géngse sétt, d.v.s.
den fordelar kylvattnet s& att motorblock och cylindertopp alltid far den fér mo-

torns belastning ratta arbetstemperaturen. Bild20 1 Inlopp — lanspump

2 Utlopp — lanspump
Fran anslutning 9, bild 20, skall en ledning dras till den 3-vagskran som fésts pa 3 Inlopp — kylvattenpump
avgasledningen, se installationsritningen p& sida 30. Genom att stalla denna 3- 4 Utlopp — kylvattenpump
végskran s& att allt vatten gér ut genom bordlaggningen nagon minut innan Ni 5 Foérdelningsrér — motor-termostat
stannar motorn férvissar Ni Er om att allt vatten blaser ut ur avgasledningen. 6 Kylvattenror till avgasrér — motor
Skulle s& inte vara fallet finns risk foér att motorn vid n&sta start suger in vatten 7 Kylvattenrér till termostat
i cylindrarna. Kylsystemet bér kontrolleras efter ca 400 gangtimmar eller en gang 8 Termostathus
per sasong. Kontrollen bér omfatta rérledningar, termostat, impeller och tempe- 9 Anslutning for kylvattenror till 3-végs-
raturmétare. kranen pa avgasledningen

17



Bild 21

s
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Bild 22

Byte av impeller
1 Impeller

Byte av termostat

Elsystem

Bild 23

Kopplingschema 2K-250 for
motor med 90 W likstrédmsge-
nerator

Bild 24

Kopplingschema 2K-251 for
motor med 490 W vaxelstroms-
generator och inbyggd likrik-
tare

| —

Motorn &r utrustad med 12 V elsystem.

Som standard &r den férsedd med startmotor pa 1,3 hk och gencrator pa 90 W
och instrumenttavla.

Vid hogre effektbehov kan standardgeneratorn bytas mot en véxelstrémsgene-
rator pa 490 W.

Véxelstromsgeneratorn har dven fordelen att kunna ladda nar motorn gér pa tom-
céngsvarv.

Bildtext

©O© 00 ~NO O WND =

Kopplingsskap

Laddningskontrollampa

Startknapp

Instrumentlampa

Belysning

Startmotor

Batteri

Laddningsgeneratdr 90 W
Laddningsgenerator 490 W. OBS! Generatorn
far endast kéras da den ar kopplad till reld
och batteri

Rela

Sakringar

Motorns massa

Ledningsarea 2,5 mm d& ej annat anges. Vid led-
ningslangd éver 5 m boér ledningar med grovre
area anvandas.

19



Backslag

Backslaget &r av planetvéxeltyp och férsett med frilagessparr. Det smérjs med
olja fran motorn.

Justering for gang framét

Anséttning av backslaget fér géng framat sker genom att lossa lasskruven 3,
bild 25, och vrida justerringen 2 medsols. Vid normal férslitning &r det tilirackligt
att vrida ringen sé att lasskruven 3 passar in i forsta eller andra laget efter det ‘
foérutvarande. Darefter dras lasskruven fast.

Bild25 1 Justerskruv for frilagessparr
2 Justerring for lamellkopplingen
3 Lasskruv for justerringen
J . .
4 Justerskruv fér bromsband ustering for backgang
Lossa lasmuttern pa justerskruv 4. Vrid skruven ' till 1, varv medsols, vilket
&r en normal anséttning. Dra fast lasmuttern igen.
Frildgesjustering
Lossa lasmuttern som sitter p& skruven 1. Lat motorn g& pa tomgéng med mans-
verspaken i frilage. Vrid skruven med- eller motsols tills propelleraxeln slutar
rotera och dra fast l&s muttern. OBS! Denna instéllning skall alltid ske efter det
att motorn blivit genomvarm.
20

Vid segling Rostskyddsolja

Ar motorn monterad i en segelbat gér Ni lampligast en tydlig mérkning pé pro-

pelleraxelkopplingen for att markera propellerbladens lage. Vrid propelleraxeln Shell Ensis Oil 30
vid segling sa att propellerbladen géms bakom kolen och lés propelleraxeln i Esso Rust Ban 623

detta lage genom att féra backslagsspaken till laget for gang framat. Propellern Gulf
ger da minsta motstand i vattnet. Att lata propelleraxeln rotera runt under langre OK
tid ar direkt skadligt. Backslaget smérjs genom trycksmérjning fréan motorn och

Gulf NO-Rust Engine Oil Nr 1
Tino Rostskyddsolja 1023

Caltex Preservative Oil 30
star denna still far ej heller backsiaget ndgon smérjolja. Koppartrans | RP Product K
- Nynés Rostskyddsolja MO
E_e‘dlk_t_lg‘llsv_axg! BP Energol Protective Oil 30
Motorn kan levereras med 3 olika utvéxlingar: Castrol Castrol Storage Oil
Direktdrift utvaxling 1:1 Mobil Oil Mobil Kote 503
Reduktionsvéaxel utvéxling 2:1 Valvoline Tectyl 876

Reduktionsvéxel utvéxling 2,7:1

Detta innebar att Ni genom att vélja ratt utvéaxling alltid far en motor med ett
propellervarv som passar just Er bat. En liten latt bat kan ha direktdrift medan
en tyngre bér ha reduktion fér att erné bra propellerverkningsgrad.

Reduktionsvaxeln smorjs inte av motorns smdrjsystem (se smorjning sida 16). Rostskyddsbrinsle

Rostskyddsbehandling

En kdrd motor som under en langre tid stér obrukad, t. ex. under vinterhalvéret, Shell 509, Ensis Qil 10 W,

utsatts for korrosionsskador bade i foérbranningsrum och i kylsystem. Motorns 509, kristallolja

livslangd kan férlangas betydligt genom en noggrann rostskyddsbehandling. Esso /3 Rust Ban 623, 2/; Autodiesel
. Gulf . Gulf Calibrating Oil 45A

Motorns inre delar oK Tino Rostskyddsolja 1092

Kér motorn tills den uppnar normal driftstemperatur. Tém ur den gamla oljan ur Caltex Rustproof Oil

motor, oljerenare, regulator-insprutningspump samt reduktionsvéaxel om s&dan Koppartrans | 13 RP Product K, %3 Autodiesel

finns. Fyll istéllet pa rostskyddsolja. Tém bransletanken och fyll pa en mindre BP Energol LM eller Energol LM-C

méangd rostskyddsbransle. Starta motorn och It den ga ca 10 minuter. Stanna Castrol Castrol Calibration Oil 8327
motorn och tappa ut oljan ur motorn, regulator-insprutningspump, oljerenare och Mobil Oil Mobil Kote 203
reduktionsvéxel. Tém bransletank och branslefilter. Tata inlopps- och avgasro- Valvoline Vs Tectyl 876, %3 Autodiesel

rets dppningar.
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Lampliga rostskyddsoljor

-

Kylmantlar

“Lossa kylvattenrérets anslutning pa termostatiocket, ta bort lock, termostat och

kylvattenrér och plugga 6ppningarna i pumpen och avgasréret (se sida 17). Oppna
alla avtappningskranar och Iat vattnet rinna ur. Sting kranarna och fyll pa rost-
skyddsolja i termostathuset tills hela systemet &r fyllt. Skruva pa termostatlocket
igen. OBS! Kylvattenpump och I&nspump far ej komma i kontakt med rostskydds-
oljan, de &r utférda helt i rostfritt material och gummiimpellrarna kan angripas
av oljan.

Motorns elektriska delar

De elektriska enheterna sasom startmotor och generator &r impregnerade med
s&dana lacker att de t&l forvaring i fuktig och kall atmosfar. Det ar alltsa inte
nédvandigt att plocka av dessa enheter fr&n motorn och férvara dem i varm lokal.
Vartannat ar bér den elektriska materielen l&mnas in till en specialverkstad for

genomgang.

Nar motorn ater skall tas i bruk

Tém ur rostskyddsoljan ur kylmantlarna och montera fast termostat och alla led-

Shell Donax C

Esso Rust Ban 392 (ej emulgerande)

Gulf Gulf Cut 51 A

OK OK Soluble Qil HH (for slutna
system OK kylarglykol)

Caltex Radiatortex

Koppartrans | Soluble Qil A

Nynés Rostskyddsolja K Alt. Etylengly-
kol H i proportion V5 glykol, %
vatten i kylsystem med méanga
gummislangar

BP Soluble Qil EH
Energol SB 4

Castrol Dickool 5 (4%)

Mobil Oil Solvac 2 (emulgerande)
Mobil-Kote 203 (ej emulgerande,
vattenundantréangande)

Valvoline Tectyl 81 D Base

22

SKOTSELSCHEMA

ningar. Fyll pa smorjolja och brénsle i vanlig ordning och motorn &r klar att kéra.

Var
1000:e
géang-
timme

Var
400:e
géng-
timme

Var
300:e
géng-
timme

Var
200:e
géng-

timme?)

Var
100:e
géng-

timme?)

_ Atgérd Dagl.

Kontroll av oljeniva i motor
Kontroll av oljeniva i reduktionsvaxel X .
. ‘Oljebyte i motor X
Oljebyte i reduktionsvaxel
Oljebyte i regulator och insprutningspump X
Byte av smérijoljefilter

Smorjning

Byte av branslefilter

Branslesystem
' Kontroll av insprutare

Kylsystem Kontroll av kylsystem

Kontroll av elektrolytnivan i batteriet X
Kontroll av generator och startmotor

Elsystem

Backslag Kontroll av backslag X

Allminna kontroller och oversyner

Kontroll av ventilspel X
Rengéring av insugningsdémpare X
Rengéring av oljesil
Rengéring av vevhusventilation X
Sotning och. ventilslipning

1) Alt. en gang per sasong om denna intervall uppnas férst.

v
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Installation

1 Manéverspak —backslag. Manéverkraftihand-
tag: Fram 8 kp, back 7 kp. Moment max. 4,4

kpm ®/Y f 1—.:
Anslutning — startpilot - 3
3 Reglerarm — regulator. Lank 143 mm, vinkel- ® ' ¥
utslag 30°. Moment 0,5 kpm = P
4 Stopphévarm — insprutningspump. Langd 45 mﬁF';"
~ mm, vinkelutslag 67°. Moment 0,04 kpm Eg fs 100 &
5 Anslutning — kylvattentermometer R 15" : ’1'85 m— )
. &@ilutning— avgasroér R 114" 269 338 105
7 Trevégskran for avgéende kylvatten. Anslut- 905

ning fér gummislang med 3%, invandig dia-
meter

8 Anslutning — oljetryckmétare R 1"
9 Anslutning — bréanslerér. Diameter 7/s mm
10 Anslutning — varvtalsmatare. SAE regular drive

11 Inlopp — lanspump. Anslutning for gummislang
med 34" invandig diameter

12 Inlopp — kylpump. Anslutning for gummislang
med 34" invandig diameter

13 Avlopp —lénspump. Anslutning fér gummislang
med 34" invandig diameter

Bild 26

24

Allmént

For att Er motor skall fungera tillfredsstallande under manga langa "batér” récker
det inte med att den lamnar fabriken i fullgott skick. Installationen av motorn i
baten ar av storsta betydelse. Driftsstorningar beror i regel pa bristfallig installa-
tion. Vand Er darfor till ett varv med yrkeskunnigt folk.

Motorbadd

Motorbadden skall vara s& stadig som mojligt. Badden bér vara i ek och fordela
trycket over storsta mojliga antal spant. Motorbédden féstes vid skrovet med

genomgéende bult.

Upphéngning

Motorn levereras som standard med fast upphéngning, men kan &ven levereras
med gummiupphéngning. Motorféstena ar s& konstruerade att Ni kan byta fran
fast upphangning till gummiupphangning utan att &ndra motorbadden. Fastskru-
varna far dock flyttas. Fastskruvarna kan vara s.k. fransk skruv med mutter.
Albin detaljnummer 28121.

185

540

260

Bild 27 Motorbadd

Motorfastena kan latt bytas mot faste for
gummiupphangning:-Samma motorbadd an-

vénds.
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Motorhuv

-— Gummilist
36" perfo-
rerad

/ masonite

Vi har utfort omfattande prov fér att fa fram en
effektiv, ljudisolerande motorhuv. Bild 28 visar en
I6sning dar mycket goda resultat har erhallits.

Vill man na optimal isolering kan ett skott placeras
pa var sida om motorn. Dessa skott skall g& fran
durken &nda ner till bordlaggningen och vara klad-
da med samma ljudisolerande material som huven.

| det senare fallet maste en gummislang med 2” 3 e¢m Rockwool-
innerdiameter dras fran skottet och akterdver for skiva 359
att motorn skall fa erforderlig luft. (spunnen och

plastad diabasull)

Bild 2
Propelleranordning ild 28 /

Om motorn installeras med fast montering anvénds
fast propelleraxelkoppling och fasta stavlager.

Om motorn installeras med gummiupphéngning
fordras flexibel propelleraxelkoppling om fasta
stavlager skall anvéndas. Ar propelleraxeln mellan
inre stévlagret och kopplingen kortare n 0,3 m er-
fordras dock flexibla lager.

A B c D
- E

Propeller

z A B C D E

25 130 65 10009 8 20007
30 160 80  1000Y) 100  2000%)
*) Standardléngder

Propellerbrunnen maste vara dimensionerad efter
den for baten lampliga propellerstorleken. For
liten propellerbrunn orsakar bl. a. vibrationer.

Bild 29 Fast montering

26
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Bild 31 Minsta spel mellan propeller och
propellerbrunn

[ A B C D E

25 135 113 1000*) 215 2000%)
30 165 136 1000*) 215 2000%)

Bild 30 Flexibel montering *) Standardlangder

De matt som angetts pa bild 31 bér darfor inte underskridas. For att erhélla Hq}BEV

ratt propeller kan Ni vanda Er till Albin Motor som utan kostnad beréknar en
sadan.

Bild 32

Uppriktning

Nagra dagar efter sjésattningen skall motorns uppriktning kontrolleras. Detta
géller speciellt vid motor med fast propelleraxelkoppling. Lossa bultarna i kopp-
lingen och dra isér kopplingshalvorna en aning.

1 Kontrollera eventuell férskjutning mella centrumlinjerna genom att halvorna
dras sa langt isér att styrkanterna slapper. Nar halvorna ater skjuts ihop skall
styrkanterna passa i varandra. Se bild 32.

2 Kontrollera centrumlinjernas vinkel genom att féra in ett bladmétt, 0,06 mm,
mellan halvorna. Dessa skjuts sedan ihop och bladméttet skall da fastna. Bild 33
Denna matning utféres i horrisontal- och vertikalplanet. Se bild 33.




Bild 34
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Brénsletank
Pafyliningsbeslag
Pafyliningsanslutning
Slangklammor
Evakueringsror
Bordforskruvning fér evakue-
ringsroret, forsedd med filter
Branslekran

Brénsleror

Flexibel slang mellan motor—
branslerodr

Forfilter

T-ror

Bransleinstallation
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ALBIN MOTOR AB

TEKNISKA DATA Nr 1195
ALBIN dieselmotor AD-2
December 1967

XRISTINEHAMN SWEDEN
Effekt, SAE-hk/r/m ..............ii.... 20/2200 Vikt
' Motor med backslag, kg .............. 225
Effekt, DIN-hk/r/m ......ooooonnnnnns 16/2200 Motor med backslag och reduktionsvdxel 245
Vridmoment, kpm vid 2000 r/m .......... 5,3 Reduktionsvixel, utvixlingsforhillande 2,04:1el. 2,7:1
Arbetssdatt ... ... ..ttt ea Fyrtakt Bransleforbrukning
Varvtal Full last, liter ...........cieunnnan. 3,5
Max, r/m ............................ 2200 Marschfart, liter ............cceuua.. ca 1,5
Tomgéng, r/m 0 """"""""""" 550 Kompressionsforhallande ............... 17,5 = 1
Storsta lutning, ... 13 Kompressionstryck, kp/cm2 vid 320 r/m . 21
Rotationsriktning (sett akterifrén) s .
Utan reduktionsvaxel ................ Moturs Cylindervolym, liter .................. 1,044
Med reduktionsvaxel ................. Medurs
CYLINDRAR OCH KOLVAR
Antal cylindrar ............ i 2 Kolvringsgap /

. A Kompressionsring nr 1, mm ........... 0,356/0,483
Cylinderdiameter, mm ...............-.. 90 Kompressionsring nr 2 och 3, mm ..... 0,279/0,406
Slaglidngd, mm .......... i, 82 0l jeskrapring nr 1 och 2, mm ........ 0,279/0,406
Kolvmaterial ....... ..o Lattmetall Kolvringsspel - bredd y

. Kompressionsring nr 1, mm ........... 0,114/0,063
Kolvspel, max, mm ............ocooo-e-- 0,12 Kompressionsring nr 2 och 3, mm ..... 0,089/0,038
Oljeskrapring nr 1 och 2, mm ........ 0,089/0,038
VENTILER
Ventildiameter Ventilsidtets och ventilens vinkel
Inloppsventil, mm ................... 36 Inloppsvent,il,0 .................... 30
Avgasventil, mm .......... ... n. 32 Avgasventil, = ... ... ... ..iiii..... 30
Ventilspel, kall motor Inloppsventilen
Inloppsventil, mm ....... ereenerenaan 0,3 oppnar, fore 6.d. ....iiiiiiiiaaa-n 18
Avgasventil, mm ...... ... .. ... 0,3 stidnger, efter u.d. ....... ... 52
Ventilspindelspel Avgasventilen
Inloppsventil, mm ................... 0,05 oppnar, fore u.d. ...l 54
Avgasventil, mm ......... ... ... ... 0,05 stanger, efter 6.d. ............... 16
LAGERSPEL
Vevlagerspel, mm ...........ccceoinn... 0,05 - 0,09 Ramlagerspel, mm ................con.n. 0,05 - 0,09
FORBRANNINGSSYSTEM
Forbranningssystem .................... Direkt- Bransle
insprutning Specifik vikt vid 15° C ...ooiuinii.nn. 0,8 - 0,9
Insprutningspump, Simms ............... P 4717/1 Viskositet vid + 20° C, €St vevvrennnn. 3,5
Insprutare, Simms ............ ... N 1172 A Flampunkt, OC ......................... 70
Spridarhdllare, Simms ................. HB 60540 Ligsta fly(t),temperat,ur ALS.T.M.
Spridare, SIMmS ...coveeeenneceeeaeaann NL 123 (4 hal) vinter, C ............oioii - 30
iippningst.ryck, insprutare, kp/cm2 ..... 165 sommMAr, C 4. ininnetriatataaannnn - 20
Forinsprutningsvinkel (midrkt pd svdng- Vattenhaltl .....ivuuininionenennnnnnn. Ingen
hJ‘uJox.s, £6re 6.de wnveeeneennennennn 23 Askhalt, Max, % .eueerreenreeannnennnns 0,001
Insprutningsmingd, fullvarv g200 in- Svavelhalt, max, % .....ccccvuuennnnn.. 0,5
sprutningar vid 600 r/m), cm?® ......... 6,3 - 6,4 Kokstal enligt Conradson, max ......... 0,03
Branslefilter, Simms .................. FH 20 Effektivt varmevirde, kcal/Kg «........ 10200
Filterinsats, Simms .........c.ccouo..nn A 18066 Cetantal, min eereeoeerseeee s 59
Matarpump, AC ..... .o, Membranpump
Matarpump, max sughojd, m ............. 1,5
Regulator .....iueeeceeeenernnnennnennns Allvarvsregu=-

lator av
centrifugaltyp

Fortsdttning



ALBIN MOTOR AB

TEKNISKA DATA Nr 1195 blad 2

KRISTINEHAMN SWEDEN
SMORJSYSTEM
Oljepump, TYP -veceocvnnsnsosasocsrannns Kugghjuls— 0ljetryck
pump Varm motor, kp/gm2 .................. 2 -3
Oljefilter, Fram .........cucvcnnennnn PH-66 Minimum, Kp/emS .......coeeeiieoiens 0,3
s Oljekvalitet .........ocenevencnnennnnns Service DM
Smorjsystem
MOBOT oeveunnenecareannnncacneeensnns Trycksmorjning Viskositet
Backslag ...oceevececenanannnnaacnens Trycksmorjning + 20o C och over PXPCREEREE cesececaas SAE 30
- - 100 C till + 207 C civcvniecrnnnnnn SAE 20
01 jemdngd )
Motor och backslag, liter ........... 3
Reduktionsvaxel, liter .............. 0,3
KYLSYSTEM
Kylvattenpump .........coeeeneneeecnnnn Pump med LANSPUMD «vvvvecvocnrannncnonncecncnnnes Pump med
gummiimpeller gummiimpeller
Termostat o Kapacitet
Oppningstempgratur, Cofveennnnnnannns 77 Vid fullvarv, liter/minut ........... 15
Helt OPpPen, € eeceveennnnenncenncens 86,5 Vid tomgdng, liter/minut ........... 4
ELSYSTEM
Batterikagacitet, Ah (med likstroms- Alternativ_utrustning .
GeNerator) ......c.c-cecerrrrrcererns 43 Vixelstromsgenerator, Bosch ........... LJ 328/12 J 14K
Startmotor, Bosch (effekt 1,3 hk)...... GE(R) 12V },3PS 1R14V35 4 20
Generator, Bosch (effekt 90 W) ........ EH(R) 14 V 11 Reld, BOSCh cuuiuiununeunnennenccceeenns RS/ADN 1/14/1
A L9 Batterikapacitet, Ah ........ ...t 133
Reld, Bosch .....cciiniiinnnnaneaenns TA 14 V 11 A Generatoreffekt, W oennnnneeeennnnnnnns 490
Spanning, V ...eeeoiiiiiaiiaaaieanns 12
ERFORDERLIGT ATDRAGNINGSMOMENT
Cylinderlocksmuttrar, kpm (ftlb) ...... 10 (72) Svinghjulsbultar, kpm (ftlb) .......... 2,6 (19)
Vevstaksmuttrar, kpm (ftlb) ........... 5,2 (37) Insprutare, kpm (ftlb) .....ccoevennnns 2,5 (18)
Ramlagerbultar, kpm (ftlb) ............ 10 (72)




AiBIN MOTORAB

Dokvumentnamn

Tillverkningslr for ALBIMi-notorerxr

Tiers'=s15liv, handloggore Dotum Urg6vo Reg. ne Sido
VLR 1976-02-12
Diatiburon Arende
Ungefirligt
otornumnmer tillverkningssdr
1100 1925
1200 . 1926
14C0 1927
1600 1928
1900 1929
2220 1930
2600 1931
2800 1932
3000 1933
3500 1934
3700 1935
4100 1936
47CO . 1937.
5100 1938
5020 1939
6470 1940
6300 1941
74CO 1542
7700 1943
S8l0 1944
€300 1945
€300 1946
9C00 1947
14.000 1947-1948
15.02C 1948
16.0CC finns inga kort ri dessa nummer
1 7 - coo [4] n " ” k1] n
18.000 194¢
19.000 1949
20.020 19£9-1950
21.CCO 1950-1951
22.C00 1951
23.000 1851-1952
24.000 19521953
25.00C 1953
26.000 1954
27.000 1954-1555
28.000 1955-1956
29.000 1956=-1957
30.000 1937
31.000 1958
32.000 1959
33,000 1959-1960
34.0C0 1960
35.000 1951-1962
36.000 1962-1963
39.000 1964
41,000 1965
44,000 1966
47.000 1967
49.000 1968
52.000 1969
54 .600 1970
57.500 1971
59.000 1972
59.500= 1973-1976

Efter 1973 ¢ir det ¢ att gﬁré
nicon uppdelning. T



