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Bild 1 Babords motorsida for motor typ AL-23
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Generator
Temperaturregulator

Anslutning for kylvattentermometer
Oljepdfyllningsror
Kylvattenavlopp
Oljepdfyllningslock for backslag
Manoverspak

Startmotor

Avtappningskran for kylvatten
Oljematsticka
Oljeavtappningsplugg for backslag
Propelleraxelkoppling



Bild 2 Styrbords motorsida for motor typ AL-23

1l Trevagskran for kylvatten

2 Gasreglerarm

3 Tomgdngsskruv

4 Blandningsskruv for tomgdng

S Tandapparat

6 Oljematsticka i backslag

7 Avgasutlopp

8 Startspjdllarm

S Oljepump

10 Avtappningskran for flottorhus
11 Anslutning for oljetryckmitare
12 Anslutning for bransleror

13 Avtappningskran for kylvattenpump
14 Sugintag for kylvattenpump



START OCH KORNING

Inkorning

Nar den nya motorn lamnar fabriken ar den ndgot inkord samt
noggrant kontrollerad och utbromsad i provbank till angiven
effekt. For att fullfolja inkorningen rekommenderar vi korning
med halv belastning under de forsta 25 timmarna. Darefter okas
belastningen successivt. En omsorgsfull inkorning av motorn ar
av stor betydelse for motorns livslangd och sakra funktion.

Fore start

Fyll olja i vevhuset till mdtstickans 6vre nivdmirke.
Fyll olja i backslaget till midtstickans nivémirke.
Smorj kylvattenpumpen.

Smorj propelleraxellagren.

Stdng avtappningskranarna for kylvattnet.

Stdll trevidgskranen for kylvattnet pd direktutlopp.
Stall manoverspaken i frilage.

Kontrollera brianslenivdn i branslebehdllaren.
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Oppna brianslekranen. Om motorn dr utrustad for fotogendrift
skall trevagskranen vara omstdlld for bensin.

Start

Koppla till tandningen.

Stdll gasreglaget pd ca 1/3 padrag.

Stiang startspjdllet (choken).

Veva runt motorn ndgot varv.

Oppna startspjdllet.
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Veva igdng motorn.

Skulle motorn ha fatt for fet blandning genom alltfor kraftig
chokning, mdste gasreglaget stdllas p& fullt pddrag for att
mojliggora start.

Startforfarandet ar dock individuellt och kan avvika fréan
ovanstdende instruktion.

Efter start

1 Kontrollera att tandforstidllningsarmen stdr i hogtadndnings-
lage.




2 Kontrollera kylvattencirkulationen.

3 Stéall trevagskranen for kylvattnet i mellanlige.
4 Kontrollera oljetrycket.

S Reglera in kylvattentemperaturen.

Manover

Manoverspaken fors framdt for gdng framdt och bak3t for back-
gdng. Vid mandvrering bor motorn ha 13gt varvtal. Hastiga
ryck i manoverspaken fororsakar onodiga p&kanningar p& motor
och backslag. Allt for ldngsam inkoppling fororsakar slirning.
Vid manover fré&n fram eller back till frildge regleras gaspd-
draget si att motorn ej rusar.

Korning

Under géng bor man d& och d& kontrollera oljetryck och kylvat-
tentemperatur samt om motorn ar elektriskt utrustad aven ladd-
ning. Laddningskontrollampan lyser nadr tandningen tillkopplas
och vid 13gt varvtal men slocknar vid hogre varvtal, vilket
visar att generatorn laddar. Vid fotogendrift bor man dessutom
iaktta, att treviagskranen for bransle stdlls om till fotogen
forst sedan motorn har uppndtt full driftstemperatur, dvs. ca
80° C. For att erhdlla en bra forbranning vid fotogendrift bor
motorn helst inte koras under halv belastning, dvs. halv gas-
spjdlloppning - dtminstone inte under ldngre tid. Innan motorn
stannas bor man i god tid stalla om till bensin for att under-
ldtta fornyad start. Om motorn av ndgon anledning stannar un-
der drift med fotogen tommes forgasaren genom avtappningskra-
nen innan trevagskranen stidlles om for bensindrift.

Det har visat sig att den motorfotogen som salufors har ganska
varierande oktantal. Detta kan medfora att motorn arbetar
oklanderligt p& en fotogenkvalitet under det att s.k. tdndnings-
knackningar uppstdr ndr man anvidnder en annan fotogenkvalitet.
For att i sl8dana fall eliminera tidndningsknackningarna rekommen-
derar vi en inblandning av 15 - 25 % bensin i motorfotogenen.

Stopp
1 Stidll om treviagskranen till bensin. (Gdller endast vid
fotogendriftsanordning.)

2 Stdll trevagskranen for kylvattnet pd direktutlopp.

3 Tryck in kortslutningsknappen eller bryt tdndningen med
strombrytaren.

4 Stang branslekranen.



SMORJSYSTEMET

Vevhusets undre del utgor oljebehdllare for en oljemingd av
ca 1,7 liter. Oljan pdfylles genom p&fyllningsrdret och olje-
nivdn kontrolleras med midtstickan. Anvidnd motorolja SAE 30
sommartid och SAE 20 vintertid. Endast vanliga mineraloljor
utan kemisk tillsats och av forstklassigt fabrikat bor an-
vandas.

En kugghjulspump distribuerar olja under tryck till vevstaks-
kolvtapps- och ramlagren samt till kamaxellagret vid back-
slagssidan. Kamaxellagret vid svidnghjulssidan samt cylinder-
lopp och ventilmekanism stdnksmorjes. Motorns oljetryck av-
ldses pd oljetryckmidtaren. Oljetrycket dr instdllt vid fab-
riken och skall vid varm motor vara 1,5 - 2,5 kg/cmz. Andrat
oljetryck kan tyda pd fel i smorjsystemet som d& bdr under-
sokas noggrant.

Vid ny motor bor oljan bytas efter ca 25 timmars gdngtid.
Darefter byts oljan var 50:e gdngtimma. Vid oljebyte avtap-
pas oljan genom avtappningspluggen pd motorns oljetrdg. Om
denna &dr odtkomlig sugs oljan upp genom hdlet for oljemit-
stickan med en hdrfor avsedd oljespruta som ingdr i motorns
verktygssats. OBS! Efter vinteruppliggning skall oljan all-
tid bytas, oavsett niar senaste oljebytet gjordes.

KYLSYSTEMET

Cirkulation pd& kylvattnet i
motorns kylmantlar Astadkommes
genom en kylvattenpump av kugg-
hjulstyp. Pumpens direktdriv-
ning fran kamaxeln overfors ge-
nom en medbringare, som av si3-
kerhetsskal ar utford i ett
specialmaterial. Har pumpen
frusit vid kall vaderlek eller
fastnat av annan orsak, bryts
medbringaren nar motorn startas
och forhindrar att pumpen ska-
das. Medbringare bor finnas i
reserv och kan bytas ut sedan
kylvattenpumpen demonterats. Bild 3. Kylvatten-
pump med medbringare

Kylvattenpumpen skall smorjas
ndgon géng under korning ge-
nom den pd pumpen placerade



smor jkoppen. Anvand vattenfast fett, t.ex. Shell Retinax A,
Esso Multi-Purpose Grease, Caltex Multifak 2 eller motsva-
rande. Se till att smorjkoppen ar fylld med fett och smorj
genom att stegvis skruva till koppen ndgot. Smorj dock inte
alltfor rikligt enidr det overflodiga fettet d& trédnger in i
pumpen och foljer med. kylvattnet in i motorns kylmantlar.
Dar avlagras det flackvis pd véggarna, varigenom Kylningen
forsamras.

Fore start skall treviagskranen for kylvattnet stallas for
direktutlopp s& att allt kylvatten gdr ut genom roret i
bordlaggningen. P4 sd sidtt kan man l&dttare kontrollera att
kylvattencirkulationen fungerar. Harefter stdlls trevags-
kranen i mellanlidge. Kylvattnet gdr d& till en del ut genom
roret i bordliggningen och delvis ut genom motorns avgasror.
Det vatten som leds ut genom avgasroret kyler avgasroret
och dimpar avgasljudet. Ndgon minut innan motorn stannas
stdlls trevigskranen &ter pd direktutlopp s& att avgaserna
kan bl&sa rent avgasroret fran vatten och &nga. Man riske-
rar eljest att kondenserat vatten kommer in i motorn och
fororsakar fratningar. Kylvattenavloppet bor utmynna ca 3
dm over vattenytan.

Arbetstemperaturen dr av stor betydelse for motorns livs-
lingd, brinsleekonomi, goda gdng och allmdnna funktion. Det
ir darfor viktigt att kylningen regleras s& att motorn all-
tid har ratt arbetstemperatur. Vid arbetstemperaturens regle-
ring mdste hidnsyn tas till motorns belastning och den efter
4rstiden varierande temperaturen hos det ingdende kylvattnet.

Albins temperaturregulator reglerar
kylvattentillforseln utan att kyl-
vattenpumpen utsdtts for ndgon
extra p&frestning i motsats till
vad som dr fallet dd kylvatten-
miangden regleras genom strypning

av pumpens vattentillforsel. Reg-
lering av temperaturen sker genom
omstallning av armen (bild 4). Tem-
peraturen hojs d& armen fors mot
ldget "V" och sidnks d& armen fors
mot lidget "K". Motorns kylvatten-
temperatur bor hdllas omkring 80°.
Det ar viktigt att arbetstempera-
turen bibehdlls vid denna niva.

Bild 4



D3 kylvattentermometern monte-
ras skall man tillse att ka-
pillarroret stagas tillrack-
ligt. Sdsom framglr av pos 1
pd& bild 5 bor kapillidrroret
stagas intill instrumentet.
Klamman skruvas ej direkt mot
kapillarroret utan man lagger
en gummihylsa Kkring roret. Om
kapillarroret mdste bockas f&r radien
ej understiga 35 mm. Kapillarroret
skall dven stagas mellan instrumentet
och motorn sd att vibrationer i roret
forhindras. Pos 2 pd bild 5 visar hur
kapillarroret skall stagas intill kéan-
selkroppen. Fastet skall vara s& kraf-
tigt dimensionerat att det inte vibre-
rar och kan lampligen anslutas till en
cylinderlocksbult.

FORGASAREN

Motorn ar forsedd med en Solex stigfor-
gasare 1 dammtat konstruktion och till-
verkad av brons. Den ar forsedd med
startspjdll (choke) och har endast ett
luftintag. Tomgdngsluft, emulsionsluft
och luft for ventilering av flottor-
huset tas in genom det gemensamma huvud-
luftintaget och passerar sdledes genom
eldskyddet.

Solexforgasaren i genomskidrning

emulsionsmunstycke

flottor

huvudmunstycke
tomgdngsmunstycke

luftkona

flottorventil

sugror for overskottsbransle
emulsionsror

gasspjall

startspjall (choke)
blandningsskruv for tomgéng
hdllare for huvudmunstycke
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Tomgadng

Ett tomgdngsmunstycke g med forldngningsror matar motorn med
bransle vid 13gt varvtal. I kombination med en blandningsskruv
W mojliggor dessa tvd instdllningselement en exakt instdllning
av blandningen luft/bransle p& tomgdng. Motorns varvtal vid
tomgdng instdlles med hjdlp av tomgdngsskruven.

Huvud forgasare

Under normal gdng matas motorn med bridnsle genom huvudmunstyc-
ket Gg och med luft genom luftkonan K, som kvarh&lles p& sin
plats av en skruv. Korrektion av briansledoseringen sker genom
ett luftintag vars storlek bestdmmes av emulsionsmunstycket a.
Under emulsionsmunstycket sitter ett med flera sidoh&8l forsett
ror. Detta s.k. emulsionsror S far inte &dndras eller utbytas
mot ror av annan typ.

Flottorhus

En dubbel-flottor F med gdngjadrn reglerar bradnslenivdn i forga-
sarens flottorhus genom att pdverka flottdrventilen P, som Opp-
nar eller stidnger hdlet for bransletillforseln. Denna anord-
ning ger en regelbunden och konstant bradnslenivd och darigenom
en korrekt matning av motorn vid lutning upp till 35° i alla
riktningar.

Uppsugningsror for overskottsbriansle

Nar motorn kors med full belastning (gasspjdllet helt oppet)
vid laga varvtal kan det intraffa, att overskpttsbransle sam-
las i forgasarens luftintag. For att forhindra att detta
bransle lacker ut finns ett uppsugningsror r. Dess undre &n-
de ndr ned till den l&gsta punkten i luftintaget och den ovre
stdr i forbindelse med insugningsrdret ovanfor gasspjillet.

Nar man &tergdr till att kora pd8 tomgdng, kommer det brinsle
som eventuellt samlats i luftintaget att sugas in i motorn
tack vare det hoga vakuum som uppstdr i roret r.

Startspjall (choke)

Vid start av kall motor stangs startspjallet (choken) for att
erhdlla en fetare gasblandning. Startspjallet mandvreras med
en hdvarm monterad pd spjdllaxeln. Havarmen kan dven fjiarr-
manovreras med wire.

Avtappningskran

En avtappningskran ar monterad i nedre delen av flottorhuset.
Genom denna kan .fororenat brédnsle avtappas. Vid byte av



bransle kan det som finns kvar av ett tidigare anvint bransle
avtappas genom denna kran.

Varmluftsanordning

Forgasaren ar vid fotogendrift forsedd med reglerbar varmlufts-
anordning. Vid fotogendrift skall varmluftsspjdllet vara stangt
sd att motorn endast erhdller forviarmd luft.

Branslefilter

Ett bréanslefilter bor monteras p& tilloppsledningen fr&n brins-
lebehdllaren for att garantera sikrare drift. Om tv& briansle-
behdllare anvidnds som vid fotogendrift - en for startbensin och
en for fotogen - bor branslefilter monteras pd bdda tillopps-

ledningarna.

Branslefiltren bor rengdras med jamna mellanrum.

ELEKTRISKA SYSTEMET

Tandapparaten

Tandapparaten &ar av fabrikat SEM och dr forsedd med impulskopp-
ling. Den har roterande permanentmagnet. Denna Aar sammang juten
med polskor och axeladndar och bildar tandapparatens rotor. Om-
tdliga delar sdsom lindning och kondensator #r stationira.

Aven brytaren ar stationar och av samma konstruktion som an-
vands pd fordelare for bilmotorer
samt helt innesluten i ett holje

av aluminium. D
Tandforstdllningen
P3 tdndapparatens brytardosa &ar A C

en tadndforstdllningsarm A (bild

7) monterad. Medelst denna kan
brytararmen vridas runt tand-
apparatens centrum. Brytararmens
klack forflyttar sig darvid i
relation till nocken p& apparat- B
axeln, varigenom tandpunkten kan
varieras. DA tandforstdllnings-

armen fores sd 1langt som mojligt

i tandapparatens rotationsrikt-

ning erhdlles 1l4gtiandning och i
motsatt riktning hogtandning. Bild 7

Brytardosans lock ar monterat A tandforstédllningsarm
med tillh&llningsfjadern B som B tillh&llningsfjader
styrs av de bdda upphdjningarna C Kortslutningsknapp
P& lockets framsida. Vid fjirr- D kontaktskruv

10



manovrering av tdndningen kan motsténdet mot t@ndforstdllnings-
armens vridning minskas genom att locket monteras s& att till-
h&llningsfjddern styr endast i lockets centrum.

Kortslutningsanordningen

Tandapparaten dr forsedd med en fjddrande kortslutningsknapp
C (bild 7). N&r denna trycks in kortsluts apparatens primir-
strom varvid tadndningen urkopplas och motorn stannar. Kortslut-
ning av primdrstrommen kan dven ske med kabel till motorns gods
genom anslutning till en kontaktskruv D pd tandapparatens lock.

Tillsyn och skotsel

Tandapparaten fordrar normalt mycket lite tillsyn, men perio-
disk oversyn rekommenderas dock t.ex. i samband med allmin
oversyn av motorn.

Smorjning

Tandapparatens kullager dr fran tillverkaren fyllda med kulla-
gerfett, vilket ej behover fornyas pd flera 4r. Rengoring av
kullagren och fyllning med nytt fett utfors lampligen av speci-
alverkstad. Kullagerfett med hog smaltpunkt bor anvindas.

Byte av tandkabel

Om en tandkabel visar sprickor eller andra skador pa isolatio-
nen bor den utbytas mot ny.

1 Lossa kabelgenomforingens huv.
2 Dra ur tandkabeln.

3 Den nya tandkabeln skalas ej utan avskars endast vinkelratt
mot langdriktningen.

4 Gummibussningen padfors till minst 40 mm frdn kabelns ande.

Tryck ner kabeln tills den bottnar i hogspanningsuttagets
hylsa.

6 Kabelgenomforingens huv gangas fast, varvid gummibussningen
foljer med till ratt lage.

Kontaktbrytaren

Kontaktbrytaren bor tid efter annan kontrolleras. Om kontakt-
ytorna ej ar rena, bor de putsas med en fin fil eller, om en
sddan ej finns tillgédnglig, med fin smiargelduk. Efter puts-
ningen tillses noga, att filspdn eller metalldamm ej finns
kvar mellan kontaktytorna eller i brytardosan. Rengoring kan
ske med en duk fuktad i bensin. Kontaktavstdndet bor i brutet
ldge vara 0,4 mm. Avstdndet kontrolleras medelst fjdderbladet
pd justernyckeln.

11
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skruv
kontaktbrygga

spdr for justering
brytararm

mutter

l3dsfjader
smorjfilt
brytardosa

Vid justering lossas skruven A (bild 8),
dock ej mer an att kontaktbryggan B be-
hdller sitt lidge. Apparatnyckelns mejsel
fors in i spdret C, varefter vridning &t
vanster eller hoger okar respektive min-
skar kontaktavstdndet. Sedan justeringen
ar slutford, &tdras skruven A vil.

- Skulle av ndgon orsak nocken tas loss

frd&n rotoraxeln, mdste man noga se till
att den blir ridtt monterad ndr den ater
monteras pd. Nockens plana ytor dr miarkta
R respektive L. Den R-midrkta ytan (beteck-
ning for hogergdng) skall vara vdnd mot
brytarlocket.

Om brytararmen D behover utbytas, lossas
muttern F med apparatnyckeln och 13sfja-
dern G tas bort. Brytaraxelns smorjspar
fylls med kullagerfett, varefter den nya
brytararmen pdmonteras.

Skulle nockens smorjfilt H vara torr, bor

den ges ndgra droppar tunn olja. Om hela brytardosan K utbyts
bor den nya brytardosans smorjspdr fyllas med kullagerfett fore
pamonteringen. .

Tandningsinstallningen

Tandapparaten ar ratt instdlld frdn fabriken. Om apparaten av
ndgon orsak har tagits loss frdn motorn och ny instdllning mls-
te goras vid 8termonteringen forfars pd foljande satt:

1

12

Stdll in en av kolvarna i sitt hogsta lage och se till att
b&da ventilerna &dr stangda.

For tandforstdllningsarmen till laget for lagtandning.

Ta bort brytarlocket.

HAal1l tandkabeln som leder till tandstiftet for den cylinder
som har kolven inst#dlld i sitt hogsta ldge ndgon millimeter
frdn tidndapparatens gods. Vrid darefter tandapparataxeln i
sin normala rotationsriktning tills tandspanningen matas
fram i kabeln. Kontrollera nu vilken kam pa& nocken som bry-
tararmens klack ligger an mot. Vand darefter tandapparaten
upp och ned (impulskopplingen kopplas darvid fr&n). Vrid
apparataxeln i sin normala rotationsriktning tills kontakt-
brytaren just oppnar vid den kam pd nocken som brytararmens
klack tidigare 1l3g an mot nd3r tandspanningen matades fram.

Tandapparaten vands ratt, fors diarefter pd plats och dras

fast.

Montera brytarlocket.



Fininstallning av tandningen sker genom dndring av drivski-
vans ldge i, forhdllande till tidndapparatens kopplingshalva.
Drivskivan &dr harfor forsedd med ovala fasthal.

Kontroll av tandningsinstdllningen midste goras under ging
med full belastning p& motorn, sedan denna har blivit ge-
nomvarm och arbetar med normal kylvattentemperatur. Tandfor-
stdllningsarmen skall harvid std i hogtandningslige. Ratta
tandningslidget har erhdllits ndr motorn ger hogsta varvtal
utan att tandningsknackningar uppstar.

Kopplingsschema

)

P

Bild 9. Kopplingsschema for motor med magnettandning, elektrisk

NO U AN

utrustning och kopplingsskdp Bosch SH/KSA 1/5.

Kopplingsskap 8' Laddningsrelsd
Stopptryckknapp 9 Tandapparat
Starttryckknapp 12 Anslutning for belysning
Laddningskontrollampa 13 Startmotor
Instrumentbelysning 14 Batteri

Motorns massa 15 Laddningsgenerator
Sakringsdosa

Ledningsarean ar 2,5 mm2 dir ej annat anges. Vid ledningslangd
over 5 m bor ledningar med grovre area anvandas. Vid generator

med pdbyggt reld bortfaller kablarna mellan generator och rela.
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Tandstift

Tandstiften bor rengoras med jamna mellanrum och elektrodav-
stdnden kontrolleras. Avstdndet skall vara 0,6 mm (0,024").

Generator och startmotor

Generatorn och startmotorn fordrar normalt ingen skdtsel. Det
ar dock lampligt att ldmna in dessa detaljer till specialverk-
stad for smorjning och kontroll - t.ex. vartannat 3r eller i
samband med en allmidn oversyn av motorn. Svidnghjulets start-
kuggkrans bor ndgon gdng smdorjas med ett specialfett. Anvind
Bosch fett Ftlv 13 eller motsvarande.

Batteri

Batteriets poler samt anslutningskldmmor mdste hdllas rena
frdn smuts och oxidation. Det &dr lampligt att smdrja in poler
och klammor med konsistensfett. Elektrolytnivdn bor kontrolle-
ras varje vecka vid varm vaderlek och var 14:e dag vid kalla-
re vaderlek. Nivan bor hdllas ca 10 mm over plattorna i bat-
teriet. Anvidnd endast destillerat vatten for efterfyllningen.
Batteriet skall fastas sd8 i bdten, att det stdr absolut stilla
dven vid sjogdng. Vidare skall placeringen medge stidndig ven-
tilation.

BACKSLAGET

Smor jning

Oljemdngden i backslaget skall uppgd till ca 1,5 liter. Olja
padfylles genom péfyllningsoppningen sedan oljep&fyllningsloc-
ket skruvats av. Oljenivdn kontrolleras med oljemdtstickan.
S&vidl sommar som vinter anvidnds motorolja SAE 30. Samtliga
rorliga delar i backslaget smorjs genom stanksmorjning. Vid

ny motor bor oljan i backslaget bytas efter ca 25 timmars gdng-
tid. Darefter byts oljan var 250:e gdngtimma. Oljan avtappas
genom avtappningspluggen pd backslagshdljet. Om denna ar odt-
komlig sugs oljan upp med oljesprutan genom inspektionsoppning-
en sedan inspektionsluckan demonterats.

Obs! Efter vinterupplaggningen skall oljan alltid bytas oav-
sett nar senaste oljebytet gjordes.

Justering av backlage

Som regel behover den instédllning av backldget som Ar gjord
vid fabriken ej &@ndras om inte bromsbandets hdvarm har blivit
utbytt. Vid justering forfars enligt foljande:

1 Lossa l8smuttern 6 (bild 10).
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2 Stall justerskruven 7 i
ett sddant ldge att ma-
noverspaken ldses or-
dentligt i backlage.

3 Dra till lidsmuttern 6.

Bild 10.
Oljepafyllningslock
Justerskruv for frilage
Lismutter

Oljematsticka
Inspektionslucka
Ladsmutter

Justerskruv for backlage

NO Ok G

Justering av friliage

Justering av friladget utfors vid varm motor. Om propelleraxeln
roterar i motorns rotationsriktning d& manoverspaken stédr i
frilage, forfars pd foljande satt:

1 Lossa l&smuttern 3 (bild 10).

2 Vrid justerskruven 2 &t hoger tills axeln stannar.

3 Dra till ldsmuttern 3.

Roterar axeln i motsatt riktning vrids justerskruven &t

vanster.

Ansattning av lamellkoppling

Om slirning forekommer vid gdng framdt sker ansiattning enligt
foljande:

1 Demontera inspektionsluckan.

2 Skruva ut stoppskruven 5 (bild 11) tills den sladpper spé-.
ret i l&sbrickan 3.

3 Vrid justermuttern 4 &t hoger tills stoppskruven 5 adr mitt
for nasta spdr i ldsbrickan 3.

4 Dra till stoppskruven 5 ordentligt.
S Montera inspektionsluckan.

Normalt &ar det tillrdckligt att vrida justermuttern ett spir
men vid sarskilt kraftig slirning kan det vara nodvandigt att
vrida den tvad eller tre spér.
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Ansattning av bromsband

Om slirning forekommer vid backging Jjusteras detta genom an-
sdttning av justerskruven 1 (bild 11) efter att oljepdfyll-
ningslocket skruvats av:

1l Lossa l&smuttern 2.

2 Vrid justerskruven 1
ca 1/4 varv &t hoger.

3 Dra till 1&smuttern 2.

Om denna justering visar
sig vara otillracklig, gors
Ytterligare ansattning.

Bild 11.

1 Justerskruv for broms-
band

2 Lismutter

3 Lasbricka

4 Justermutter

S Stoppskruv for juster-
mutter

Demontering av backslag

1 Tappa av oljan i backslaget.

2 Lossa kopplingshalvan 3 (bild 12) i samband med demonte-
ring av propelleraxeln.

Skruva loss muttern 4 och ta bort 1l&sbrickan 5.

Lossa bulten 9 och demontera kopplingshalvan 8 (brickan 6
och packningen 7 foljer med kopplingshalvan).

Lossa locket 10 over kullagret 12 och ta bort kilen 11.
Demontera inspektionsluckan och ta bort oljemdtstickan.

Lossa skruvarna 22 (4 st) som h8ller backslagskapan 18.

x 8N o o

Stall manoverspaken i lidge for gdng framit och sld, om det
dr nodvédndigt, ett par lidtta slag med en blyklubba eller
liknande i riktning bak3t p& den utskjutande mandveraxeln
15 s8 att backslagskdpan frigdrs nigot fran mellandelen 23.
Obs! S1& pd sjdlva axeln och ej pd h&llaren med titnings-
ringen.

9 Skjut lasbrickan 13 bakit och skruva av justermuttern 14.
Stdll ddrefter mandverspaken i frilige.
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Bild 12. Backslag och kedjestart i genomskidrning.

Skruv (2 st)
Sparrhake
Kopplingshalva for
propelleraxel
Mutter

Lisbricka

Bricka mot kopp-
lingshalva
Packning
Kopplingshalva for
backslagsaxel

9

10
11
12
13
14
15
16
17

Bult for hopklam-
ning av koppling
Lock for kullager
Kil

Kullager
L3sbricka
Justermutter
Manoveraxel

Sko i manoveraxel
Kopplingskona

Backslagskipa
Dubb

Kil

Klamhylsa

Skruv (4 st)
Mellandel

Nedre kedjehjul
Skruv (4 st)
Stativ

Ovre kedjehjul
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10

11

12

Backslagskdpan 18 lossas nu helt genom att man sl&r litt i
riktning bakdt pd den utskjutande manoveraxeln 15. Nir kul-
lagret 12, som foljer med backslagsk&pan 18, gir fritt

frédn backslagsaxeln, viks backslagskdpan 18 nigot nedit s&
att manovergaffelns sko 16 frigdrs fr&n kopplingskonan 17.
Bromsbandet foljer med backslagsk&pan 18 vid demonteringen.

Demontera l&sbrickan 13, justérmuttern 14 och kopplingsko-
nan 17 som ar kvar p& backslagsaxeln.

Vaxelhuset kan demonteras efter att den tvadelade klimhyl-
san 21 har lossats. Se till att dubben 19 ej sitter kvar i
axeln. (Vid motor utan kedjestart kan mellandelen 23 de-
monteras innan vaxelhuset demonterats.)

Demontering av kedjestart

Kedjestarten kan demonteras efter att backslaget har demonte-
rats.

1

Lossa skruvarna 25 (4 st) (bild 12) som h&ller mellandelen
23. Mellandelen 23 med stativet 26 kan nu lossas fran cy-
linderblocket samtidigt som man lossar kedjan fr&n kedje-
hjulet 24.

Kedjehjulet 24 kan lossas efter demontering av skruvarna
1 (2 st).

Montering av kedjestart

1

Montera kedjehjulet 24 (bild 12) komplett med spirrhaken 2.
Kedjehjulet 24 vrids s& att spdrrhaken 2 kommer i sitt ned-
re ldge och sd att en linje genom de b&da skruvarna 1 blir
vigradt. (Det ldge som visas p& bild 12.)

Montera packningen mellan cylinderlock och mellandel.

For pd plats mellandelen 23 och stativet 26 hopmonterade
och med kedjan monterad pd ovre kedjehjulet 27, samtidigt
som kedjan monteras pd nedre kedjehjulet 24. Startveven
skall vid monteringen hinga lodrdtt (som p& bild 12).

Montera skruvarna 25 (4 st). Obs! Den korta skruven (syn-
lig p& bild 12) skall monteras overst innanfdr mellandelen.

Montering av backslag

1

18

Montera kilen 20 (bild 12) och for vidxelhuset och klidmhyl-
san 21 pd plats. Vaxelhuset 1l8ses didrefter med klidmhylsan
21. Se harvid till att dubben 19 passas i hdlet p3 axeln
(vid motor utan kedjestart kan mellandelen 23 monteras ef-
ter att vaxelhuset och klamhylsan 21 har monterats). Obs!
Om mellandelen 23 har demonterats pd motor utan kedjestart,
se d& till vid Atermonteringen att den korta skruven 25
monteras overst.



10

11
12
13

14

15

16

17

18

Demontera kullagret 12 frdn backslagsk3pan 18 och placera
kopplingskonan 17 i manovergaffelns sko 16. Om bromsban-

dets ansdttning av ndgon orsak har dndrats, mdste man se

till att bromsbandet ej ar for hart spant nar backslags-

kdpan skall foras pd plats.

Montera packningen mellan backslagskdpan 18 och mellan-
delen.

For backslagskdpan 18 pd plats med manoverspaken i fri-
lage.

Montera skruvarna 22 (4 st).

Stdll manoverspaken i ldge for gdng framdt och montera
justermuttern 14 och l&sbrickan 13. Justermuttern 14 skall
monteras med den fasade kanten bakdt och skruvas s& léngt
fram pd axeln som giangorna tilldter. Kontrollera att inga
l4stungor p& l&sbrickan 13 &r nedvikta, innan denna fors
in p&d axeln.

Montera kullagret 12.
Montera kilen 11.

Montera locket 10 med tillhorande packning. Kontrollera
att tatningsringen i locket 10 ar felfri.

Kopplingshalvan 8 skall monteras s& att den ligger an mot
kullagret 12. Bulten 9 skall dock inte dras till.

Montera packningen 7 och brickan 6.
Skruva p& muttern 4 men montera inte l&sbrickan 5.

Se till att vevaxeln ligger an mot aktre ramlagret genom
att sl8 ett par slag med en blyklubba pd vevaxelns framre
ande. Dra darefter till muttern 4.

Skruva justermuttern 14 bak3t p& axeln sd att 1l&sbrickan
13 med justermuttern 14 ligger stumt an mot kullagret 12.

Demontera muttern 4 och for kopplingshalvan 8 ett par mil-
limeter bakdt pd axeln genom att sld ldtt p& den i rikt-
ning bakat.

Skruva justermuttern 14 ytterligare % varv bakit p& axeln
och se samtidigt till att ett av spdren i muttern kommer

mitt for en av ldstungorna pd l&sbrickan 13. Vik ner 1lé&s-
tungan sd att muttern ldses. Detta sker ladmpligen med en

smal mejsel.

Ge kopplingshalvan 8 ett par ldtta slag sd att den fors
framdt pd axeln mot kullagret 12. Montera l&sbrickan 5 och
dra till muttern 4 ordentligt. '

Stall manoverspaken i frildge och kontrollera att kopplings-
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halvan 8 p& backslagsaxeln kan vridas runt for hand. Om
detta inte &dr mojligt upprepas justeringen under punkter-
na 15, 16 och 17 men nu skruvas justermuttern 14 ytterli-
gare bakdt endast mycket litet, t.ex. en vridning motsva-
rande ett spldr i justermuttern 14.

19 Dra till bulten 9.
20 Satt i oljemdtstickan och fyll olja i backslaget.

21 Montera inspektionsluckan. Kopplingshalvan 3 monteras i
samband med att propelleraxeln anslutes till motorn.

DRIFTSTORNINGAR

Vad kan orsakerna i forsta hand vara?

Motorn startar inte

1 Fréankopplad tandning.

2 Stangd branslekran eller tilltadppt branslefilter.
3 Tilltappta forgasaremunstycken.
4

Fuktiga eller sotiga tadndstift. Elektrodavstdndet kan ock-
vara felaktigt.

Oxiderade brytarkontakter eller felaktigt kontaktavstdnd.
Vatten i branslet.

For mager gasblandning.

Motorn stannar plotsligt

1 Tom branslebehdllare.

2 Tilltappt lufthdl i branslebeh&llaren.
3 Vatten 1 branslet.
4

Smuts eller vatten antingen i forgasaren eller i roret
mellan bradnslebehdllaren och forgasaren.

For mager gasblandning.

Tandningsfel.

Motorn saknar styrka och gdr ojamnt

1 Dalig kompression p& grund av otdta ventiler eller fel
pd cylinderlockspackningen.

For fet eller for mager gasblandning.

3 Trasiga ventilfjddrar. Dessa kan ocksd ha "satt sig".
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4 Felaktigt ventilspel.

S5 Motorn tander oregelbundet pd grund av tindstiftsfel eller
fel pd tadndapparaten.

Knackningar i motorn

1 Koks- eller sotavlagringar i forbranningsrummen.

2 For hog (for tidig) tdndning.

3 Bransle med for 138gt oktanvarde.
4 Kolvglapp.

S Vevstaksglapp.

ROSTSKYDDSBEHANDLING AV MOTORN UNDER VINTERUPPLAGGNINGEN

Det &ar valbekant att marinmotorer under vinteruppldggningen
utsdtts for rostangrepp i tvd avseenden - dels angrips de in-
re rorliga delarna, dels materialet i kylmantlarna. For att
eliminera dessa rostangrepp bor en marinmotor rostskyddsbe-
handlas omedelbart efter upplaggningen. Detta bor ske p& fol-
jande satt:

1l Motorns inre rorliga delar

Smorjoljan i oljesump och backslag tappas av. Sedan pafylls
rostskyddsolja t.ex. Shell Ensis 0il SAE 30 eller motsvarande.
Motorn kors hdrefter ca 15 minuter. Denna olja skall vara
kvar i motorn under vinteruppldggningen. Sedan motorn kallnat
p&fylls ca 25 cmd rostskyddsolja genom tindstiftshdlen. Mo-
torn dras runt ca 20 varv, varefter tandstiften monteras. En
rostskyddsbehandling som utfors p& detta sdtt ger ett fullt .
effektivt rostskydd under hela vinterupplidggningen. Innan mo-
torn tas i bruk skall rostskyddsoljan tappas av och motor-
olja enligt foreskrifterna fyllas pa.

2 Motorns kylmantlar

Under vinterupplédggningen far luftens syre fritt tilltrade
till kylmantlarna och fororsakar rostbildning. For att undvi-
ka detta bor kylmantlarna fyllas med lampligt rostskyddande
medel t.ex. Shell Donax C eller motsvarande. Skulle inte rost-
skyddsolja av denna typ finnas att tillgd, gdr det &dven bra
att anvanda vanlig dieselbradnnolja. For att all luft skall
trdnga ut skall pdfyllningen ske genom den anslutning diar kyl-
vattnet normalt gdr in i motorn. Olja skall givetvis p&fyllas
tills det borjar rinna ur anslutningen for det avgdende kyl-
vattnet. Darefter pluggas respektive anslutningar. D& motorn
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dter skall tas i bruk behdver den rostskyddande oljan bara
tappas av. Ndgon siarskild skoljning av kylmantlarna erfordras
ej. Motorns kylmantlar rymmer 2,65 liter.

REPARATIONER

For reparationer bdr endast verkligt sakkunniga verkstidder an-
litas. Vid en omfattande reparation eller renovering bor mo-
torn sédndas till fabriken. Overenskommelse hirom skall traf-
fas med fabrikens forsdljningsavdelning innan motorn sindes.
Nar motorn undersoks, erh&ller agaren kostnadsforslag och re-
parationen pdbdrjas forst efter godkinnande av kostnaden.

Obs! Vid bestdllning av delar eller vid. annan korrespondens
angdende mot orn skall motorns tillverkningsnummer alltid

uppges.

GARANTI

Albin Motor ladmnar ett &rs garanti p& varje motor i enlighet
med garantibevisets bestimmelser.

TEKNISKA DATA

Motor .......ccvevveeeeeeees. B&tsman typ AL-23
Cylinderantal ....icccevevees 2

Arbetssatt .................. 4-takt
Cylinderdiameter ............ 90 mm

Slaglangd «..cceeesvcecnnees. 110 mm
Cylindervolym ....eeeeeeseees 1,40 liter

Kompressionsforhd&llande

Bensinutforande ........... 5,6:1
Fotogenutforande .......... 4,6:1
Kompressionstryck vid full
gasspjalloppning
Bensinutforande ........... 6 kg/cm? vid 200 r/m (start-
motorvarvtal)
Fotogenutforande .......... 5 kg/cm? vid 200 r/m (start-
motorvarvtal)
Effekt

Bensinutforande ........... 15 hk vid 1500 r/m
Fotogenutforande .......... 12 hk vid 1500 r/m

22



Bransleforbrukning
Bensinutforande ...........
Fotogenutforande ..........

Ventilspel vid kall motor
Inloppsventil ....ocvveuen.
Avloppsventil ..cecvevenn.,

Oljemdngd i motor eeeeeeeeese
Oljetryck vid varm motor ....
Oljemédngd i backslag ........
TandSyStem cveeeeeeeeeeeennss
Tandapparat ceeeeeeeeseeonnss
Brytaravstdnd ....cceceeeoen.

Téndstift ® © 0. 0 0 0 00 0 000 0060 000 0

Elektrodavstdnd ...eeeeeeenns
Elektriskt system ...........
Generator .....cececcccecenns
Startmotor .....iceeeeecnanns
Forgasare ....ceeeeeeeeceeenas

Forgasarsédttning
Juftkona ...eveceececcocnns
Huvudmunstycke ...veceeeens
Emulsionsmunstycke ........
Tomgdngsmunstycke oe........
Emulsionsror ..eeeeeceeecess
Flottorventil .....0c00v...
Flottor .e.veveeceeeeeeneese

240 g/hkh vid 1400 r/m
270 g/hkh vid 1400 r/m

0,20 mm
0,25 mm

1,7 liter

1,5 - 2,5 kg/cm2

1,7 liter

Tandapparat med impulskoppling
SEM EX-2L1

0,4 mm

Bosch M 45 T 1
Champion 8 Com D

0,6 mm

6 volt

Bosch RED 90/6 2200 BR22
Bosch EGD 0,6/6 AL 32
Solex 26 VN

21
95
180
50
16
1,5
9,1 g
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FURWRCY

PN

Bdtsman typ AL-2)

Februari 1963

Arbetssdtt .viveeeieniie. 4-takt Vridmoment n
; : Bensinutforarmde ...... 7,16 kgm vid 1500 r/m
ceeseees 90 ’
Cylinderdiameter : 90 mm v max 7.5 kgm vid 1100 r/m
a T I K0
Slagléngd o Fotogenutforande ..... 5,75 kgm vid 1500 r/m
Antal cylindrar .eeeeiee. 2 max 6,03 kgm vid 1200 r/m
Cylindervolym +seveeeesses 1,40 liter Bransleforbrukning
Kompressionsforhallande _ Bensinutforande ...... 24i~%/hkh'v1d 1400 r/m
Bensinutforande ....... 5,6:1 5 liter/timme
Fotogenutforande ...... 4,6:1 Fotogenutfdrande ..... 270 g/hkh vid 1400 r/m
Kompressionstryck 4 liter/timme
Bensinutforande .....,. 6 kg/cm? vid 200 r/m TENANIiNngSTELiA vovvvvnss 1 = 2
Potogenutfdrande ...... 5 kg/cm? vid 200 r/m Vikt
Effekt Motor med vevstart ... 178 kg
Bensinutforande ....... 15 hk vid 1500 r/m Motor med kedjestart . 210 kg
Fotogenutforande ...... 12 hk vid 1500 r/m Motor med elstart .... 223 kg
01 jemsngd Kolvmaterial............ Gjutjirn
Motor eceeeerereenasenes 1,7 liter
BaCKSL12Z «vesrsen. 1,7 liter Kolvspel seveecannnns eeee 0,07 mm
: i _ 2 Ventilspel, kall motor
Oljetryck sevevennaesnsss 1,5 = 2,5 kg/om Tn10ppSventil «e.vr... 0,20 mm
Kylmantlarnas volym ..... 2,65 liter Avgasventil ....vee0.. 0,25 mm
Téndsystem +ovveveeeses.. Tdndapparat med Ventilspindelspel
‘impulskoppling Inloppsventil .v.vevve 0,07 mm
TENAapparat «.vus..eeee... SEM EX-241 Avgasventil .......... 0,12 mn
Brytaravst&nd ........... 0,4 mm Vevlagerspel «.seveevses 0,015 - 0,040 mm
PENASELEt vervvvsevnneee. Bosch M 45 T 1 Remlagerspel ........... 0,020 - 0,040 mm

Elektrodavstdnd ....
Elektriskt system ..

Startmotor ...

Champion UD 16

DN

0,6 mm
6V

DN

Bosch EGD 0,6/6 AL 32

Kolvringsgap seevevecsss

Axielspel for vevaxel ..

Ventilsdtets och vgnti—

lens vinkel

0,20 - 0,40 mm
0,15 - 0,25 mm

Tt Inloppsventil ........ 459
Generator ............... Bosch RED 90/6 2200BR22 Avgasventil ...ieavv.. 459
Forgasare .¢ccvuusevesases Solex 26 MVD Erforderligt vridmoment
Solex 26 VN 901 - 905 Cylinderlocksmuttrar . 8,3 kgm eller 60 ftlb
Solex 26 NV 906 Vevstaksmuttrar ...... 4,1 - 4,8 kgm eller
30 - 35 ftlb
Forgasarsdttning
Forgasare typ Solex 26 MVD|Solex 26 VN 901-903|Solex 26 VN 904|Solex 26 VN 905|Solex 26 NV 906
Luftkona 4670/22,0 51708/2/23 51708/2/21 51708/2/21 51708/2/21
Huvudmunstycke 1286/85x10 | 50552/1/95 50552/1/95 50552/1/95 50552/1/95
Emulsionsmunstycke - 51612/230 51612/180 51612/180 51612/180
Tomgdngsmunstycke | 2894/60 53555 A/45 53555 A/55 53555 4/50 . 55255/45
Emulsionsror - 52684/21 52684/16 52684/6 52684/6
Flottdrventil 52844/2,0 52844/1,5 52844/1,5 52844/1,5 52844/1,5
Flott6r 3164/33 g | 53559/9,1 g 53559/9,1 g 53559/9,1 g 53559/9,1 g

Ndgra fﬁrséljningsargument.far ALBIN b&timotorer

ALBIN-motorn arbetar enligt 4-taktsprincipen, vil-
ket i kombination med relativt tungt svinghjul och
forgasare av senaste konstruktion gér, att motorn
arbetar lugnt och jdmnt dven vid mycket ldga varvtal.

ALBIN-motorerna dr utan kompromisser konstruerade
for marint bruk och i ett stabilt och robust utfo-

rande.

ALBIN-motorns konstruktion och uppbyggnad &r enkel
. och motorn &r d&rfor latt att underh&lla och skéta.

ALBIN-motorn &r med sidventilprincip mycket
ldtt att sota och vinterkonservera.

ALBIN-motorn har vridmomentmaximum vid re-
lativt ldga varvtal, varfor man kan vdlja
stor propeller och ddrigenom erhdlla stor
dragkraft.

ALBIN-motorn kénnetecknas av hog slitstyrka
och léng livslédngd, som uppndtts genom tek-
niskt fullgod konstruktion och noggrant mate-

rialval.
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Dokvmentnomn

Tillverkningslr f6r ALBINi-notorerxr

Tiers'~s1oliv, handiéggore Dotum Utgéve Reg. ne Sde
EA]Lﬁm 1976-02-12
Dietiburon Arende
Ungefirligt
lotornummer tillverkningssir
1100 1925
1200 . 1926
14C0 1927
1600 1928
1900 1929
2220 1930
2600 1931
2800 1932
3000 1933
5500 1934
3700 1935
4100 1936
47CO . 1937.
5100 1938
5020 1939
6420 1940
6300 1241
74C0 1942
7700 1943
5220 1944
€300 1945
€209 1946
9e00 1947
14.000 1947-1948
15.020 1948
16.0CC finns inga kort r3 dessa nummer
17.C00 [ " (4] " " n
18.000 194¢
19.000 1949
20.020 194£9-1950
21.CCO 1950-1951
22.C00 1951
23.000 1551-1952
24.000 1952~1953
25.00C 1953
26.000 1954
27.030 1954-1555
28.000 1955-1956
29.000 1956-1957
30.000 1957
31.000 1958
32.000 1959
33.000 1959-1960
34.0C0 1960
35.000 19561-1962
36.000 1962-1963
39.000 1964
41,000 1965
44,000 1966
47.000 1967
49.000 1968
52.000 1969
54 .600 1970
57.500 1971
59.000 1972
59.500~ 1973-1976

Efter 1973 ¢ir det cJ att géré
nigon uppdelninge. R





