INSTRUKTIONSBOK

: Oover ALBIN batmotorer

O-11, O-21, O-41 och O-411

Innan Ni borjar kora Er nya ALBIN-
motor vill vi rada Er att lédsa
igenom denna instruktionsbok. Den
innehdller de upplysningar Ni be-
hover for att kunna kora och skota
Er motor pd basta satt. Foljer Ni
de r&d och anvisningar som ges har
kommer ocksd motorn att motsvara
de krav pd driftsekonomi och pres-—
tanda som Ni har ratt att stidlla

pd en kvalitetsprodukt.
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ALBIN O0-11
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Bild 1

Anslutning for kylvattentermometer
Temperaturregulator *)
Avtappningskran for kylvatten
Oljemdtsticka for vevhus
Mandverspak

Trevigskran for kylvatten
Kylvattenavlopp

Tandapparat

Oljemdtsticka for backslag
Propelleraxelkoppling

0l jeavtappningsplugg for backslag
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pd motor utan termostatkylning
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Bild 2

1 Oljepafyllningsror
2 Gasreglerarm

3 Tomgangsskruv
4 Avgasutlopp

5 Startspjallarm
6 Forgasare

7 Avtappningskran for flottorhus

8 Blandningsskruv for tomgéng

9 Anslutning for oljetryckmdtare

10 Smorjkopp for kylvattenpump

11 Anslutning for brédnsleror

12 Sugintag for kylvattenpump

13 Avtappningskran for kylvattenpump
14 0ljepump

15 Reduceringsventil for oljepump

ALBIN 0-21
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Bild 3

Anslutning for kylvattentermometer
Temperaturregulator *)
Avtappningskran for kylvatten
Vevhuslucka

0ljemdtsticka for vevhus
Manoverspak

Kylvattenavlopp

Tandapparat

Oljemdtsticka for backslag
Propelleraxelkoppling
O0ljeavtappningsplugg for backslag

O OO0 U b Wi+

—

*
-

pd motor utan termostatkylning

Bild 4

1 O0ljepafyllningsror

2 Gasreglerarm

3 Trevagskran for kylvatten

4 Tomgéngsskruv

5 Avgasutlopp

6 Startspjallarm

7 Forgasare

8 Avtappningskran for flottorhus
9 Blandningsskruv for tomgéng

10 Anslutning for brdnsleror

11 Smorjkopp for kylvattenpump

12 Anslutning for oljetryckmatare
13 Sugintag for kylvattenpump

14 Avtappningskran for kylvattenpump
15 Reduceringsventil for oljepump

16 01jepump 3



ALBIN 0-41

Bild 7

1 Generator

2 Termostat

3 Anslutning for kylvattentermometer
4 Tandspole

5 0ljepafyllningsror

6 Kylvattenavlopp

7 Oljepafyllningslock for backslag
8 Mandverspak

9 Startmotor

10 Oljemdtsticka

11 Avtappningskran for kylvatten

12 Tandfordelare

13 0ljeavtappningsplugg for backslag
14 Propelleraxelkoppling

Bild 8
1 Startvev
2 Trevagskran for kylvatten
3 Gasreglerarm
4 Avtappningskran for kylvatten i avgasror
5 Tomgangsskruv
6 Blandningsskruv for tomgéng
7 Oljemdtsticka i backslag
8 Avgasutlopp
9 Sugintag for kylvattenpump
10 Avtappningskran for kylvattenpump
11 01 jepump
12 Startspjdllarm
13 Avtappningskran for flottorhus
14 Anslutning for oljetryckmidtare
15 Anslutning for bransleror
16 Tandapparat

ALBIN 0-411
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Bild 9

Generator

Termostat

Tandspole

Anslutning for kylvattentermometer
Smorjoljefilter
0ljepafyllningsror
Kylvattenavlopp

Manoverspak

Startmotor

10 Oljemdatsticka

11 Avtappningskran for kylvatten

12 Téndfordelare

13 0ljepdfyllningslock for backslag
14 Oljeavtappningsplugg for backslag
15 Propelleraxelkoppling
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Bild 10
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12
13
14

Oljematsticka for backslag
Trevagskran for kylvatten
Gasreglerarm

Avtappningskran for kylvatten
Startspjdllarm

Avgasutlopp

Smorjkopp for tandfordelarens vidxelhus
Sugintag for kylvattenpump
Avtappningskran for kylvattenpump
01 jepump

Tomgadngsskruv

Anslutning for oljetryckmatare
Blandningsskruv for tomgéang
Anslutning for bransleror




START OCH KORNING

Inkorning

Nar den nya motorn ladmnar fabriken &r den ndgot inkdrd samt
noggrant kontrollerad och utbromsad i provbank till angiven
effekt. For att fullfolja inkdrningen rekommenderar vi kor-
ning med halv belastning under de forsta 25 timmarna. Dar-
efter okas belastningen successivt. En omsorgsfull inkorning
av motorn ar av stor betydelse for motorns livslangd och
sdakra funktion.

Bild 11 Instrumenttavla Fore start

A Kopplingsskép 1 Oppna motorhuven, sd att motorrummet blir vadl utventile-

B Starttryckknapp rat. Ldnsa baten frdn allt slagvatten och kontrollera

D Choke samtidigt noga att inget bradnsleldckage forekommit.

g ;a?dningskontrollampa 2 Kontrollera smorjoljenivdn i motorns vevhus med oljemdt-—

p Og.vattent?rmometer stickan pd motorns babordssida. Vid behov fyll pd smorj-
Jetryckmatare olja till mdtstickans Ovre nivamarke. Anvdnd smorjolja

med kvalitetsbeteckningen Service MM. Viskositet SAE 30
sommartid och SAE 20 vintertid.

3 Kontrollera smorjoljenivan i backslaget med oljemdtstic-—
kan. Vid behov fyll pd olja till nivamdrket. Anvdnd sam-
ma kvalitet som i motorn.

4 Smorj kylvattenpumpen genom att vrida smorjkoppen ndgot
varv. OBS! Overdriv inte smdrjningen dd risk finns for
att fett kan trdnga in 1 motorns kylkanaler. Anvand vat—
tenfast fett av Multi-Purpose typ.

5 Smorj propelleraxellagren. Anvand vattenfast fett av Mul-
ti-Purpose typ.

6 Kontrollera att kylvattnets avtappningskranar pd motor-
blocket och kylvattenpumpen dr stdngda. Oppna bottenkra-
nen for kylvattenintaget.

7 Kontrollera att trevagskranen for kylvatten- 3 Kontrollera oljetrycket.
avloppet ar stalld for direktutlopp i avgasroret.

8 Kontrollera brdnslenivén i tanken och dppna Manovrering
branslekranen. Om motorn &r utrustad for foto- Manoverspaken fors framdt for géng framat och
gendrift, skall trevdgskranen vara omstalld bakat for backging. Vid mandvreringen bor motorn
for bensin. Kontrollera samtidigt ror och for- ha lagt varvtal. Hastiga ryck i mandverspaken
skruvning med avseende pa branslelédckage. fororsakar onodiga pakdnningar pd motor och back-

slag. Alltfor langsam inkoppling dédremot fororsa-

Start kar slirning. Vid manover fran fram eller back

1 Stdll backslagets mandverspak i neutrallédge. z;l;uigilage regleras gaspadraget sd att motorn

2 Tryck in nyckeln i kopplingssképet (p& motor
med elutrustning). Korning

3 Stdll gasreglaget pd ca 1/3 padrag. Under gdng bor man d& och d& kontrollera olje-

tryck och kylvattentemperatur samt om motorn ar
elutrustad dven laddning. Laddningskontrollampan
lyser nar tdndningen tillkopplas och vid lagt

Stang choken och vrid runt motorn nagra varv.
Oppna direfter choken (gdller vid kyligt vd-

der). varvtal men slocknar vid hogre varvtal, vilket
5 Veva igdng motorn eller tryck pd startknappen visar att generatorn laddar. Vid fotogendrift bor
om motorn har elutrustning. man dessutom iaktta, att treviagskranen for brans-

le stdlls om for fotogen forst sedan mgtorn upp-
natt full driftstemperatur, dvs. ca 80  C - ter-—
mometerns visare inom det grona faltet pa kylvat-
tentermometern. For att erhalla en bra forbrdn-
Startforfarandet dr dock individuellt och kan av- ning vid fotogendrift bor motorn helst inte koras
vika frdn ovanstdende instruktion. under halv belastning, dvs. halv gasspjdalloppning,
dtminstone inte négon ldngre tid.

Skulle motorn ha fatt for fet blandning genom
alltfor kraftig chokning, mdste gasreglaget stdl-
las pd& fullt padrag for att mojliggora start.

t art . . . ..
Efter start Innan motorn stannas bor man i god tid stdlla om

1 Kontrollera att tdndforstdllningsarmen star i till bensin for att underldtta fornyad start. Om
hogtindningslige (gdller endast motor med mag- motorn av nagon anledning stannar under drift med
netténdning). fotogen, tommes forgasaren genom avtappningskra-

9 Kontrollera kylvattencirkulationen nen innan trevagskranen stdlls om for bensindrift.

Det har visat sig att den motorfotogen som salu-
fors har ganska varierande oktantal. Detta kan
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medfora att motorn arbetar oklanderligt pad en fotogenkvalitet
under det att s.k. tdndningsknackningar uppstdr nir man an-
vinder en annan fotogenkvalitet. For att i sadana fall elimi-
nera tandningsknackningarna rekommenderar vi en inblandning
av 15 - 25 % bensin 1 motorfotogenen.

Stopp
1 Stdll om trevdgskranen till bensin (gdller endast vid
fotogendrift).

2 Stall trevdgskranen for kylvattnet pd direktutlopp (bor
ske ca 1/2 minut innan motorn stannas).

Koppla ifréan tdndningen.

4 Stang branslekranen.

Speciella anvisningar for 0-11 Kombi och 0-21 Kombi

Start

ALBIN 0-11 Kombi

Vid start av motorn skall kombinatorreglaget std i neutral-

lage. Sommartid erfordras som regel ingen chokning av motorn.

Om bdten anvdnds tidigt pd& vdren eller sent pa hosten kan
det dock vara nodvandigt att anvdnda choken. Kombinatorreg-
laget skall dd fortfarande std i neutralldge. Nar chokereg-
laget dras ut Oppnas automatiskt gasspjdllet, vilket ger ett
forhojt tomgéngsvarv. S& snart motorn blivit varm skall cho-
ken skjutas in helt.

Korning

Vid gdng framdt fors manoverspaken pa kombinatorreglaget for
6ver och vid backgang akterdver frdn neutralldge. Da manover-—
spaken fors framdt okar savdl propellerstigning som motor-
varv i rédtt proportion i forhallande till varandra. Samma sak

sker ndr mandverspaken fors frdn neutralldge akterover.

Vid segling kan bladen flojlas helt for att erhdlla minsta
mojliga motstédnd fran propellern. Detta sker genom att fora
mandverspaken sd ladngt akterdver som det gar.

Vid géng framdt kan motorn erhdlla for lagt varvtal om t.ex.
manoverspaken fors for langt forover. Detta kan sdrskilt
vara fallet om man gdr i grov motsjo eller om motorn #r in-
stallerad i en sdrskilt stor segelbdt. Manoverspaken skall
emellertid stdllas i ett s8dant ldge att motorn erhdller ca
1450 r/m.

Smorjning (Kombi)

Det dr synnerligen viktigt att reverseringsmekanismen smorjs
dtminstone en géng per sdsong. Vid smdrjningen férfares pa
foljande satt: Stdll mandverspaken pd kombinatorreglaget i
neutralldge. Pumpa in fett genom trycksmorjnippeln pd rever-
seringsmekanismen - minst 20 pumpslag. Trycksmorjnippeln ar
placerad p& babords sida.

ALBIN 0-21 Kombi

For att en tillfredsstidllande smorjning skall erh&llas mdste
ett lampligt fett anvdndas. Vi rekommenderar Shell Alvania
EP 2 eller Esso Beacon 2 fett.

Den s.k. kamkurvan pd reverseringsmekanismen kan ocksi smor-—
Jas med samma fett. Kulleden kan lampligen smorjas med van-—
lig tunn olja liksom gaffeldnden med anslutning for tele-—
flexanordningen.



SKOTSELSCHEMA

1 Kontrollera oljenivdn i motor, backslag och reduktions-—

VAXe L L e e e e,
2 Swdrj kylvattenpumpen (vrid smérjkoppen 1 varv) .......
Byt olja i motor ........ ... .t

4 Rengdr oljepdfyllningslockets ventilationsanordning
(endast £Or 0-11) .eunrerineeiieeeiaeeanenaaneannns
5 Byt olja i backslag och reduktionsvaxel ...............
6 Kontrollera tandstiften ........... ... ... i,
7 Rengor branslefilter och forgasare ....................
8 Kontrollera brytarkontakter ................ ... . .......
9 Kontrollera kilremsspdnningen for startgenerator ......
10 Kontrollera batteriets syranivd .......................
11 Kontrollera batteriets laddningstillstdnd .............

12 Allmdn kontroll och dversyn av motor, backslag och el-
WErUsStning ... i e e e e e

1) Alternativt en ging per sisong om denna intervall uppnds forst.

2) Var 10:e driftstimme.

3) Vid behov eller exempelvis vart annat &r.
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SMORJSYSTEM

Vevhusets undre del utgor oljebehdllare. 0ljemdngderna for
de olika motortyperna ar: 0-11 0,5 liter, 0-21 1,4 liter,
0-41 3,3 liter och 0-411 5,0 liter. Oljan fylls pd genom pa-
fyllningsroret och oljenivan kontrolleras med matsticka. An-
vand motorolja med kvalitetsbeteckningen Service MM. Visko-
siteten skall vara SAE 30 sommartid och SAE 20 vintertid.

En kugghjulspump ombesorjer motorns oljecirkulation. 0lje-
trycket, som avldses pd oljetryckmdtaren, dr instdllt vid
fabriken. Normalt oljetryck inom mdtarens grona falt. Vid
graderad mdtare skall denna pa normalt varv vid varm motor
visa 1,5 - 2,5 kg/cm”. Andrat oljetryck kan tyda p& fel i
smorjsystemet, som d& bor undersokas noggrant.

P4 en ny motor bor oljan bytas efter ca 25 timmars gdngtid.
Darefter byts oljan var 50:e gangtimme. Vid oljebyte avtap-
pas oljan genom avtappningspluggen pd motorns oljetrdg. Om
denna 4ar odtkomlig sugs oljan upp genom hdlet for midtstickan
med en oljeldnspump som ingdr i motorns verktygssats. Efter
vinterupplaggningen skall oljan alltid bytas oavsett nédr
senaste oljebytet gjordes.

Motor typ 0-11 har en ventilationsanordning i oljepafyll-
ningslocket (bild 12). Kontrollera att ventilationskulan A
inte fastnat utan fungerar tillfredsstdllande. Kulventilen
bor skoljas i bensin.

Motor typ 0-411 &r forsedd med ett smorjoljefilter av fabri-
kat Fram. Filterinsatsen i detta skall bytas var 150:e gang-
timme - dock kan den inte rengoras. Insatsen kan bytas sedan
filterhusets lock har demonterats. Rengor filterhuset och
montera nya packningar i samband med bytet (fbljer med den
nya insatsen). Varmkor sedan motorn och kontrollera att
inget oljeldckage forekommer vid filtret. Kontrollera speci-
ellt att tdtningen mellan filterhus och lock ar tillfreds-—
stdallande.

Dagligen Var 50:e Var 250:e
gangtimme gdngtimme
1) 1)
x
b'¢ 2)
X
x
x
X
x
x
X
X
X
3)
Bild 12

0ljepafyllningslock med ventila-
tionsanordning i genomskiarning
(0-11).

A Ventilationskula

11




0-41
0-411

1

2
3
4

Bild 13 Kylvattenpump

Drivaxel
Medbringare
Smor jkopp
Avtappningskran
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temperatur pa ingaende vattnet. Termostaten, som &r placerad
i cylinderlocket, dr av balgtyp. Det innebdr att termostat-
ventilen stdller sig i helt Oppet ldge om fel pa sjalva bdl-
gen skulle uppstd. Motortemperaturen kommer d& att bli rela-
tivt ldg. Termostaten kan ldtt bytas utl sedan termostathuset
demonterats frén cylinderlocket.

Motorer med handstart har en termometer direkt monterad i
cylinderlocket. Med denna termometertyp skall kylvattentem-—
peraturen ligga inom det vita fadltet.

Motorer med elutrustning har en kylvattentermometer inmonte-
rad i instrumenttavlan. Med denna typ av termometer skall
temperaturen ligga inom det grona féaltet.

D& kylvattentermometern monteras skall man se till att kapil-
larroret stagas tillrdckligt. Som framgdr av pos. 1 pd bild
15 bor kapilldarroret stagas intill instrumentet. Klamman
skruvas inte direkt mot kapilldrroret utan man ladgger en
gummihylsa kring roret. Om kapilldrroret mdste bockas far
radien inte understiga 35 mm. Kapilldrroret skall dven sta-
gas mellan instrumentet och motorn sd att vibrationer i roret

forhindras.

Pos. 2 pé bilden visar hur kapillarrdret skall stagas intill
kanselkroppen. Féastet skall vara sd kraftigt dimensionerat
att det inte vibrerar och kan lampligen anslutas till en cy-

linderlocksbult.

FORGASARE

Motorn ar forsedd med en Solex stigforgasare i dammtdt
konstruktion. Den dr forsedd med startspjall (choke) och har
endast ett luftintag. Tomgdngsluft, emulsionsluft och luft
for ventilering av flottorhuset tas in genom det gemensamma
huvudluftintaget och passerar sdledes genom eldskyddet.

KYLSYSTEM

Cirkulation av kylvattnet i motorns kylmantlar &stadkomms av
en kylvattenpump av kugghjulstyp. Pumpens direktdrivning
fran kamaxeln overfors genom en medbringare, som av siker-
hetsskdl dar utford i ett specialmaterial. Har pumpen frusit
fast vid kall vdderlek eller fastnat av annan orsak, bryts
medbringaren ndr motorn startas och forhindrar att pumpen
skadas. Medbringare skall finnas i reserv och kan bytas ut
sedan kylvattenpumpen demonterats.

Kylvattenpumpen skall smdrjas var 10:e timme under korning
genom att vrida ett varv pd den smorjkopp som finns pd pum-
pen. Anviand vattenfast fett. Se till att smorjkoppen ar
fylld med fett och smorj genom att stegvis skruva till kop-
pen. Smorj dock inte for rikligt. Det Overflodiga fettet
tranger da in i pumpen och foljer med kylvattnet in i mo-
torns kylmantlar. Dar avlagras det flackvis pa vaggarna,
varigenom kylningen forsidmras.

Fore start skall tillses att trevagskranen for kylvattnet
stdr i det ldge att allt kylvatten g&r ut genom avgasroret.
Vattnet som passerar genom avgasroret kyler avgasroret och
ddampar avgasljudet. Kylningen &r sdrskilt viktig om motorn
ar forsedd med gummiavgasror.

Ca 1/2 minut innan motorn stannas stdlls trevigskranen pd
direktutlopp s& att avgaserna kan bldsa rent avgasrdret fran
vatten och dnga. Man riskerar eljest att vatten kommer in i
motorn och fororsakar fratningar. Kylvattenavloppet bor ut-
mynna ca 3 dm over vattenytan.

Arbetstemperaturen dr av stor hetydelse for motorns livslangd,
bransleekonomi, goda gdng och allmidnna funktion. Ddrfor &ar
motorerna forsedda med en termostat, som automatiskt haller
motortemperaturen vid rédtt vdrde oberoende av belastning och
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Tomgang

Ett tomgdngsmunstycke g med forldngningsror matar motorn med
brdnsle vid lagt varvtal. Mdngdskruven W mojliggor en exakt
instdllning av mangden lqu/brénsle pd tomgdng. Motorns varv-
tal vid tomgdng stdlls in med hjdlp av tomgdngsskruven.

Huvudforgasare

Under normal géng matas motorn med briansle genom huvudmun—
stycket Gg och med luft genom luftkonan K, som hdlls kvar pa
sin plats av en skruv. Korrektion av brédnsledoseringen sker
genom ett luftintag vars storlek bestdmms av emulsionsmun-—
stycket a. Under emulsionsmunstycket sitter ett med flera si-
dohdl forsett ror. Detta s.k. emulsionsror S f&r inte &dndras
eller bytas ut mot ror av annan typ.

Bild 16 Solexforgasaren i ge- Flottorhus
nomskédrning. En dubbel-flottor F med gdngjarn reglerar brianslenivan i fbr;
a FEmulsionsmunstycke gasarens flottorhus genom att paverka flottorventilen P, som
F Flottor oppnar eller stdnger hdlet for brdnsletillférseln. Denna an-
Gg Huvudmunstycke ordning ger en regelbunden och konstant branslenivd och dir-—
¢ Tomgangsmunstycke igenom en korrekt matning av motorn vid lutning upp till 35
K Luftkona i alla riktningar.
P Flottorventil
r Sugrdr for dverskottsbrédnsle Uppsugningsror for overskottsbridnsle
S Emulsionsror B . i . ] . B
V Gasspjall Nar motorn kors vid léga”varvtal kan det 1ntraffa, att over—
V] Startspjall (choke) skottsbransle samlas i forgasarens luftintag. For att for:
W Méangdskruv for tomgang hindra att detta ?rénsle ldcker ut finns ctt uppsamlingsror r.
Y Hallare for huvudmunstycke Dess undre dnde gar ner till den l&dgsta punkten i luftintaget
och den ovre stdr i forbindelse med insugningsroret ovanfor
gasspjdallet.
Choke (startspjall) ELEKTRISKT SYSTEM
Vid start av kall motor stdngs choken for att
erhdlla en fetare gasblandning. Choken manovre- Magnettandning (Motortyperna 0-11 och 0—21)
ras med en hdvarm monterad pd spjdllaxeln. Hav-
armen kan aven fjarrmanovreras med wire. Tandapparat

Motorn ar forsedd med en tdndapparat med inbyggd
Avtappningskran impulskoppling av fabrikat SEM. Tédndapparaten
har roterande permanentmagnet. Denna dr samman-
gjuten med polskor och bildar tédndapparatens ro-
tor. Umtiliga delar sdsom lindning och kondensa-—
tor ar stationdra. Aven brytaren ir stationdr
och av samma konstruktion som.anvdnds pa forde-
lare for bilmotorer samt helt innesluten i ett
holje av metall.

En avtappningskran dr monterad i nedre delen av
flottorhuset. Genom denna kran kan fororenat
briansle avtappas. Vid byte av brénsle kan det
som finns kvar av ett tidigare anvdnt bréansle
avtappas genom denna kran.

Brinslefilter

Ett bradnslefilter bor monteras pd tilloppsled- Tandforstdllning
ningen frén brédnslebehdllaren for att garantera
sdkrare drift. Om tvd branslebehdllare anvinds,
som vid fotogendrift - en for startbensin och en
for fotogen - bor bridnslefilter monteras pé bada
tilloppsledningarna. Brdnslefiltren bor goras
rena med jamna mellanrum.

Tédndapparaten dr forsedd med en tdndforstall-
ningsarm, A bild 17. D& tdndfdrstdllningsarmen
fors sa langt som méjligt i apparataxelns rota-
tionsriktning erhdlls ldgtandning och i motsatt
riktning hogtdndning.

Kortslutningsanordning

Téndapparaten dr forsedd med en fjddrande kort-
slutningsknapp, C bild 17. Ndr denna trycks in
kortsluts apparatens primarstrom varvid tdnd-
ningen kopplas ur och motorn stannar. Kortslut-
ning av primdrstrommen kan dven ske med kabel
till motorns gods genom anslutning till en kon-
taktskruv D pa tdndapparatens lock.
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Bild 17 Téandapparat for 0-11
och 0-21

Tandforstdllningsarm
Tillhdllningsf jader
Kortslutningsknapp
Kontaktskruv

OO wi

Tillsyn och skotsel

Tdndapparaten fordrar normalt mycket lite tillsyn, men peri-
odisk O6versyn rckommenderas dock t.ex. i samband med allmén
oversyn av motorn.

Smorjning

Tdndapparatens kullager dr fran tillverkaren fyllda med kul-
lagerfett vilket ej behover fornyas pd flera ar. Rengoring
av kullagren och fyllning med nytt fett utfors ladmpligen av
specialverkstad. Kullagerfett med hog droppunkt skall an-
vandas.

Bvte av tdndkabel

Om en tdndkabel visar sprickor eller andra skador pd isola-
tionen bor den bytas ut mot en ny.

1 Lossa kabelgenomforingens huv.

2 Dra ur tdandkabeln.

3 Den nya tidndkabeln skalas ej utan skidrs endast av vinkel-
ratt mot ldngdriktningen.

4 Gummibussningen fors pa till minst 40 mm fran kabelns
ande.

Tryck ner kabeln tills den bottnar i hogspdnningsuttagets
hylsa.

t

6 Kabelgenomforingens huv gidngas fast, varvid gummibuss-—
ningen foljer med till ratt léage.

Kontakthrytare

Kontaktbrytaren bor tid efter annan kontrolleras. Om kontakt-
ytorna ej ar rena, bor de putsas med en fin fil eller om en
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sadan inte finns tillgidnglig, med fin smirgelduk. Efter
putsningen tillscs noga, att filspan eller metalldamm inte
finns kvar mellan kontaktytorna ec¢ller i brytardosan. Ren-
goring kan ske med en duk fuktad i tri. Kontaktavsténdet
bor vara 0,4 mm. Avstandet kontrolleras med fjiderbladet
p& justernyckeln.

Vid justering lossas skruven A (bild 18), dock inte mer an
att kontaktbryggan B behaller sitt ldge. Apparatnyckelns
mejsel fors in i spdret C, varefter vridning &t vanster
eller hoger okar respektive minskar kontaktavstdndet. Sedan
justeringen ar slutford dras skruven A fast.

Skulle av nédgon orsak nocken tas loss frdn rotoraxeln, mds-
te man noga se till att den blir ratt dtermonterad. Den R-
markta ytan skall vara vdnd mot brytarlocket.

Om brytararmen D behover bytas ut, lossas muttern F med appa-
ratnyckeln och 1l&sfjddern G tas bort. Brytaraxelns smorjspar
fylls med kullagerfett, varefter den nya brytararmen p&mon-
teras.

Skulle nockens smorjfilt H vara torr, bor den ges ndgra drop-
par tunn olja. Om hela brytardosan K byts ut bor den nya
brytardosans smdrjspar fyllas med kullagerfett fore pamonte-—
ringen.

Vid utbyte av kondensator lossas muttern F och skruven L.

Téandningsinstdllning

Téndapparaten dr rdtt instdlld fran fabriken. Om apparaten av
ndgon orsak tagits loss fradn motorn och ny instdllning miste
goras vid &termonteringen forfars pd foljande satt:

1 Stdll in kolven i cylinder 1 (ldngst bort fr&n svinghjulet
rdknat) i sitt hogsta lage och se till att b&da ventilerna
ar stidngda.

2 For tédndforstdllningsarmen till ldget for ldgtdandning.

L,? é“-ﬁA/N‘b i1 Raey A ey A (/;Ns.rsc,

0-11
0-21
Bild 18 A Skruv
B Kontaktbrygga
C Spar for justering
D Brytararm
F  Mutter
G Lasf jader
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3 Ta bort brytarlocket.

4 HAall tdndkabeln som leder till tadndstiftet
for cylinder 1 ndgon millimeter fr&n tdnd-
apparatens gods. Vrid darefter tdndapparat-
axeln i sin normala rotationsriktning tills
tdndspanningen matas fram i kabeln. Kontrol-
lera nu vilken kam pd nocken som brytarar-
mens klack ligger an mot. Viand diarefter
tindapparaten upp och ner (impulsanordningen
kopplas dirvid ifrdn). Vrid apparataxeln i
sin normala rotationsriktning tills kontakt-
brytaren just oppnar vid den kam p&d nocken
som brytararmens klack tidigare ldg an mot
nar tandspidnningen matades fram.

5 Téndapparaten viands ratt, fors ddrefter péd
plats och dras fast.

6 Montera brytarlocket.

7 Fininstdllning av tdndningen skall ske under
géng med full belastning p& motorn sedan den-—
na blivit genomvarm och arbetar med normal
kylvattentemperatur. Tdndforstdallningsarmen
skall std i hogtandningslége.

8 Lossa muttrarna som haller tdndapparaten péa
plats négot sa att apparaten kan vridas.
(Vridning dr mojlig genom att apparatens
flins 4r forsedd med ovala fdsthal.)

9 Stdll in tidndapparaten i det ldge som ger
motorn hogsta varvtal utan att tdndnings-
knackningar uppstar.

10 Dra till muttrarna som haller tandapparaten.
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Placera en liten fettkil p& lyftklackens nitsida och fet-
ta in brytarfjddern mycket latt. Anvind fett av typ Bosch

Ft 1v 4.

2 Infetta latt brytararmens bussning och lagertapp samt
fyll efter monteringen h&lrummet 6ver lagertappen med

fett. Anvind fett av typ Bosch Ft 1lv 22.

3 Fyll hélrummet i axeln under fordelarrotorn med fett av

typ Bosch Ft 1lv 8.

Oversgn

Téandfordelaren lamnas ladmpligen in till en specialverkstad
for kontroll och eventuell justering samt smorjning av bl.a.
tdndfordelarens regulatordel. 0BS! H&ll brytarens kontakt-

ytor rena och fria fran fett!

Tandfordelarens kontaktbrytare

Kontaktbrytaren bor tid efter annan kontrolleras. Om kontakt-
ytorna ej ar rena bor de putsas med en fin fil. Efter puts-
ningen tillses noga att filspén ej finns kvar mellan kontakt-
ytorna. Rengoring kan ske med en duk fuktad i bensin.

Kontaktavsténdet skall i brutet ldge vara 0,4 mm. Avstdndet

Batteritdndning (Motortyperna 0-21, 0—4lioch0—4ll)

Detta tdndsystem bestdr av tre huvuddelar: Bat-
teri, tdndspole och tdndfordelare. D3 tdndning-
en dr tillkopplad och kontaktbrytaren sluten,
genomflytes tdndspolens primidrledning av en ldg-
spdnd strom fran batteriet och dstadkommer en
kraftig magnetisering av tdndspolens jarnkdrna.
Nar kontaktbrytaren oppnar, upphor primidrstromen
och ddrmed dven magnetfdaltet i tdndspolen. Ddri-
genom uppstdr en hogspdnd stromstot i tdndspo-
lens sekunddarlindning som via tandfdrdelaren
leds till tdndstiftet och dar &stadkommer en
gnista. Skadlig gnistbildning vid kontaktbryta-
ren forhindras genom en parallel]lkopplad konden-
sator.

Tandfordelare
Tandfordelaren ar forsedd med automatisk tand-

forstallning.

Smorjning av tandfordelare

Var 150:e kortimma:

1 Smorj tdndfordelarens axellagring genom att
skruva in smorjkoppen pd fordelarhuset ett
varv. Anvand fett av typ Bosch Ft lv 22.

2 Smorj skruvhjulen i tdndfordelarens vaxelhus
genom att skruva in smorjkoppen pd vidxelhuset
ett varv. Anvdnd fett av typ Shell R 175
eller motsvarande.

Byte av brytarkontakter

1 Stryk ett mycket tunt fettlager pd kambanan.

Bild 19

Justerskruv

Kontaktplatta
L&sskruv
Brytararm
Lasmutter
Smor jkopp

S U W N

kontrolleras med bladmdtt. Vid justering lossas skruven 3
(bila 19) ndgot, varefter vridning av justerskruven 1 &t
vinster eller hoger okar respektive minskar kontaktavsténdet.
Sedan justeringen &r slutford dras skruven 3 4t vdl. Om kon-
taktplattan 2 skall bytas ut lossas skruven 3 varefter kon-
taktplattan kan tas bort. Brytararmen 4 kan demonteras sedan
man lossat muttern 5 ndgot. Efter utbyte av kontaktplattan

och brytararmen méste kontaktavstdndet kontrolleras.

Instillning av tandfordelare

Téandfordelaren ar ratt instdlld fradn fabriken. Om fordelaren
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av ndgon anledning har tagits loss fran motorn
och ny instdllning mdste goras vid dtermontering,
forfars pad foljande sdtt:

1 Stdll kolven i cylinder 1 (lingst bort fréan
svanghjulet réknat) i sitt hogsta ldge och se
till att bdda ventilerna dr stdngda.

Ta bort fordelarlocket.

Vrid fordelaraxeln i sin normala rotations-
riktning tills kontaktbrytaren just oppnar
samtidigt som rotorns kontaktarm pekar mot
den kontakt i fordelarlocket som p& lockets
utsida dr markt med ett vertikalt streck vid
tindkabelanslutningen. (Tdndkabeln frén denna
anslutning leder till tandstiftet for cylin-
der 1.)

4 TFordelaren fors pd plats och dras fast.
Montera fordelarlocket.

Tandkablarna kopplas enligt tdndningsfoljden

1 -2 -4 -3, dvs. tidndkabeln fran den midrk-
ta anslutningen pd fordelarlocket kopplas till
tandstiftet for cylinder 1. Tdndkabeln fran
anslutning 2, dvs. ndsta kontakt i fordelar-
locket som rotorns kontaktarm passerar nar mo-
toraxeln vrids runt i sin normala rotations-—
riktning, kopplas till tédndstiften for cylin-
der 2. Tandkabeln frén anslutning 3 kopplas
till tandstiftet for cylinder 4 och kabeln
fran anslutning 4 kopplas till tédndstiftet for
cylinder 3.

7 Fininstdllning av tdndningen skall ske under
ging med full belastning pd motorn, sedan den-
na blivit genomvarm och arbetar med normal

20l MeaxeT 2431 [ OMI Rosew |

Bild 20 Kopplingsschema

AKoppl ingsschema for
motor med magnettdndning,
elektrisk utrustning och
kopplingsskép Bosch
SH/KSA 1/5.

SH/KSA 1/5.

B Kopplingsschema for
motor med batteritdndning,
elektrisk utrustning och
kopplingsskadp Bosch

kylvattentemperatur. Lossa hédrvid skruvarna
ndgot som hdller fast tdndfordelaren, sid att
denna kan vridas.

8 Stall in tandfordelaren i det lage som ger mo-
torn hogsta varvtal utan att tdndningsknack-
ningar uppstér. (Tdndningen héjs om man vrider
fordelarhuset mot fordelaraxelns rotationsrikt-
ning och sdnks om man vrider fordelarhuset 1
fordelaraxelns rotationsriktning.) Dra didrefter
till skruvarna som hdller tandfordelaren.

Batteri

Batteriets poler samt anslutningskldmmor maste
héllas rena frén smuts och oxidation. Det &r l&dmp-
ligt att smorja in poler och klammor med konsi-
stensfett. Elektrolytnivan bor kontrolleras varje
vecka vid varm vaderlek och var fjortonde dag

vid kallare viderlek. Nivén bor h8llas ca 10 mm
over plattorna i batteriet. Anvdnd endast destil-
lerat vatten for efterfyllningen.

Batteriet skall fastas s& i bdten, att det star
absolut stilla - dven vid sjogdng. Vidare skall
placeringen medge stdndig ventilation.

Tandstift

Tandstiften bor rengdoras med jdmna mellanrum och
elektrodavstindet kontrolleras. Avstdndet skall
vara 0,6 mm vid magnettdndning och 0,7 mm vid
batteritandnine.

(: Kopplingsschema for
motor med magnettdndning,
startgenerator och kopp-
lingsskép Bosch SH/KSA 1/5.

1
@ < < <« _$mm?
2 Qe 02 9 P . J
7 . —bmm f g‘ 61

' 5 = - — i
L. @J S E_%ﬁa’ EF'D!- .
P B A e

®

2V :1emmf .

1 Kopplingsskép 9 Téandapparat Ledningsarean dr 2,5 mm2 dar ej

2 Stoppknapp 10 Téandfordelare annat anges. Vid ledningslédngd

3 Startknapp 11 Tandspole over 5 m bor ledningar med grovre

4 Laddningskontrollampa 12 Anslutning for belysning area anvindas.

5 Instrumentbelysning 13 Startmotor

6 Motorns massa 14 Batteri Om generator med pébyggt reld

7 Sakringsdosa 15 Laddningsgenerator anvénds utgér kablarna mellan gene-
8 Laddningsreld 16 Startgenerator rator och reld.
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Bild 21 1 Oljemdtsticka
2 Inspektionslucka
6 Justerskruv - bromsband
7 Lasmutter
8 Justerskruv - frilage
9 Lé&smutter
10 Justermutter
11 Stoppskruv
12 Lasbricka

Startgenerator, startmotor och generator
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Justering av backslaget for 0-11 och 0-21

Ansdttning av bromsband

Om slirning forekommer vid backgdng justeras
detta genom ansdttning av justerskruven 6 bild

21.
1

2 Vrid justerskruven 6 ca 1/4 varv it hoger.

Lossa l&smuttern 7.

3 Dra till l&smuttern 7.

Dessa elektriska detaljer fordrar normalt ingen skotsel. Det
ir dock lampligt att ldmna in dem till specialverkstad for
smérjning och kontroll - t.ex. vartannat &r eller i samband
med allmdn oversyn av motorn.

Kontrollera kilremmarna med jidmna mellanrum. Kilremmarna
skall vid rdtt spdnning kunna tryckas ner ca 5 mm mellan
svanghjulet och generatorns remskiva.

Vid utforande med startmotor och generator skall svianghjulets
startkuggkrans smorjas en gadng drligen med specialfett. An-
vind Bosch fett Ft 1v 13 eller motsvarande.

BACKSIAG

Smorjning

O0ljemdngden i backslaget dr for de olika motorerna: 0-11 1,0
liter, 0-21 1,0 liter, 0-41 1,7 liter och 0-411 1,7 liter.
O0lja fylls p& genom inspektionsdppningen efter demontering
av inspcktionsluckan pd motorerna 0-11 och 0-21 och genom en
speciell padfyllningsdppning pd motorerna 0-41 och 0-411. 0l-
jenivan kontrolleras med oljemdtstickan. S&vdl sommar som
vinter anvinds motorolja SAE 30. Samtliga rorliga delar 1
backslaget smorjs genom stdnksmorjning.

Nar motorn ar ny bor oljan i backslaget bytas efter ca 25
timmars gdngtid. Darefter byts oljan var 250:e gdngtimme.
0ljan avtappas genom avtappningspluggen pd backslagsholjet.
Om den &r odtkomlig sugs oljan upp med oljeldnspumpen genom
inspektionsoppningen. Efter vinteruppldggningen skall oljan
alltid bytas oavsett ndr senaste oljebytet gjordes.

no

Skruva ut stoppskruven 11 bild 21 tills den
sldpper sparet i ldsbrickan 12,

3 Vrid justermuttern 10 &t hoger tills stopp-
skruven 11 dr mitt for ndsta spdr i lés-
brickan.

4 Dra till stoppskruven 11 ordentligt.

5 Montera inspektionsluckan.

Normalt &r det tillrédckligt att vrida juster-
muttern ett spdr, men vid sdrskilt kraftig slir-
ning kan det vara nddvandigt att vrida tvd eller

Om denna justering visar sig vara otillricklig,
gors ytterligare ansdttning.

Justering av frildge

Justering av frildge utfors vid varm motor. Om
propelleraxeln roterar i motorns rotationsrikt-
ning d4 mandverspaken stdr i frildge forfars pé
foljande sdatt:

1 Lossa ldsmuttern 9 bild 21.

2 Vrid justerskruven 8 &t vianster tills axeln
stannar.

3 Dra till l&smuttern 9.

Om axeln roterar i motsatt riktning vrids juster-
skruven at hoger.

Ansdttning av lamellkoppling

Om slirning forekommer vid géng framit sker an-—
sdttning enligt foljande:

1 Demontera inspektionsluckan.

tre spéar.

Justering av backslaget for 0-41 och 0-411

Justering av backlige

Som regel behdver den instdllning av backldget
som ar gjord vid fabriken ej dndras om inte
bromsbandets havarm har blivit utbytt. Vid jus-
tering forfars pd foljande satt:

1 Lossa lasmuttern 5 bild 22 (p& ndsta sida).

2 Stdall justerskruven 4 i ett sddant ldge att
manoverspaken ldses ordentligt i backlige.

3 Dra till l&smuttern 5.

Justering av frildge

Justering av frildget utfors vid varm motor. Om
propelleraxeln roterar i motorns rotationsrikt-
ning dd mandverspaken stdr i frilidge, forfars

pa foljande sdtt:
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Bild 22 Backslag for 0-41 och 0-411

1 Lossa lasmuttern 9 bild 22.

2 Vrid justerskruven 8 &t héger tills axeln
stannar.

3 Dra till lasmuttern 9.

Roterar axeln i motsatt riktning, vrids juster-
skruven &t vénster.

Ansdttning av _bromsband

Om slirning forekommer vid backgdng justeras
detta genom ansdttning av justerskruven 6 bild
22 efter att oljepdfyllningslocket skruvats av.

1 Lossa lasmuttern 7.
2 Vrid justerskruven 6 ca 1/4 varv &t hoger.
3 Dra till lésmuttern 7.

Om denna justering visar sig vara otillrédcklig,
gors ytterligare ansdttning.

Ansdttning av lamellkoppling

1 Oljemdtsticka
2 Inspektionslucka Om slirning forekommer vid géng framat sker an-
3 0ljepafyllningslock sittning enligt foljande:
4 Jgsterskruv for backlige 1 Demontera inspektionsluckan.
5 Lasmutter
6 Justerskruv for bromsband 2 Skruva ut stoppskruven 11 bild 22 tills den
7 Lasmutter sldpper spdret i lasbrickan 12.
8 J?sterskruv for frildge 3 Vrid justermuttern 10 4t hoger tills stopp-
9 Lasmutter . - . .. PO :
skruven 11 dr mitt for ndsta spar i lasbric-
10 Justermutter kan 12
11 Stoppskruv .
12 . Lasbricka Dra till stoppskruven 11 ordentligt.
Montera inspektionsluckan.
Normalt ar det tillridckligt att vrida justermuttern ctt
spar men vid sdrskilt kraftig slirning kan det vara nod-

vandigt att vrida den tvad eller tre spar.

REDUKTIONSVAXEL Motortyperna 0-41 och 0-411

0ljemingden i reduktionsvidxeln skall uppgd till ca 0,4 lit.
Olja fylls p& genom péafyllningsoppningen scdan locket skru-
vats av. 0ljenivan kontrolleras med oljemdtstickan. Savil
sommar som vinter anvdnds motorolja SAE 30. Vid ny motor
bor oljan i reduktionsvidxeln bytas cfter ca 25 timmars
gdngtid. Ddarefter byts oljan var 250:e¢ gangtimme. 01jan
tappas av genom avtappningspluggen pa vdxelhuset. Om denna
ir odtkomlig, sugs oljan upp med oljeldnspumpen genom halet

for oljematstickan.

0BS! Efter vinterupplaggningen skall oljan alltid bytas

oavsett ndr senaste oljebytet gjordes.

DRIFTSTORNINGAR

Vad kan orsakerna i forsta hand vara?

Motorn startar inte

Stingd bridnslekran eller tilltdppt branslefilter.

Tilltdappta forgasarmunstycken.
Fuktiga cller sotiga tdndstift. Elektrodavstandet kan

1 Frénkopplad téndning.
2
3 Vatten i bréanslet.
4
5

ocksd vara felaktigt.
6

avstand.

Oxiderade brytarkontakter cller felaktigt kontakt-

Bild 23 Reduktionsvaxel

1 Kylvatteninlopp
2 Avtappningskran for

kylvatten
3 0ljepafyllningslock
4 O0ljemédtsticka
5 Oljecavtappnings-—
plugg
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Motorn stannar plotsligt

1 Tom bransletank.

2 Tilltadppt lufthdl i bransletanken.
3 Vatten i brdnslet.
4

Smuts eller vatten antingen i forgasaren eller i roret
mellan bransletanken och forgasaren.

ut

Tandningsfel.

6 For mager gasblandning.

Motorn saknar styrka och gdr ojamnt

1 DA&lig kompression pd grund av otita ventiler eller fel

péd cylinderlockspackningen.

For fet eller for mager gasblandning.

Trasiga ventilfjddrar. Dessa kan ocksd ha "satt sig".

2
3
4 Felaktigt ventilspel.
5

Motorn tédnder oregelbundet p& grund av tdndstiftsfel,

fel pad tindapparat eller tdndfdordelare.

Knackningar i motorn

1 Koks- eller sotavlagringar i forbranningsrummen.

2 For hog (for tidig) téndning.

3 Brdnsle med for ldgt oktantal.

4 Kolvglapp.

5 Vevstaksglapp.
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ROSTSKYDDSBEHANDLING

av ALBIN batmotorer under vinterupplédggningen

Under vinterhalvdret utsdtts forbrdnningsmotorn
for korrosionsskador sdvdl i forbridnningssystemet
som kylsystemet. Det &r faktiskt s&, att en bat-
motor aldrig slits ut i praktisk drift p& grund
av det ringa antal drifttimmar - 200 & 300 - som
motorn i en normal ndjesbdt arbetar. Nej, motorn
forstors s& smdningom genom korrosion. Av den an-
ledningen kan man radikalt forlanga motorns liv
genom en noggrann rostskyddsbehandling p& hosten
fore vinterupplédggningen.

Det invandiga rostskyddet

Motorns inre delar

1 Sota helst motorn.

2 Tappa ur motoroljan och fyll pd konserverings-—
olja (se tabellen till hoger).

3 Tom bransletanken och gor ren hela briansle-
systemet.

4 Fyll pd rostskyddsbriansle for ca en timmes kor-—
ning. Lémpligen blandas 94-oktanig bensin med
5 % konserveringsolja, Albin Motors detal jnum-
mer 49788.

5 Kor motorn i ca en timme.

Konserveringsolja for motorns inre delar

Shell
Esso
Gulf

0K

Caltex
Koppartrans
Nynéas

BP

Castrol
Mobil 0il

Valvoline

Ensis 0il1 30
Rust Ban 623

Gulf NO-Rust Engine 0il
Nr 1

Tino Rostskyddsolja 1023
Preservative 0il 30

RP Product K
Rostskyddsolja MO

Energol Protective 0il 30
Castrol Storage 0il

‘Mobil Kote 503

Tectyl 876
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Rostskyddsolja for motorns kylmantlar

Shell Donax C

Esso Rust Ban 392 (ej emulge-
rande)

Gulf Gulf Cut 51 A

0K 0K Soluble 0il HH (for
slutna system 0K kylar-
glykol)

Caltex Radiatortex

Koppartrans Soluble 0il A

Nynéas Rostskyddsolja K alternativt
Etylenglykol H i proportion
1/3 glykol, 2/3 vatten i
kylsystem med manga gummi-
slangar.

RP Soluble 0il EH
Energol SB 4

Castrol Dickool 5 (% %)

Mobil 01il Mobil-Kote 203

Valvoline Tectyl 81 D Base
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Det utvdndiga rostskyddet

Alla utvdndiga delar som dr omdlade och kan
rosta (heta ytor pa avgasroret, reglage, motorns
fastbultar etc.) inoljas med rostskyddsolja.

Rostskydd av motorns elektriska delar

De elektriska detaljerna &r impregnerade med
lacker som tal forvaring i kall och fuktig atmos-
fdar. Det 4r alltsd onodigt att demontera dem for
forvaring i varm lokal. Ddremot bor kontaktytor-
na smorjas med vaselin.

P& aldre motorer diar slitage och skador kan ha
intrdffat, bor dock de elektriska apparaterna
forvaras i varm lokal.

Vartannat eller minst vart tredje &r bor de elekt-—
riska detaljerna ldmnas till en specialyerkstad
for genomgdng och upputsning.

Nar motorn dter tas i bruk

Tom ur rostskyddsoljan ur kylmantlarna och montera
fast termostat och alla ledningar. Fyll pd smorj-
olja och brdnsle i vanlig ordning och motorn ar
klar att kora.

Motorns kylmantlar

1
2

Kylmantlarna rymmer pd motor typ 0-11 0,65 liter,

Tappa ur kylvattensystemet.

Ta loss termostathuset (p& dldre motorer tre-
viagsnippeln respektive temperaturregulatorn)
pa cylinderlocket.

Plugga kylvattenpumpens utlopp, dvs mellan
pumpen och det ror som gar till blocket.
Rostskyddsolja fadr ej komma in i pumpen.

Fyll pa rostskyddsolja i hdlet for termosta-
ten (respektive trevigsnippeln eller tempe-
raturregulatorn) tills hela kylsystemet &ar

fyllt. Detaljer av gummi,

slangar m.m., kan

ta skada av rostskyddsoljan.

0-21 1,25 liter, 0-41 och 0-411 4,7 liter.

e

Rostskyddsolja for utviandigt rostskydd

Shell

Esso

Gulf

0K

Caltex
Koppartrans

Nynas

BP

Castrol
Mobil 0il

Valvoline

Ensis Fluid 254 eller 256

Rust Ban 395 eller Rust
Ban 392 (finns i sprayflaska)

No-Rust 3

Tino rostskyddsmedel 1092
Rustproof Compound L

RP Product B

Rostskyddsolja MO alterna-
tivt Dinitrol 33 B

Energol Rust Preventive
Compound

Castrol AR (sprayflaska)
Mobil Kote 503
Tectyl 506 (sprayflaska)
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TEKNISKA DATA ’ 0-11 0-21 0-41 0-411

Cylinderantal .......... .. 0., 1 2 4 4
Arbetssatt . ... .. i e 4-takt 4-takt 4-takt 4-takt
Cylinderdiameter .............. .. ..., 78 mm 78 mm 78 mm 78 mm
Slaglangd .. ..ottt e e e 92 mm 92 mm 92 mm 92 mm
Cylindervolym ..... ...t . 0,44 1 0,88 1 1,76 1 1,76 1
Kompressionsforhallande
Bensinutforande .......... ... .. . i, 5,6:1 5,6:1 5,6:1 6,5:1
Fotogenutforande .......... ...ttt 4,8:1 4,8:1 4,8:1 5,0:1
Kompressionstryck vid full gasspjalloppning och
200 r/m (startmotorvarvtal) 5 5 5 5
Bensinutforande ......... .. ... . i, 6 kg/cm2 6 kg/cm2 6 kg/cm2 7 kg/cm
Fotogenutforande ........... .. ..., 5 kg/cm 5 kg/em 5 kg/cm 5,3 kg/cm
Max vridmoment
Bensinutforande .......... ... .. i i, 2,31 kgm 4,65 kgm 9,25 kgm 11,81 kgm
1300 r/m 1400 r/m 1300 r/m 2000 r/m
Fotogenutforande .......... .. ... ... ... ... ... 1,93 kgm 3,85 kgm 7,82 kgm 8,65 kgm
1300 r/m 1300 r/m 1300 r/m 1900 r/m
Effekt vid 1600 r/m (0-411 2500 r/m)
Bensinutforande .......... ...ttt 6 SAE-hk 12 SAE-hk 24 SAE-hk 42 SAE-hk
Fotogenutforande ...........c.iuuiuiiiinnnnn. 5 SAE-hk 10 SAE-hk 21 SAE-hk 32 SAE-hk
Briansleforbrukning vid 1400 r/m (0-411 2500 r/m)
Bensinutforande ..........c..iiiiiniiiiiaa.. 235 g/hkh 240 g/hkh 240 g/hkh 235 g/hkh
Fotogenutforande .........oeeerennerneeeennnnn. 260 g/hkh 260 g/hkh 260 g/hkh 285 g/hkh
Ventilspel vid kall motor
Inloppsventil ....... ... i, 0,20 mm 0,20 mm 0,20 mm 0,20 mm
Avgasventil ... ... . i i e 0,25 mm 0,25 mm 0,25 mm 0,25 mm
Oljemdngd 1 MOtOY ... .iunivinnnninnnneeennnnns 0,51 1,41 3,31 5,0 1
0-11 0-21 0-41 0-411
O0ljetryck vid varm motor, kg/cm2 .. 1,5-2,5 1,5-2,5 1,5-2,5 2,0-3,0
0ljemdngd i backslag .............. 1,01 1,01 1,71 1,71
Oljekvalitet ...................... Service MM Service MM Service MM Service MM
Oljeviskosiget
over + 5,0 chiiiiiiiiiii SAE 30 SAE 30 SAE 30 SAE 30
under + 5 C ..., SAE 20 SAE 20 SAE 20 SAE 20
Tandsystem ...........coiuiuin. ... Magnet Magnet Batteri Batteri
Tandapparat, SEM .................. EY-1R 33 EY-2R 36 - -
Téandfordelare, Bosch .............. - - VE 4 CR 300 VE 4 CR 300
Brytaravstédnd ..................... 0,4 mm 0,4 mm 0,4 mm 0,4 mm
Tandstift, Bosch .................. M45 T 1 M 45 T 1 M45 T 1 M 145 T 1
Elektrodavstdnd ................... 0,6 mm 0,6 mm 0,7 mm 0,7 mm
Elsystem ........... . ..o, 6V, 12V 6 V12V 12 Vv 12 v
Forgasare, Solex .................. 26 VBN 26 VBN 26 VBN ' B*; 32 NV
Forgasarsattning F*) 26 VBN
Luftkona .........cccouuvunn..... 53455/M/20 53455/M/20 B) 53455/M/18 B) 51708/2/25
F) 53455/M/20 F -
Huvudmunstycke .................. 50552/1/85 50552/1/90 B) 50552/1/95 B) 50552/1/140
. F) 50552/1/100 F) 50552/1/120
Emulsionsmunstycke .............. 51612/180 51612/170 51612/165 Bg 51612/210
. F) 51612/165
Tomgéngsmunstycke ............... 56004,/40 56004/40 B) 56004/45 B) 56004/55
. ) F) 56004/40 F) 56004/45
Emulsionsror .................... 52684/16 52684/16 52684/24 B) 52684/17
N ) F) 52684/24
Flottdrventil ................... 52844/1,5 52844/1,5 52844/1,5 52844/1,5
Flott0r vuvvvenenen i, 53559/9,1 ¢ 53559/9,1 g 53559/9,1 g 53559/9,1 g

*) B = Bensindrift, F = Fotogendrift T 3'|
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MONTERINGSANVISNING Nr 1126
Backslag for AL-23, 0-41 och 0-411

Reduktionsvixel och backslag for ALBIN bdtmotorer AL-23, 0-41 och 0-411

Om backslaget inte skall demonteras sedan reduktionsvidxeln har demonterats, bor man se till att jus-
termuttern 14 (bild ?) med lasbrickan 13 ej dndrar ldge under demonteringen, detta for att underlédtta
monteringen av vdxeln. Kontrolleras genom backslagets inspektionsdppning.

Demontering av reduktionsvidxel 2,06:1

1

2
3
4

w

Tappa av oljan i reduktionsvixeln.
Lossa kopplingshalvan 10 (bild 1) i samband med att propelleraxeln demonteras.
Demontera stodet 2 och lossa muttrarna 26 (2 st) samt skruvarna 28 (4 st).

Ta bort vdxelhusets lock 1. Utgdende axeln 18 med kugghjulet 22 och inre lagerbanan pad rullagret
19 samt yttre lagerbanan och rullarna p& rullagret 3 foljer med locket 1.

Lossa skruven 6 och ta bort ldsbrickan 5 och brickan 4.
Demontera kugghjulet 23. Anvdnd avdragsskruven i verktygssatsen.

Lossa skruvarna 27 (2 st) och ta bort vixelhuset 21 och kilen 24.

Demontering av reduktionsvidxel 2,93:1
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11

Tappa av oljan i reduktionsvidxeln.

Lossa kopplingshalvan 10 (bild 1) i samband med att propelleraxeln demonteras.
Demontera stodet 2.

Skruva loss muttern 11 och ta bort lésbrickan 12, brickan 13 och packningen 14.
Demontera kopplingshalvan 8. Anvédnd avdragare.

Lossa muttrarna 26 (2 st) och skruvarna 28 (4 st).

Ta bort vidxelhusets lock 1.

Demontera skruven 6 med l&sbrickan 5 och brickan 4.

Demontera kugghjulet 23. Anvdand avdragsskruven i verktygssatsen.

Ta bort utgdende axeln 18 med lagret 17, kugghjulet 22 och inre lagerbanan for rullagret 19.
Lossa skruvarna 27 (2 st) och ta bort vixelhuset 21 och kilen 24.

Demontering av backslag

For motor med reduktionsvixel sker demontering av backslaget fr.o.m. punkt 6 i nedanstdende instruk-
tion efter att reduktionsvixeln &r demonterad och oljan i backslaget avtappad.

1

oW

W N9 & w

10

11
12

Tappa av oljan i backslaget.

Lossa kopplingshalvan 3 (bild 2) i samband med demontering av propelleraxeln.

Skruva loss muttern 4 och ta bort lasbrickan 5.

Lossa bulten 9 och demontera kopplingshalvan 8 (brickan 6 och packningen 7 foljer med kopplings-
halvan).

Lossa locket 10 over kullagret 12 och ta bort kilen 11.

Demontera inspektionsluckan och ta bort oljemdtstickan.

Lossa skruvarna 22 (4 st) som hdller backslagskipan 18.

Stdll mandverspaken i lage for ging framdt och sld - om det dr nddvindigt - ett par lidtta slag
med en blyklubba eller liknande i riktning bak8t p& den utskjutande mandveraxeln 15 s& att back-
slagskdpan frigors ndgot fran mellandelen 23. OBS! S14 pd sjdlva axeln och ej p& h&llaren med
tdtningsringen!

Skjut lasbrickan 13 bakit och skruva av justermuttern 14. Stall direfter manéverspaken i frildge.

Backslagskdpan 18 lossas nu helt genom att man sldr ldtt i riktning bakdt pd den utskjutande ma-
noveraxeln 15. Nar kullagret 12, som foljer med backslagskdpan 18, gdr fritt frdn backslagsaxeln,
viks backslagskdpan 18 ndgot neddt s att mandovergaffelns sko 16 frigdors frdn kopplingskonan 17
(p& motor typ 0-411 ar kopplingskonan forsedd med ett kullager och mandovergaffeln forsedd med

tvd medbringare for kullagret. Se till vid demonteringen att medbringaren frigérs frin kullagret).
Bromsbandet f6ljer med backslagskdpan 18 vid demonteringen.

Demontera lasbrickan 13, justermuttern 14 och kopplingskonan 17 som &r kvar pd backslagsaxeln.

Vaxelhuset kan demonteras efter att den tvddelade klamhylsan 21 har lossats. Se till att dubben
19 ej sitter kvar i axeln. (P& motor utan kedjestart kan mellandelen 23 demonteras innan vixel-
huset demonterats.
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Demontering av kedjestart

Kedjestarten kan demonteras efter att backslaget har demonterats.

1

2

Lossa skruvarna 25 (5 st) (bild 2) som hiller mellandelen 23. Mellandelen 23 med stativet 26 kan
nu lossas fran cylinderblocket samtidigt som man lossar kedjan frén kedjehjulet 24.

Kedjehjulet 24 kan lossas efter demontering av skruvarna 1 (2 st).

Montering av kedjestart

1

2

4

Montera kedjehjulet 24 (bild 2) komplett med spdrrhaken 2. Kedjehjulet 24 vrids sd att spdrrhaken
2 kommer i sitt nedre ldge och s& att en linje genom de bida skruvarna 1 blir vagrat (det lige
som visas pd bild 2).

Montera packningen mellan cylinderlock och mellandel.

For p& plats mellandelen 23 och stativet 26 hopmonterade och med kedjan monterad pd dvre kedje-

‘hjulet 27, samtidigt som kedjan monteras pa nedre kedjehjulet 24. Startveven skall vid montering-

en hinga lodridtt (som p& bild 2).

Montera skruvarna 25 (5 st). OBS! Den korta skruven (synlig pd bild 2) skall monteras overst
innanfor mellandelen.

Montering av backslag

For motor med reduktionsvidxel sker montering av backslag t.o.m. punkt 7 i nedanstdende instruktion.
Diarefter foljs anvisningarna under rubriken "Montering av reduktionsvaxel".

1

[« I L

10

11
12
13

14

15

16

17

18

19

Montera kilen 20 (bild 2) och for vdxelhuset och klamhylsan 21 pd plats. Vdxelhuset ldses dar-
efter med klamhylsan 21. Se till att dubben 19 passas i hilet p& axeln (vid motor utan kedjestart
kan mellandelen 23 monteras efter att vixelhuset och kldmhylsan 21 har monterats). OBS! Om mel-
landelen 23 har demonterats pd motor utan kedjestart, se dd till vid monteringen att den korta
skruven 25 monteras overst.

Demontera kullagret 12 frdn backslagskadpan 18 och placera kopplingskonan 17 i mandovergaffelns
sko 16. (P& motor typ 0-411 placeras kopplingskonan med kullagret i de tvd medbringarna for kul-
lagret som mandvergaffeln &r forsedd med.) Om bromsbandets ansidttning av ndgon orsak har &nd-
rats, mdste man se till att bromsbandet ej dr for hlrt spidnt ndr backslagskdpan skall foras pé
plats.

Montera packningen mellan backslagskdpan 18 och mellandelen.
For backslagskdpan 18 pad plats med mandverspaken i frildge.
Montera skruvarna 22 (4 st).

Stdll manoverspaken i ldge for géng framdt och montera justermuttern 14 och ldsbrickan 13. Jus-—
termuttern 14 skall monteras med den fasade kanten bakat och skruvas sa langt fram pd axeln som
gingorna till&ter. Kontrollera att inga lastungor pd lasbrickan 13 &r nedvikta, innan denna fors
in p& axeln.

Montera kullagret 12.

Montera kilen 11.

Montera locket 10 med tillhorande packning. Kontrollera att tidtningsringen i locket 10 dr fel-
fri.

Kopplingshalvan 8 skall monteras s& att den ligger an mot kullagret 12. Bulten 9 skall dock
inte dras till.

Montera packningen 7 och brickan 6.

Skruva p& muttern 4 men montera inte lasbrickan 5.

Se till att vevaxeln ligger an mot aktre ramlagret genom att sl8 ett par slag med en blyklubba pa
vevaxelns framre dnde. Dra diarefter till muttern 4.

Skruva justermuttern 14 bakdt sad att lasbrickan 13 med justermuttern 14 ligger stumt an mot kul-
lagret 12.

Demontera muttern 4 och for kopplingshalvan 8 ett par millimeter bakdt pd axeln genom att sla
litt pd den i riktning bakat.

Skruva justermuttern 14 ytterligare 3 varv bakdt p& axeln och se samtidigt till att ett av sparen

i muttern kommer mitt for en av ldstungorna pd l&sbrickan 13. Vik ner l&stungan sd att muttern
l3dses. Detta sker lampligen med en smal mejsel.

Ge kopplingshalvan 8 ett par ldtta slag s att den fors framdt pd axeln mot kullagret 12. Montera
ladsbrickan 5 och dra till muttern 4 ordentligt.

Stdll manoverspaken i frildge och kontrollera att kopplingshalvan 8 p& backslagsaxeln kan vridas
runt for hand. Om detta inte &r mojligt upprepas justeringen under punkterna 15, 16 och 17 men nu
skruvas justermuttern 14 ytterligare bakat endast mycket litet, t.ex. en vridning motsvarande ett
spdr i justermuttern 14.

Dra till bulten 9.
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Satt i oljemdtstickan och fyll olja i backslaget.

Montera inspektionsluckan. Kopplingshalvan 3 monteras i samband med att propelleraxeln ansluts
till motorn.

Montering av reduktionsvaxel 2,06:1

Punkterna 5, 6, 7, 8, 9, 10 och 11 i nedanstdende instruktion behdver endast foljas om backslaget ock-
s4 har demonterats eller om justermuttern 14 (bild 2) av ndgon anledning har dndrat lidge.

1
2

10

11
12
13

14
15

16

Montera kilen 24 (bild 1).

Montera vixelhuset 21 med tillhdorande tdtningsring 25 och packning mellan backslagskdpa och vaxel-
hus. Dra till skruvarna 27 (2 st) med tillhorande l3sbrickor ordentligt.

Montera kugghjulet 23 med inre lagerbanan for rullagret 3 sd att kugghjulet 23 ligger an mot kul-
lagret 12 (bild 2).

Montera brickan 4 (bild 1), lésbrickan 5 och skruven 6.

Se till att vevaxeln ligger an mot bakre ramlagret genom att sld ett par slag med en blyklubba pa
vevaxelns framre &nde. Dra ddrefter till skruven 6.

Skruva justermuttern 14 (bild 2) bakat p& axeln s& att l&sbrickan 13 med justermuttern 14 ligger
stumt an mot kullagret 12.

Demontera skruven 6 (bild 1) med l3sbrickan 5 och brickan 4 och dra kugghjulet 23 ett par milli-
meter bakdt pad axeln med anviandning av avdragsskruven.

Skruva justermuttern 14 (bild 2) ytterligare % varv bakit pd axeln och se samtidigt till att ett

av sparen i muttern kommer mitt for en av l&stungorna pd lasbrickan 13. Vik ner ldstungan si att
muttern ldses. Detta sker lampligen med en smal mejsel.

Montera kugghjulet 23 (bild 1) si att det iter ligger an mot kullagret 12 (bild 2). Montera bric-
kan 4 (bild 1) samt skruven 6 med l&sbrickan 5. Dra till skruven 6 ordentligt.

Stdll manoverspaken i frildge och kontrollera att kugghjulet 23 kan vridas runt for hand. Om det
inte d4r méjligt, upprepas justeringen under punkterna 7, 8 och 9 men nu skruvas justermuttern 14
(bild 2) ytterligare bakit endast mycket litet, t.ex. en vridning motsvarande ett spdr i juster-
muttern 14,

Satt i oljemdtstickan och fyll olja i backslaget samt montera inspektionsluckan.
Montera packningen mellan locket 1 (bild 1) och viaxelhuset 21.

Montera locket 1 med yttre lagerbanan och rullarna for rullagret 3, utgdende axeln 18 med kullag-
ret 17, kugghjulet 22, rullagret 19, axiallagret 15, tdtningsringen 7 och kopplingshalvan 8 pa-
monterade. OBS! Om axiallagret 15 har demonterats frdn locket 1, se d& till att lagret vinds ratt
vid monteringen. Aktre lagerbanan har mindre invdndig diameter &n den framre.

Montera muttrarna 26 (2 st) och skruvarna 28 (4 st).

Montera stodet 2. Kopplingshalvan 10 monteras i samband med att propelleraxeln ansluts till mo-
torn.

Fyll olja i reduktionsvdxeln.

Montering av reduktionsviaxel 2,93:1

Punkterna 6, 7, 8, 9, 10, .11 och 12 i nedanstdende instruktion behdver endast foljas om backslaget
ocksd har demonterats eller om justermuttern 14 (bild 2) av ndgon anledning har andrat lédge.

1
2

10

Montera kilen 24 (bild 1).

Montera viaxelhuset 21 med tillhdrande tdtningsring 25 och packning mellan backslagskapa och vixel-
hus. Dra till skruvarna 27 (2 st) med tillhorande l&sbrickor ordentligt.

Montera utgdende axeln 18 med kullagret 17, kugghjulet 22, rullagret 19 1l4st med seegerringen 20
samt kilen 9.

Montera kugghjulet 23 med inre lagerbanan for rullagret 3 sd att kugghjulet 23 ligger an mot
kullagret 12 (bild 2).

Montera brickan 4 (bild 1) och skruven 6 med l&sbrickan 5.

Se till att vevaxeln ligger an mot aktre ramlagret genom att sld ett par ldtta slag med en bly-
klubba pd vevaxelns frdmre dnde. Dra ddrefter till skruven 6.

Skruva justermuttern 14 (bild 2) bak&t pd axeln s3 att lésbrickan 13 med justermuttern 14 ligger
stumt an mot kullagret 12.

Demontera skruven 6 (bild 1) med lisbrickan 5 samt brickan 4 och dra kugghjulet 23 ett par milli-
meter bakdt pad axeln med anvidndning av avdragsskruven.

Skruva justermuttern 14 (bild 2) ytterligare 3 varv bak3dt pd axeln och se samtidigt till att ett

av spdren i muttern kommer mitt for en av ldstungorna pd l&sbrickan 13. Vik ner ldstungan s att
muttern léses. Detta sker lampligen med en smal mejsel.

Montera kugghjulet 23 (bild 1) s& att det &ter ligger an mot kullagret 12 (bild 2). Montera bric-
kan 4 (bild 1) och skruven 6 med l&sbrickan 5. Dra till skruven 6 ordentligt.
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Stdll mandverspaken i frildge och kontrollera att kugghjulet 23 kan vridas runt for hand. Om det
inte 4r mojligt, upprepas justeringen under punkterna 8, 9 och 10, men nu skruvas justermuttern
14 (bild 2; ytterligare bakdt endast mycket litet, t.ex. en vridning motsvarande ett spdr i jus-

termuttern 14.
Sdatt i oljemdtstickan och fyll olja i backslaget samt montera inspektionsluckan.
Montera packningen mellan locket 1 (bild 1) och vixelhuset 21.

Montera locket 1 med yttre lagerbanan och rullarna f6r rullagret 3, fjidrarna 16 (3 st), axial-
lagret 15 samt tdtningsringen 7. Dra till skruvarna 26 (2 st) och 28 (4 st). Om axiallagret 15
har demonterats frdn locket 1, se d& till att lagret vdnds rdtt vid monteringen. Aktre lager-
banan har mindre invidndig diameter &n den framre.

Montera kopplingshalvan 8 s8 att den ligger an mot kullagret 17.
Montera packningen 14, brickan 13, lasbrickan 12 samt muttern 11.

Montera stodet 2. Kopplingshalvan 10 monteras i samband med att propelleraxeln ansluts till mo-
torn.

Fyll olja i reduktionsvédxeln.



Bild 1
Reduktionsvixel
i genomskdrning

Lock for vaxelhus

Stod

Rullager

Bricka mot d:o

Lasbricka

Skruv

Tatningsring i lock

Kopplingshalva for

utgdende axel

9 Kil

10 Kopplingshalva for
propelleraxel

11 Mutter

12 Lasbricka

13 Bricka mot kopplings-
halva

14 Packning

15 Axiallager

16 Fjider for axial-
lager

17 Kullager

18 Utgdende axel

19 Rullager

20 Seegerring

21 Viaxelhus

22 Kugghjul for utgdende
axel

23 Kugghjul for back-
slagsaxel

24 Kil

25 Tatningsring i hus

26 Mutter (2 st

27 Skruv §2 st

0 1O UL W

28 Skruv 4 st

Bild 2
Backslag och kedjestart
i genomskarning

1 Skruv (2 st)

2 Spiarrhake

3 Kopplingshalva for

propelleraxel

Mutter

Lasbricka

Bricka mot kopplings-

halva

7 Packning

8 Kopplingshalva for
backslagsaxel

9 Bult for hopklamning
av koppling

10 Lock for kullager

11 Kil

12 Kullager

13 Lasbricka

14 Justermutter

15 Mandveraxel

16 Sko i mandveraxel

17 Kopplingskona

18 Backslagsképa

19 Dubb

20 Kil

21 Klamhylsa

22 Skruv (4 st)

23 Mellandel

24 Nedre kedjehjul

25 Skruv (5 st)

26 Stativ

27 Ovre kedjehjul
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