


ALBIN 100 ir
— fran hantverk till modern industri

Etthundra dr har gitt sedan Lars Albin Larsson
beslutade att sitta upp en mekanisk verkstad i Kristinehamn.

Denna skrift vill ge en historisk bakgrund till uppkomsten av L A Larssons
Gjuteri- och Mekanisk Verkstad, sedermera Albin Motor, och dess utveckling
som tillverkare av férbrinningsmotorer, motorsprutor, pumpar mm, fram
till dagens Componenta Albin AB, som renodlad underleverantor
av system och komponenter med kugghjulstillverkning
som spetskompetens.



Grundaren

Lars Albin Larsson,
1867-1933.

Firetagets grundare
och dgare 1900-1930.

Lars Albin Larsson foddes pi Albindagen
den 1 mars 1867 i backstugan Mellbréten vid
Tolita kvarn i Stora Kil. Sdvil fadern som
farfadern var mingkunniga i tekniska ting.
Fadern, Joban Larsson, var anstilld som lokforare
och reparator vid Utsjo Farnvigsaktiebolag med
en jarnvdgsstvicka pd en knapp halvmil
avsedd for timmertransporter.

adern Johan hade en verkstad inrymd i sitt bo-

stadshus och jimsides med sitt ordinarie arbete

byggde han dir bl a &ngmaskiner och troskverk.
Han byggde ocksa en svarv fér att inte hjulen for loko-
motiv och vagnar skulle behéva siindas till Kristinehamn
for svarvning. Familjen fick forsta tiden hjilpa till med
att dra svarven och oftast var det Albin och en syster
som drog. Detta anstringande arbete fédde hos Johan
tanken att konstruera en dngmaskin som drog svarven.
Det dréjde inte linge innan han hade en sidan firdig
och installerad och den fungerade utmirkt. Det var allt-
sd i denna milj6 som Albin viixte upp och han irvde sina
faders ovanliga anlag fér mekanik och uppfinningar —
hela hans intresse blev inriktat mot det mekaniska.
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P4 ett tidigt stadium insdg Albin vikten av teoretiska
kunskaper och studerade forst vid Kristinehamns Prak-
tiska Skola for att sedan utéka sin tekniska utbildning
vid Orebro Tekniska Flementarskola dir han som en av
de allra bista eleverna tog sin ingenjérsexamen &r 1890.
Efter sin utbildning fick han arbete vid Kristinehamns
Nya Gjuteri, dir han huvudsakligen arbetade med
maskinkonstruktioner. Han erbjods direfter anstillning
vid Mora-Wenerns Jirnvig som ritare och forradsfor-
valtare och blev senare andre verkmistare vid verksta-
den i Persberg. Under sin fritid sysslade han mycket
med ritnings- och konstruktionsarbeten och han kon-
struerade bl a ett frihjulsnav till en cykel och en
duschanordning som han fick patent pa.



ALBIN kolvpump

Ar 1897 konstruerade han och fick patent pa en
dubbelverkande kolvpump som under
namnet ALBIN skulle géra honom
kind som skicklig konstruktér och
som blev ursprunget till den bety-
delsefulla Albinpumpen.

Albin gjorde sjilv modellerna och
hade till hjilp en trampsvarv som den dé
8-drige sonen Erik hjilpte dll att trampa.

Mora Gjuteri tog fram gjutgodset och fadern bearbe-
tade detaljerna och satte ihop de forsta pumparna. Albin
drog sig dock for att starta tillverkningen i egen regi och
han silde ddrfor patentet till Bickefors Bruk pi Dal.
Tillverkningen kom igéng i liten skala och allt som allt
gjordes ca 150 pumpar. Bruket kunde emellertid inte
halla den ekonomiska uppgorelsen och efter segdragna
forhandlingar lyckades Albin képa tillbaka patentet.

Verkstad byggs

En lordag i juli manad 1900 hade han fattat sitt beslut.
Tillsammans med sonen Erik, d3 elev vid Liroverket

i Filipstad, satte han sig pé tiget till Kristinehamn for
att se sig om efter en limplig tomt f6r uppforande av en
verkstad. Kort efterat hade han bestimt sig. Képeavtal
triffades med lantbrukaren Olof Nordstrém, Fridhem,
om en tomt for 1.715 kr, byggnadsritningar gjordes upp
och byggnadsarbetet kunde p&borjas under ledning av
byggmistaren J A Johansson. P4 hosten stod den an-
sprikslésa verkstaden om ca 255 m? golvyta firdig till
en kostnad av kr 8.666 och magasin for kr 1.089.

Den 1 oktober 1900 flyttade familjen Larsson dll
Kristinehamn, dir sonen Erik i augusti samma ar borjat
vid Hoégre Allminna Liroverket. Ett febrilt arbete star-
tade for att f4 maskiner uppsatta och komma iging med
tillverkningen. En dngmaskin uppmonterades som driv-
killa och en axelledning hingdes upp i taket och drogs
genom samtliga avdelningar frin modellsnickeriet till
smedjan och dirifrén in i gjuteriet. Frin huvudaxeln
gick sedan remmar till mellantransmissioner och vidare
till de olika maskinerna. I snickarverkstaden fanns band-

sag, rikthyvel, trisvarv och slipstill; i maskinverkstaden
en svarv av engelskt fabrikat samt en mindre svarv frin
Munktells i Eskilstuna. Man installerade ocks3 en borr-
maskin av en fér den tiden hog kvalitet. Till utrust-
ningen horde vidare ett slipstill med tvd smirgelskivor
tor skrotslipning av gjutgods och skirpning av svarvstil
samt en gingmaskin f6r gingning av ror till de frostfria
pumparna.

Angmaskinen drog inte bara dessa maskiner utan
ocksd den stora gjuteriflikten, som krivde storre delen
av maskinens effekt. Aven en liten flikt for smidesissjan
var kopplad till den linga axelledningen. Efter nigra
manader tillverkades ett spel, dven det drivet frin axel-
ledningen, fér uppfordring av koks och jirn till kupol-
ugnens liktare. Belysningen utgjordes frin bérjan av de
dé vanliga fotogenlamporna, som vid mindre noggrann
skotsel brann med mycket sotande laga.

I december 1900 registrerades firman L.A. Larssons
Gjuteri och Mekaniska Verkstad men redan tidigare
skedde de forsta leveranserna av Albin kolvpumpar. For-
utom denna tillverkning utforde verkstaden reparations-
arbeten inom sambhillet och for vinernbétarna i Kris-
tinehamns hamn samt 4tog sig ocksé diverse uppdrag
it foretag och privatpersoner. En virdefull kund blev
Mora Wenerns Jarnviig for vilka man tillverkade gjut-
gods och utférde diverse reparationsarbeten. Produktio-
nen av Albin kolvpumpar 6kade och kom efter hand att
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ske i stor skala och kan sigas ha grundlagt verkstadens
ekonomi. Pumpen kom i of6érindrad konstruktion att
tillverkas dnda in pd 1960-talet och hade da gitt uti ett
par hundratusental till god nytta i hushall och lantbruk,
i fartyg och bétar, inom industrin och f6r atskilliga
andra anvindningsomréiden.

Vid slutet av ar 1901 blev elektriskt ljus indraget och
en likstromsmotor pa 10 hk installerades. Belysnings-
anldggningen installerades den 2 december av firma
Boye & Thoresens AB, Géteborg, for en kostnad av
kr 222:12 och likstromsmotorn kostade kr 1.148:84.
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Kristinehamns Elektricitetsverk

(Nordisks A-B. fir Blekir. Anligguingar).
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Noteras kan att elkostmaden med détidens métt var
mycket hog - 5 6re per hWh (50 6re per kWh!). Som
en jimforelse kan nimnas att en drsprenumeration pa
Nya Kristinehamns-Posten kostade kr 3:50 och for
samma kostnad kunde man fi ett par skor.

Interior fran gjuteriet.
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Utdrag ur fiorsta avidningshoken.

Albin Larssons nirmaste man blev frin starten verk-
mistaren Otto Bick, som varit verkmistare pa Bicke-
fors, dir de forsta pumparna tllverkades. Under novem-
ber och december anstilldes efter hand 11 arbetare och
under 1901 ytterligare 10 sd att man d4 hade 4 svarvare,
4 filare, 3 smeder och 10 gjutare. Omsittningen detta
forsta ar blev kr 22.725:57.

Forsta batmotorn -
en 16-arings verk

Motorismen stod omkring ar 1905
inf6r sitt genombrott i vért land.
Den f6rsta Automobil- och Motor-
batsutstillningen, anordnad av Svenska *
Automobilklubben — senare Kungliga
Automobilklubben — arrangerades pé Djurgéirden

i Stockholm den 19-30 april 1905. Utstillningen besok-
tes av Albin Larsson och sonen Erik. Deras intresse f6r
motorer hade redan tidigare vickts genom utlindsk
facklitteratur och utstillningen blev en upplevelse f6r
dem bdda. ”Sdtt igdng och gér en bensinmotor, sa far vi
en motorbit ” uppmanade Lars Albin sin 16-3rige son.
Erik tog med iver itu med uppgiften och efter rad och
anvisningar av fadern ritade han sedan p4 egen hand en



2-takts bensinmotor p
4 hk. Resultatet blev en
torbluffande modern
batmotor. Erik tillver-
kade egenhindigt mo-
dellerna, gjutgodset togs
fram i egna gjuteriet
och han bearbetade sjilv
delarna i verkstaden.
Vevaxeln smiddes ur en
hjulring frén en vagn pa
Mora-Wenerns jirnvig,
vevstaken och forgasa-
ren (en kopia av den
amerikanska Schebler) gj6ts i brons. Tindningen arran-
gerades med bide batteritindning och hégspind mag-
netapparat, som drevs frin vevaxeln via en cykelkedja.
Dubbeltindning innebar att motorn startades med
batteritindningen, som gav kraftigare gnista pi liga
varv, varefter magnetapparaten tog dver nir motorn gatt
iging. Motorn sattes ihop och provkérdes under stor
spinning pi verkstadsgirden. Den stod féirdig 1 augusti
1906 just nir Erik stod i begrepp att borja sina studier
vid Tekniska Elementarskolan i Orebro. Viren 1907
monterades motorn in i en bit som hade bestillts hos
bréderna Hugo och Rickard Larsson, vilka ir 1904

Sonen Erilk som 16-ér|ng

Interidr fran verkstaden.

Verkstaden efter forsta uthyggnaden 1907.

bérjat bygga smébitar i Kristinehamn. Béten befanns
gora mellan 6,5 och 7 knop och Erik beholl den i nigra
dr for utfirder pa Vinern. Biten sildes senare till hand-
landen Carl Hé6k i Rimen, som anvinde den i minga
ar. Denna férsta motor kunde trots upprepade forsok
inte dterfinnas efter att Carl Ho6k silt den.
Albin-pumparna tillverkades i flera storlekar och ut-
foranden endera med svinghjul fér hand- eller maskin-
drift eller med kugghjulsutvixling. De sildes i allt stérre
antal och verksamheten utvidgades dven i évrigt. Ar
1907 var det dirfor dags for den forsta utbyggnaden,
som innebar mer 4n en fordubbling av verkstadslokaler-
na och arbetarstyrkan utokades till 27 man. Vinsten
okade fran kr 1.484:50 4r 1902 till kr 9.840:45 &r 1907.

Fotogen- och raoljemotorer

Intresset for motorer och det lyckade resultatet med
"Forstlingen” gjorde att Erik tog upp diskussioner med
sin far om att starta upp en tillverkning av bensinmoto-
rer. Fadern ansdg det dock sikrast att hilla sig till foto-
gen som motorbrinsle, vilket bittre skulle passa for
Vinerns fiskare. Erik bérjade di vid sidan om sina
studier att konstruera en 2-takts fotogenmotor under
arbetsnamnet Viking. Namnet Viking kom dock aldrig
att anvindas utit, utan motorerna fick istillet namnet
ALBIN. Erik och Albin insig tidigt virdet av att bygga
upp ett starkt varumirke och lit dirfor ir 1911 regist-
rera varumirket "Albin” for sdvil pumpar som forbrin-
ningsmotorer. Det skulle senare komma att anvindas



Raoljemotor i mobilt utférande.

for alla av foretagets framtida produkter och namnet
ALBIN kom efter hand att bli kiint 6ver hela virlden.
Som en logisk f6ljd dirav dndrades foretagsnamnet
lingre fram till Albin Motor.

Den forsta fotogenmotorn var klar {6r produktion &r
1909 och i juli samma 4r kunde en 3 hk bitmotor med
bronspropeller levereras till herr B J Eriksson, Oje, och
i november en 3 hk motor i stationirt utférande dll
Corin & Linder, Géteborg. De fick mellan 5 och 10
efterfoljare per dr under de nirmaste aren, dels som
motor i fiskebdtar men ocks3 i stationirt utférande for
drivning av t ex tréskverk samt som transportabel mo-
tor. De tillhandahélls i storlekarna 5, 8, 10, 15 och 20
hk och dllverkades fram dll slutet av 1910-talet.

Bensinmotorer

S3 snart konstruktionen av rioljemotorn var klar och
Erik tagit sin ingenj6rsexamen dr 1909 gav han sig i kast
med att konstruera sin forsta 4-taktsmotor — en 3-hk
bensinmotor. Den blev fardig pd kort tdd och kom
snabbt i produktion for att sti klar viren 1910. Vid
denna tid hade Broderna Larssons Batvarv borjat bygga
smibdtar som utrustades med frin USA importerade
2-takts bensinmotorer av mirket Regal. Erik lyckades
dock 6vertyga bréderna Larsson om den nya Albin
motorns fordelar framf6r den amerikanska motorn och

den forsta bestillningen om 4 motorer effektuerades
den 30 november 1910 f6r att i februari 1911 foljas av
ytterligare 6 motorer. Detta blev inledningen till ett
miéngarigt och fruktbart samarbete. Storre bitar och
storre motorer byggdes. 1912 blev ett mirkesir, da
man i konkurrens med amerikansk produktion hem-
forde motorbestillningen (en 25 hk C-4) till den av
greve C Kalling, Djursholm, hos Bréderna Larssons
Varv bestillda motorkryssaren ”Astrella” — ett motorval
som bestillaren aldrig behovde dngra. Han képte for
ovrigt en D-4 40 hk ll nista bat han kopte ar 1917 -
utomskédrsmotorkryssaren ”Unn”, havsgudens dotter.
Bada dessa bétar kan dnnu idag beundras i Stockholms
farvatten, upprenoverade skonheter men numera utrus-

tade med nya, moderna dieselmotorer. ”Unn” nu under
namnet M/Y Helena.

Nu tog inriktningen pa serietillverkade, fyrtakts ben-
sinmotorer helt 6ver och fram till 1916 kom motorpro-
grammet att omfatta hela 8 motortyper frin 3 dll 40 hk
och dessutom en 2-takts roddbéts- och jullemotor.

Motor A-1 pa 3 hk och D-4 pa 40 hk.

De 1-cylindriga motorerna levererades med stillbar
propeller medan de 2- och 4-cylindriga levererades med
backslag och fast propeller. Hittills hade forsiljningen
skett direke till bitbyggare eller slutlig kund men i mit-
ten av drtiondet kom den mer och mer att ske genom
aterforsiljare. Kontakter etablerades med AB Carl
Brandfors, Lulei, AB John Utterstrém, Skellefted, och
AB Harald Andersson, Hirnésand, som alla kom att bli
Albin-iterforsiljare genom alla ar. Aterforsiljare fanns
ocksé 1 Norge och Danmark, som var de forsta export-
marknaderna. En motor hade ocksi silts till Ryssland.



Nagra hatar med Alhin-motorer, byggda

hos Braderna Larsso
hos B ns Varv under 1910-

S?X;;Zliilllirglzg 4léiFlll)ygga vidstiende tva bitar. Han silde
: till grosshandlare Georg Te

G g Tempelm
I(II;/lpt”c;I;s '}:ea rnrq) . Bada bétarna liksom nedagstz‘ieelllrzie
1 dy ift” finns i renoverat skick annu idag och ir med
i den av Motor Yacht Society utgivna matrikeln.

Gr i
y eve Calling sk{ev om motorerna i sina bitar enligt
nedanstiende avskrift av brevet:

Emotiagit Edert brev av den 29/12 och far harmed aran meddela, att !'ag fullt
binmotorerna. Har sialv hait 2 av dem: fOrst en, som jag Motorkryssaren "Astrella”, 15 t for 4 192 v
' , forvérva 4 av

kan rekommendera Al
Med den gjorde jag Bl a en resa hidn Siockholm ge- Grosshandlare Georg Temgelman, Stockholm. 25 hik
’ ' t "Albin”.

fick 1013, pa 25 hastar.

nom Oota kanal Tl Goteborg och <% via Kopeshamn runt sxdsverige hem.
Pen mankerade ingen gang och jag Skéite den sjdlv utan Sakkunnigt bitrade
{jag ar sialy jurist, e} ingeniot elier eljest sakkunnig), Den andra rpaskinen
(40 hkr) fick jag 1017; den 4r fr bide bensin och fotogen. Giorde i somtas
{likaledes utan sakkunnig maskinist) langre resot atmed  kusten. Maskinen

kranglade aldrig. Sirskilt gar den bra pa fotogen och drager endast g9al0

liter fotogen i timmen ned en jait av ca 9 knop Tmed bensin 10 knop). Kost-

naden fbf brinsle var silunda endast 2,70 3 3 ke i timmen, vilket ju ar ovanligt

litet $or en s stor bt ‘ _ L
Motorerna dro mycket enkia till sin konstruktion och jag har ej §1alv§taﬂ,
utan startar mycket 1itt med spaken. Ear batar, egentligen ayseddao for longre &
#rder, anser jag sjalvstart onddig.  Det ivecklar alltid maskinen nagot och ju
tseln och dess mindre mbijlighet finnes for fel.

enklare alit @r, desto 1attare Ar sko
Diursholm d. 2/1 1920.
e 1{ Hogaltningsiullt
C. KALLING.
Cireve.

Motorkryssaren "Unn", 15,4
: , 15,4%,12,8 mtr, hyggd 19 (i
Greve C. Kalling, Djursholm, 40 h,kr ”Al’bin’?g e

Motorkryssaren "Vift", 14,3 " '
x2,6 mtr, byggd 1916 fi .
Grosshandlare S. mdal spi 2 i . v 2 ‘
I. Horndahl, Norrkiping, 25 hkr "Albhin". zl:::;l:r;sslslre“ b, Kt 12 ke Py sare
. Monsén, Kristinehamn, 12 hkr "Alhin”
in”.



Forfragningar borjade dven att strémma in frén nya
exportmarknader, frimst frin Europa men dven frin
Sydamerika. Med firma Axel S Stangenberg, Stockholm,
tog forsiljningen riktig fart och de blev 1915 den
fraimste dterforsiljaren.

Tiden under forsta virldskriget paverkade inte foreta-
get i nimnvird omfattning. Visserligen minskade antalet
anstillda men nedgingen var endast tillfillig. I och med
framgangarna pa motorsidan satsade Albin pd en vidare
utbyggnad av verkstadslokalerna till ca 1750 m? verk-
stadsyta. Detta skedde i tvi etapper under 4ren 1916 och
1917. Den nya verkstadsutbyggnaden f6rsdgs med det
for gamla kristinehamnare sé vilkinda sigtandade taket.
Gjuteriet forsigs med en modern, storre torkugn och
ett sirskilt metallgjuteri byggdes for framstillning av
propellrar m m. Verksamheten inriktades mer och mer
mot att tillverka motorer i olika storlekar samt forstis
Albin-pumpar, som ocksa 6kade i forsiljning. De gamla
tvitaktade tindkulemotorerna lades ner.

Albin Larsson hade forutom verkstadsdriften
skott dven bokféring, fakturering och korre-
spondens tills motortillverkningen bérjade, da
far och son delade p sysslorna. Erik stod sjilv
for alla ritningar till de motorserier som undan
tor undan lades upp. I och med att foretaget
vixte 6kade givetvis arbetsbérdan efter hand
for honom. Ar 1917 anstillde han dirfér den
mycket skicklige konstruktoren ingenjor Carl-
Henrik Fallgren, som medhjilpare p3 konstruk-
tionssidan. Man tog fram en helt ny version av
bensinmotorer med typbeteckningarna A-2/19

Interidr fran modelisnickeriet.

och A-4/20, som innebar ett nytin-
kande i motorkonstruktion. Redak-
toren John Nerén skrev i tidskriften
Motor:

”En av de forsta firmor i vért land,
som insdg vikten av att icke blott ha
en motor av hog kvalité utan dven en
vacker motor, var Larssons Gjuteri &
Mekanisk Verkstad i Kristinehamn.
Visserligen ér det sant, att den goda kvalitén hjilpte till
att snabbt introducera Albinmotorn pi den svenska
marknaden, men det ir inte minsta tvivel underkastat,
att det var motorns utseende och vackra former, som
mest bidrog till den si gott som omedelbara fram-
gingen”. Den erfarenhet och kompetens hos modell-
snickare, kirnmakare och gjutare, som byggts upp inom
foretaget alltsedan starten r 1900 blev en stor tillging
nir det gillde framstillning av komplicerat gjutgods si-
som vattenmantlade cylindrar och decklar. Inga rérliga
delar var synliga, ventiler och kylvattenpump var in-
byggda och stor omsorg hade lagts vid motorernas ut-
seende med rena, mjuka linjer. SKF:s nya kullager hade
kommit till allt storre anvindning och provades nu som
frimre vevaxellagring, dock med mindre lyckat resultat.
Nimnda motorer tillverkades dirfor endast i ett mindre
antal men kom att utgéra en modell infér konstruktio-
nen av nista generation av motorer.




Maskinverkstaden omkring 1915.

Ar 1921 sldes de forsta motorerna till Argentina,
som blev en stor exportmarknad for Albin-motorerna.
Leverans skedde med m/s Virmland till Goteborg for
vidare skeppning genom Fallenius & Lefflers forsorg
med m/s Kronprins Gustaf Adolf till Buenos Aires.
Nigon ménad senare var det dags {or forsta motorn tll
Australien. Dittills hade ca 850 motorer levererats och
kapaciteten [dg pd ca 200 motorer per 4r.

Nya, modernare motorer

Under de forsta dren pd 20-talet utvecklades tva 4-
cylindriga motorer, typerna F-4 (25 hk) och G-4 (40 hk)
for bensin- och fotogendrift. Modell G-4 gjordes i tvé
utforanden med 115 respektive 120 mm cylinder-

Motorer AL-2 och AL-4.

10

diameter och med cylindrar gjutna i tvd block. Efter
dessa typer vidtog arbetet med konstruktion av tvi nya
serier av motormodeller som kom att bli vigledande in
i modern tid. Det var férst AL-serien som kom i pro-
duktion 1923 och senare O-serien som kom ar 1927.
AL-serien kom att goras i tre typer: AL-1 pd 4, AL-2 pi
8 och AL-4 pé 16 hk vid 1000 r/min. Cylinderblocken
pa dessa motorer var separata och bultade mot vevhuset
via fistéron och cylinderlocket var bultat till blocket.
En oljepump i oljetriget f6rsdg motorn med god smérj-
ning. Smé mdtt, lg vike, servicevinlig och en mycket
lag brinsleforbrukning gjorde att motorerna snabbt blev
mycket populira, speciellt bland fiskare runt om i lan-
det. Tillsammans med den héga kvalitén bidrog ocksd
en tilltalande exterior med mjuka, avrundade former ill
motortypens framging.

Med 6kad verksamhet kom behovet att forstirka dven
pa kontorssidan. Tvé virdefulla medarbetare anstilldes
pa 20-talet. Det var forst Fingal Ericsson pi ekonomi-
sidan (1920) och sedan John Lager som korrespondent
(1925) som kunde avlasta och assistera Albin och Erik
pa sina respektive omraden. Fingal Ericsson blev sa
smaningom foretagets ekonomichef fram till sin avging
1945 och John Lager kontorschef till sin bortging 1943.

Under mitten av 20-talet startade man ocksd upp en
4-drig larlingsutbildning. Lirlingen fick skriftligen be-
krifta att han antagit anstillning som lirling pé de vill-
kor som gillde for lirlingsutbildning pi verkstaden men
ocksé hans malsman fick skriftligen limna sitt samtycke
till anstéllningen — ”... och forbinder jag mig att, i den
mén min stillning sisom malsman gor det mojligt,
bidraga till att han pa bista sitt s6ker fullgéra sina
dtagna forpliktelser”.

Efter hand som Albin-motorerna blev kinda for sin
kvalitet och pilitlighet blev fler och fler firmor intresse-
rade av att bli agenter eller dterforsiljare. Under 20-
talet knots flera kontakter som kom att fi en stor bety-
delse for marknadsféringen av Albin-motorer och som
under alla r kom att tillhora foretagets storre dterfor-
siljare. Exempel pé sidana 4r AB Helmer Langborg,
Stockholm, Import Mij. ”Archimedes” M Joosten, Am-
sterdam, Firma Krumsiek & Schopgens (redan 1918),



Personalbild fran 1923,

Hamburg, Cia Comercial Sueco-Argentina S.A, Buenos
Aires.

Ar 1924 kom en forfragan till Albin Larsson frén
Volvos grundare, Assar Gabrielsson, om tillverkning av
motorer for Volvos bilar. Foretaget hade vid den tiden
hunnit bli stabilt och framgangsrikt. Albin Larsson
avbojde emellertid Gabrielssons forfrigan da batmark-
naden under 20-talet var betydligt storre dn bilmarkna-
den i Sverige. Det var inte litt for honom att di forutse
nir forhallandet skulle bli det omviinda, vilket det skulle
visa sig bli forst 4r 1938. Det blev i stillet Pentaverken
i Skévde som dr 1925 wriffade avtal om tillverkning av
motorer for Volvobilarna. Om Albin varit intresserad
sd ...~ ja, vem vet?

Konstruktionen av O-serien stod klar i slutet av 1927
och de tre typerna lanserades efter hand, O-1:an p3 4-
hk kom ut i marknaden 1928, O-2:an pé 9 hk kom 1929
och O-4:an p4 20 hk 4r 1930. Kinnetecknande {6r dessa
motorer var att de alla hade en cylinder-
diameter pa 78 mm och - en slag-
lingd pi 92 mm, vilket mojlig-
gjorde en 6kning av varvtalet till
1500 r/min. Med tanke p4 tll-
verkningskostnaderna gjordes O-
seriens cylinderblock och vevhus
i ett stycke, varigenom motorerna
ocksi fick ligre inbyggnadsmatt

och 1&g vikt och blev mycket
populira inom bétkretsar —
sévil for fritidsbatar som for
fiskebdtar.

Stationara motorer

Férutom som bitmotor blev
Albin-motorerna redan frin
borjan efterfrigade dven i
stationirt utforande for alle-
handa dndamal. I och med
de nya motorerna vidgades
ocksd marknaden for statio-
nira motorer f6r montering
dll generatorer, centrifugalpumpar, byggnadsspel, kom-
pressorer, stenstotningsmaskiner m m. Exempel pd
kunder var ASEA, Elektromekano, ESAB, AB Abjijrn
Andersson i Svedala m fl.

Motorbrandsprutor

Ett anvindningsomride under borjan av 1920-talet blev
motorer for motorbrandsprutor. Erik Larsson sig i det-
ta utvecklingsmojligheter for en ny produkt for féreta-
get och i samarbete med professor Hjalmar O. Dahl vid
KTH i Stockholm tog man fram en centrifugalpump
beriknad for motor typ AL-4. Ar 1928 kunde man pre-
sentera motorsprutan Albin-35, monterad pé en tvé-
hjulig kirra med ”automobilhjul”, som bekvimt kunde
bogseras efter en bil eller dragas av tvi man. For att fa
lampligt varvtal pd pumpen var en kuggvixel placerad
mellan motor och pump och desamma var samman-
kopplade medelst en centrifugalfriktionskoppling.
Sprutpumpen var forsedd med en patenterad effektiv
anordning for uppvirmning och upptining
av pumpen vintertid med motorns avgaser.
Motorsprutan hade en kapacitet av 1000
1/min vid 9 kg/em?, som blev normen for
motorsprutor till svenska brandkarer.
Ingenjorsfirman Hilding Flygt, Stock-

Fiirsta egentillverkade motorsprutan Albin-35. holm, som redan tidigare kopt motorer



typ AL-4 f6r motorsprutindamdl, blev

en viktig samarbetspartner och utsigs att
marknadsféra ALBIN motorsprutor pd
den svenska marknaden. Firma Hilding
Flygt var en specialfirma fér pumpar,
motorsprutor och fliktar. Det kan vara av
intresse att nimna att Hilding Flygt seder-
mera anstillde den kristinehamnsbordige
Sixten Englesson, som ar 1947 konstrue-
rade den forsta drinkbara pumpen, den
produkt som blev grunden dill det foretag
som idag ir virldsledande tillverkare av
dridnkbara pumpar, avloppspumpar, propellerpumpar,
omrérare mm under namnet I'TT Flygt AB. (Sixten
Englesson ir for 6vrigt son till Overingenjér Elof
Englesson vid Karlstads Mekaniska Verkstad i Kristine-
hamn, kiind for att ha vidareutvecklat Kaplanturbinen
och for att ha konstruerat den stillbara KaMeWa-pro-
pellern). Konkurrerande motorspruttillverkare i Sverige
var AB Pumpindustri (API), Goteborg, som i sin motor-
spruta hade en Penta-motor.

Hilding Flygt lyckades évertala Pumpindustri att
gora ett prov med Albin AL-4. Det visade sig att API:s
motorspruta med AL-4 gav en hogre kapacitet med
pafoljd att Pumpindustri beslutade kopa AL-4 dll sina
motorsprutor. Detta resulterade i ett nira samarbete
foretagen emellan som bl a gick ut pd att gemensamt
mota den utlindska konkurrensen — frimst frin Renault
som marknadsfoérde en betydligt billigare motorspruta
men med avsevirt ligre kapacitet och med en uppvirm-
ningsanordning av pumpen med motorns kylvatten.
API fick for 6vrigt tillstdnd att anvinda Albin-sprutans
patenterade uppvirmningsanordning till sin motor-
spruta.

Erik koper foretaget av fadern

I och med Albin Larssons bortging 1933 blev Erik
Larsson ensam i foretagets ledning. Han hade visserli-
gen redan den 1 januari 1930 genom kop blivit dgare dill
rorelsen, men si linge fadern levde hade han givetvis ett
stod i denne. 1930 hade foretaget 82 anstillda och en

1929 tillkom en stor monteringshall i framre delen av fabriken.

omsittning pa kr 552.337:51. Totalt hade levererats ca
2000 motorer.

Genom férmedling av Hilding Flygt konstruerade
professor Dahl ocksa en centrifugalpump f6r en motor-
spruta med en Albin O-4 motor. Ingenjor Flygt avsig
att ligga produktionen av den nya motorsprutan hos sin
samarbetspartner Broderna Stenberg i Lindds men efter
harddragna férhandlingar bestimdes att motorsprutan
skulle goras i Kristinehamn. 1931 presenterades Albin-
25 utrustad med 25 hk O-4 och med en kapacitet pd
700 I/min vid 9 kg/cm?.

De anstringningar som gjorts genom igangsittande
av tillverkningen av motorbrandsprutor borjade ge re-
sultat och produkten fick snabbt ett gott namn om sig
med bra forsiljningsresultat som f6ljd. Trots den ekono-
miska depressionsperioden i borjan av 30-talet 6kade
omsittningen. Sivil brandkirer som féretag rustade
upp sina brandforsvar och likasi de statliga verken
Kungl Flyg-, Marin- och Arméforvaltningarna, Jarn-
vagsstyrelsen samt Luftskyddsinspektionen (senare
Civilforsvarsstyrelsen). P3 export hade motorsprutor
tidigare levererats till Norge, men ar 1930 levererades
den f6rsta motorsprutan till Sydamerika, som kom att
bli den kanske frimsta exportmarknaden f6r sprutor,
frimst Ecuador men ocksi Chile och Argentina.

Under Erik Larssons ledning utvecklades foretaget
i rask takt, nya produkter tillkom, nya typer av motorer
och motorsprutor utvecklades, administrationen stirktes
och utbyggnader av fabriken utférdes. P4 motorsidan
tillkom E-serien, som ocksi gjordes i utférande for



snabbgdende bétar, samt motor AL-22, som togs fram
efter starka protester frin manga fiskares sida efter be-
slut om nedliggning av den populira AL-2:an. Den nya
AL-22 var en kraftfullare motor, som gav hogre fart och
som framfor allt var billigare i sdvil ink6p som drift.

Erik Larssons motorhat, en 9,57x2,05 meters dubbelruffad Petterssonbat,
gjorde 17,6 knop med 70 hk E-6-Racer. Erik Larsson hade ett mycket nira
samarbete med den kande hatlkonstruktoren C G Pettersson under ca 40 ar.
Pettersson salde Aibin-motorer och han ritade en serie batar speciellt for
Albin, den sista s& sent som 1951.

Rotationspumpar

Albin-pumpen — hivstingspumpen av kolvtyp — var

som nimnts foretagets forsta produkt och kom att ligga
grunden till foretaget. P4 minga omriden, inom in-
dustrins olika grenar och vid anldggningar och foretag,
hade allumer gjort sig giilande behovet av pumpar for
skilda indamal — transportering av vitskor, tappning och
fyllning av tankanliggningar, drift av cirkulationssystem,
matning av oljebrinnare etc. De gamla metoderna hade
slopats och nya system baserade pd effektivitet och
snabbhet hade inforts med pumpen som den vitala delen
i anliggningen. Den mdste vara av hogsta kvalitet, vara
absolut pilitig och driftsiker och dessutom billig i in-
kop, drift och underhdll. Med detta for 6gonen konstru-
erades och presenterades ir 1932 en ny typ av Albin-

Den kompletta serien rotationspumpar.

pumpar — de s k rotationspumparna. Det rorde sig om
en serie pumpar av kugghjulstyp med invindiga kuggar
for pumpning av praktiskt taget alla vitskor av hog eller
lag viskositet. Programmet omfattade pumpar i flins-
alternativt fotutférande med kapaciteter frin 0,5 till
500 I/min.

Administrationen forstarks

I takt med att foretaget vixte och utvecklades miste
administrationen forstirkas och av de som anstilldes
under 30-talet och som senare kom att spela en fram-
tridande roll pd foretaget kan nimnas: ar 1930 Sven
Lager, som blev inkopschef, r 1933 Eric Swahn, som
blev produktionschef, gjuterichef, byggnadsansvarig
mm, och Henrik Lindqvist, som blev kamrer och eko-
nomichef efter Fingal Ericsson. Ar 1935 Ivar Trana
(pappa till den kinde rallyféraren Tom Trana), som blev
ritkontorschef, och Per Asplund, som sedermera blev en
entusiastisk och energisk motorforsiljare, ar 1939 Rolf
Johansson (Duventeldt) som forsiljningsinspektor for
motorbrandsprutor, och Kapten Bo Hjorth, som f6rsilj-
ningschef. Bo Hjorth var en kiind racerbétsforare och
kom frin den di nyss nedlagda utombordsmotortill-
verkaren Gyroverken, Falun.

Sonerna blir delagare

Nir Erik Larsson 6vertog foretaget drev han det till en
bérjan i privat 4go. Den 1 januari 1938 insatte han dock
sina fyra soner (Mats, Sven, Hikan och Lars) som del-
dgare i foretaget samt grundade dllsammans med dem
ett kommanditbolag varvid firmanamnet dndrades till
Kommanditbolaget ALBIN L.A. Larsson.

Dieselmotorer

Under senare delen av 20-talet engagerades ménga kon-
struktorer i utveckling av dieselmotorer dll automobil-
och flygindustrin. Hos Erik Larsson uppkom forstis
tanken pa dieselmotorn dven som batmotor och ar 1932
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Charlie Larsson vid svarvning av G-6-D cylinderblock.

startades konstruktionsarbetet ocksd inom detta omride.
Som hos de flesta motortillverkare pa den tiden kon-
struerade man om en 4-cylindrig bensinmotor for die-
seldrift. Efter en rad experiment fick ocksd Erik Larsson
erfara att en del motorkomponenter i en férgasarmotor
var for veka for att klara de 6kade pifrestningarna i en
dieselmotor. Man fick darfor starta om frin bérjan och
konstruera en helt ny dieselmotor. Det kom dirfor att
droja till 1939 innan man hade en motor klar fér prov-
ning. Det var en 6-cylindrig forkammardiesel pa 9,3
liters cylindervolym. Den fick beteckningen G-6-D och
blev klar f6r lansering 1941, forst i stationirt utférande
men senare ocksd som marinmotor.

Motorforsiljningen mer idn 4-dubblades under 30-
talet och av totala antalet motorer varierade andelen
marinmotorer mellan 70 och 90 % och stationidra moto-
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rer sdledes mellan 10 och 30 %. 1939 séldes hilften av
motorerna pd export. Bland leveranser av stationira
motorer kan nimnas kompletta generatoraggregat for

L M Ericssons rikning till ett flertal linder i Europa
och Latinamerika. Bdtmotorer har levererats till Jagaren
Goteborg, Flygplanskryssaren Gotland, Vaxholms Kust-
artilleriregemente, Arméforvaltningen, m/s Kungs-
holms livbatar for att nimna nigra exempel.

Nya utbyggnader

Under senare delen av 30-talet skedde stora utbyggna-
der av lokalerna. 1936 tillkom en stor monteringshall
och nytt kontor, 1937 provrum och modellverkstad,
1936 och 1939 nytt gjuteri med ny, moderniserad ut-
rustning. Gjuteriet var kint for hog kvalitet och bland
kunderna fanns bl a AB Scania Vabis, for vilka tillverka-
des cylinderlock for 6-cylindriga dieselmotorer, in- och
avloppsror m m.

Erik Larsson gav i slutet av 1930-talet ytterligare
bevis pa sin djirvhet och initiativrikedom genom att ut-
veckla och tillverka verktygsmaskiner for egen produk-
tion. Man tog fram en multipelborrmaskin for rationell
borrning av vevstakar, en 36-spindlig borrmaskin f6r
borrning av bl a cylinderlock och cylinderblock, en fin-
borrmaskin fér borrning av cylinderlopp och dessutom
en verktygsslipmaskin.

Avloppstir och cylinderlock gjutna for Scania Vabhis.



Borrning av cylinderblock i 36-spindlig borrmaskin av egen konstruktion
och tillverkning.

Krigsaren

Efter att under hela 30-talet ha haft en successiv 6kning
av motortillverkningen blev det f6r forsta gangen en
nedging i férsiljningen under andra virldskriget. Dels
beroende pa minskad export men ocksd fororsakat av
ransoneringen pi oljeprodukter, som gjorde att markna-
den for fritidsbitar kraftigt begrinsades. Fisket hade
dock hégkonjunktur och man inriktade sig dirfor pa
yrkesfiskarna, som behovde driftsikra, ekonomiska
motorer dir AL-22 och O-2 var mest aktuella. Man tog
ocksa upp gengasaggregat pa programmet. Sidana hade
dittills konstruerats for bilar och var dimensionerade
for ett medeleffektuttag, som kanske ligger pd halva
motorns toppeffekt. For bitmotorer och stationdra mo-
torer, dir hogsta effekt oftast uttages, blir férhéllandet
ett annat. Gengasaggregatet for sidana motorer fick

inte vara underdimensionerat for di skulle det snart
bli 6verhettat. Omfattande prov i provrum hade dirfor
foregitt lanseringen f6r Albin-motorerna. Man hade
ocks3 stora framgangar med sina leveranser av gen-
gasdrivna motorer for varpningsbitar till fisket.

Varumirket Albin vixte sig allt starkare och ér 1942
indrade foretaget namnet dll Albin Motor, Komman-
ditbolag, L.A. Larsson.

Davarande kronprinsen och kronprinsessan guidas av Erik Larssen pd Hant-
verksutstillningen i samband med Kristinehamns 300-ars jubileum 1942.
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Utdokning av motorsprutprogrammet

Om nu forsiljningen av motorer tillfilligt gick ner un-
der andra virldskriget s3 var det istillet en kraftig upp-
ging pa andra produktgrupper. Overallt i virlden ut-
vecklades brandvisendet och antalet motorspruttyper
utokades. Motorsprutan Albin-800 med en kapacitet pi
800 I/min kom i produktion 1941 och kom att siljas
i stora antal, bl a till Luftskyddsinspektionen, som under
40-talet inképte 1000-talet motorsprutor och dessutom
brandmateriel for flera hundratusental kronor. Albin
Motor hade nidmligen da ocksé pa sitt forsiljningspro-
gram ett sortiment av brandarmatur, slang och personlig
utrustning. Programmet utkades ocksd med motor-
sprutor med storre kapacitet pa upp till 3000 I/min vid
9 kg/cm? tryck. Vidare tog man fram en liten, litt, bar-
bar motorspruta Albin-200, en handdriven s k block-
pump samt ett skumaggregat. Ytterligare nyheter pa
brandsidan var brandpumpar for front eller aktermon-
tering pé brandbilar att drivas frin bilens motor.
Motorsprutan Albin-800 var jimte den lilla Albin-200
den enda motorspruta som dittills inte hade en Albin-
motor for drivning av pumpen — man hade fér Albin-
800 valt den engelskdllverkade Ford Prefektmotorn.
Pi grund av kriget uppstod emellertid svirigheter att f3
leveranser frin England och det blev till slut leverans-
stopp. Goda rdd var nu dyra — Erik Larsson lyckades
utverka tillstdnd av Ford om tillverkning av motorn pi

SRR A

Motorsprutor Albin-800 klara for leverans till Luftskyddsinspektionen.
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Albin men inga ritningar fanns att tllgd. Enda méjlig-
heten var att demontera en Ford-motor och rita upp alla
detaljer. Ritningar, modeller och verktyg togs fram pi
rekordtid och efter 6 minader kunde de férsta motorer-
na monteras och provas. Motorn fick typbeteckningen
S-4 och togs ocksd fram i version som bitmotor med
namnet Sportman.

Motorcykelmotorer och
kylkompressorer

Krigsindustrin kom ocksi att ta féretagets tjinster i an-
sprik for tillverkning av en motorcykelmotor och vixel-
lada till Arméférvaltningens nya armémotorcykel m/42
konstruerad av civilingenjor Folke Mannerstedt. Till-
verkningen omfattade sivil sid- som toppventilmotorer
i antal om ca 300 respektive 3400 enheter. I standard-
utférande utvecklade motorn 19,6 hk vid 4200 r/m och
med specialkamaxel 29,5 hk vid 5500 r/m. Montering
av cykeln gjordes av Cykelfabriken Monark i Varberg.
Som en kuriositet kan nimnas att Albin motorcykel-
motor dven kom att anvindas i tivlingssammanhang.
De kinda motocrossférarna Bill Nilsson och Sten
”Storken” Lundin t ex hade cyklar med Albin-motorn
— givetvis d4 i en upptrimmad version.

Armémotorcykeln dven i brandvarnets tjinst.



Montering av mc-moteorer.

Albin kolvpumpar fortsatte under krigsiren att 6ka
och 1946 levererades ca 4600 st. En annan verksamhet
under krigsiren var licenstillverkning av savil ameri-
kanska (General Motors) som tyska fabrikat av kylkom-
pressorer. Kompressorblock och cylinderlock gjéts och
bearbetades pd Albin Motor och totalt gjordes ca 3700
enheter.

Verktygsmaskiner

Av tidigare berittelse framgér att Albin Motor gjorde
verktygsmaskiner for egen tillverkning. Ar 1943 togs
ocksé ndgra av dessa upp pé forsiljningsprogrammet,
som d4 utékades med Albin fin- och jiggborrmaskiner
samt verktygsslipmaskiner. Bland képarna av finborr-
maskiner fanns sivil Scania Vabis som Volvo Skovde-
verken, som kopte var sin. Totalt sildes ca 90 st, varav
bl a 14 st exporterades till Kina. Av verktygsslipmaski-
nerna sildes ca 150 exemplar pi ett 15-tal exportmark-
nader, bl a Canada som tog 14 st. Andra produkter pd
programmet var kylvitskepumpar, rundbord, plan-
skivor, inskavningslinjaler och cylindriska tolerans-
tolkar.

Motorutveckling

Aven om foretaget till stor del under krigsiren hade sin
tillverkning inriktad pd produkter som betingats av kri-
get innebar det inte att dess intresse minskat for bat-
motorer. Ar 1940 kom pa forgasarmotorsidan de nya,
moderna motorerna Kommendor A-4 och Amiral A-6
pa 50 respektive 75 hk — hégvarviga motorer for snab-
bare arbets- och fritidsbitar. Kooperativa Forbundet
gjorde ett forsok att lansera en svensktillverkad traktor,
for vilken de uppdrog 4t Albin att ta fram en motor.
Den fick typbeteckningen T-4 och blev f6r Gvrigt den
enda bensindrivna toppventilmotor Albin utvecklade
och tillverkade. Vid krigsslutet visade det sig dock att
det fanns en 6verproduktion av traktorer i virlden och
motorn lades ner sedan ett hundratal motorer hade
levererats till AB Landsverk, Landskrona.

Ar 1941 kom for andra gangen en forfrigan pa dll-
verkning av bilmotorer. Det var General Motors, som
vid den tiden hade tinkt tillverka en speciell svensk last-
bil med en 120 hk motor. Man riknade med att silja ca
500 st per 4r men i utgingsliget ca 200 st. Nigon limp-
lig motor fanns inte pd programmet dd men GM fé6rkla-
rade sig villiga att rita en 6-cylindrig motor om 6,5 liter
och ville ha hjilp frén Albin vid ritningsarbetet.

Intresserad monark. Kung Gustav V tillsammans med Bo Hjorth.



De ville ocksd ha hjilp med dllverkning av vissa reserv-
delar for de tusentalet utbytesmotorer som byttes ut om
dret. Ndgon uppgorelse kom dock aldrig tll stind.

Direktinsprutad dieselmotor

Ar 1941 anstilldes den unge ingenjoren Gunnar Stridh
som provningsingenjor. Under sin ingenjorsutbildning
hade Stridh som larare haft dieselexperten John Stdhl-
blad, sedermera utvecklingschef pa Volvo Penta, och
dieslar blev ocksi hans speciella intresseomride. Efter
att i England ha studerat dieselteknik 1946 stod det
klart f6r honom att motorer med direktinsprutning var
det som gillde for framtidens dieselmotorer, vilket han
ocksé lyckades silja in hos Erik Larsson. Utvecklings-
arbetet med en direktinsprutad dieselmotor startades
omedelbart upp och redan ir 1948 kunde Albin Motor
som forsta tillverkare i Sverige presentera en direkt-
insprutad dieselmotor — den fyrcylindriga typ G-4-D
pa 75 hk vid 1600 r/min.

Verksamheten vaxer

Fabriken hade genomgatt en betydande expansion un-
der 40-talet. Investeringar i ny maskinverkstad och nytt
materialférrad gjordes 1942, och ar 1945 dllkom ny
modellverkstad, nytt modellforrad, ny kuggverkstad
samt utbyggnad av kontoret. Ar 1943 innebar en stark
utveckling for Albin Motor, produktionskapaciteten
hade sedan forkrigstiden tredubblats och stora statliga
bestillningar fullgjordes. Arbetsstyrkan 6kade stadigt
och var som mest dr 1944 uppe i 580 man och man hade
di en omsittning pa 5,7 milj. kronor. Den langvariga
verkstadskonflikten 1945 orsakade sjilvfallet ett stort
avbrick i verksamheten och medférde nistan en halve-
ring av omsittningen till 3,2 milj. Manga arbetare sokte
sig till andra yrkesomréden, vilket gjorde att det kom att
ta ling tid att arbeta upp kapaciteten igen efter strejken.
Efterfragan pa motorer 6kade avsevirt efter krigsslutet
och kom dirvid att kraftigt verstiga produktionsfér-
magan, som siledes begrinsades av tillgdngen pé yrkes-
kunnig arbetskraft men ocksd pa maskinkapacitet.
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Leveranstider pa upp till 1 &r noterades och man kunde
tidvis 6ver huvud taget inte limna ndgra leveranstider
utan miste allt emellanét stoppa upp med ordernotering
till dess laget pd leveransfronten bittre kunde éver-
blickas. Trots att man avbdjde order under 6 manader
var produktionen sild f6r 8 méinader framat. Oturligt
intriffade dessutom en ganska allvarlig brand i januari
1946, varvid kirnmakeriet och metallgjuteriet helt for-
stordes tillsammans med ett antal svirersittliga model-
ler — en hiandelse som bidrog till att forlinga leverans-
tiderna med ytterligare cirka 2 manader.

Kuggavdelningen byggs ut

I och med en utbyggnad av kuggavdelningen kunde man
dtaga sig ytterligare kuggskirning at andra verkstider.
Cylindriska kugghjul tillverkades i storlekar frin modul
0,5 till 16 och i diametrar frin 8 till 1400 mm. Likasa
dtog man sig hirdning av kugghjul i egen hirdanligg-
ning samt i viss utstriackning in- och utvindig rundslip-
ning och centerlesslipning. Forutom avvalsningsfris-
maskiner f6r framstillning av cylindriska kugghjul,
snick- och skruvhjul fanns ocksd maskiner for hyvling

Kugghyvling av
koniskt kugghjul.



av cylindriska och koniska kugghjul. Kuggbearbetnings-
maskinerna var alla av allra bista fabrikat sisom Fellows,

Gleason, Gould & Eberhardt, Lees-Bradner, Pfauter,
Reinecker m fl.

Albin Kadett 0-21
- mest salda motorn.

Albin Motor 50 ar

Lagom till féretagets 50-drsjubileun kunde man pre-
sentera en nyutvecklad och moderniserad version av
O-seriens typer i effektomridet 5 — 40 hk vid 1600 r/
min och med beteckningarna Jungman O-11, Kadett
0O-21, Styrman O-41 och Bitsman AL-23. Nigot ir
senare kom ocksd Styrman O-411. Dessa motorer var
torsedda med nytt backslag dir samtliga delar arbetade
i tunnolja och med friligesspirr, si att god friging er-
holls. Vidare var de utrustade med flinsmonterad SEM-
magnet for littare tillginglighet, omkonstruerad kyl-
vattenpump samt vevaxellagring och vevstakar foérsedda
med tunnviggiga, utbytbara lagerskilar.

50-drsjubileet firades den 2 december 1950 vid en
hégtidlighet pa biografen Réda Kvarn. Hogtidstalet
hélls av direktor Erik Larsson och landshévding Axel
Westling delade ut Kungl. Patriotiska Sillskapets silver-
medalj i 1:a storleken till 36 troginare med minst 25 4rs
anstillning. P4 kvillen samlades inbjudna samt anstillda
med 10 ars anstillningstid (begrinsning p g a platsut-
rymme) till supé pd Stadshotellets festvining. Dagen

efter var det 6ppet hus fér allminheten och ett stort
antal kristinehamnare tog tillfillet i akt att bese kontors-
och verkstadslokalerna.

Jubileumsiret blev omsittningsmissigt ett rekordar
di man omsatte ca 7 milj kronor med ca 500 anstillda.
"Totalt hade d4 levererats ca 20000 motorer.

Satsningar pa forsdljningssidan

Erik Larssons yngste son, Lars, intridde som forsilj-
ningschef nir kapten Bo Hjorth slutade 1950. Han hade
efter handelsutbildning p3 rekordtid tagit en jur kand

i Uppsala och négra ar tidigare borjat i foretaget. Mark-
nadsavdelningen forstirktes och marknadsforingen in-
tensifierades pé sdvil den svenska som den utlindska
marknaden. Nya marknader och anvindningsomriden
oppnade sig. Efter moderniseringen av O-serien kon-
centrerades utvecklingen pd dieselmotorer med inrikt-
ning pa savil marina som stationira motorer. Under
mitten av 50-talet kom nya, direktinsprutade, 4- och
6-cylindriga dieselmotorer, som ar 1957 féljdes upp
med en modern och litt dieselmotor pa 120 hk vid

1600 r/m, typ G-62, vilken var den enda svenska diesel-
motorn av denna typ och storleksklass som var helt kon-
struerad for marint bruk. De 6-cylindriga motorerna
kunde ocks3 levereras i turboladdat utférande och

(3-62 nadde di en effekt av upp till 185 hk vid 1800 r/m.
Dessa motorer levererades for marint indamal till fiske-
och arbetsbitar, lots- och tullbitar, fraktbitar, firjor och
lustyachter pd olika marknader och i nigra fall i bitar
med tvilling- eller trippelinstallerade motorer med
gemensam reduktionsvixel. I stationirt utférande sildes
de till pumpaggregat for bevattingsindamal till bl a
Peru och Israel men ocksd som kompletta generator-
aggregat som reservelverk f6r sjukhus samt militira
anldggningar i bergsskyddsrum etc. Kopare av gene-
ratoraggregat och reservelverk var bl a statliga myndig-
heter sdsom Arbetsmarknads-, Byggnads-, Vattenfalls-
och Civilfrsvarsstyrelserna, Flyg- och Fortifikations-
torvaltningarna, elektricitetsverk, skolor och landsting,
industrier och sorteringsverk vid grustikter m fl. God
exportmarknad fér generatoraggregat var Brasilien.
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Férjan Alnd 2 med 4 st motorer G-61,

Kanalbaten Kinda med motor G-6-D.

Nagra batar med
Albin diesel-motorer.

Lustyachten May med motor G-6-D.

Fiskebaten Max med motor G-41.

Marindieselmotor
G-62.

Hamnbaten och ishrytaren Dan med 3 st motorer G-62, med i
gemensam reduktionsvdxel och utrustade med turboaggregat. Lotshaten Halsingborg 1 med motor G-41.
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Mohilt generatoraggregat med turboladdad diesel.

Aret 1953 innebar en markant 6kning av dieselforsilj-
ningen — dubbelt mot 1952. Nya marknader for dieslar
blev Colombia, Polen, Uruguay och Franska Indokina.

Samtliga produkter som tillverkades var mycket livligt
efterfrigade men p g a brist pé arbetskraft kunde Albin
Motors hela kapacitet inte fullt utnyttjas. Det fanns
knappast ndgon produkt som inte skulle kunnat siljas
i l8ngt storre antal om produktionsresurserna forelegat.
Svirigheten att fa kvalificerad arbetskraft gjorde att man
1949 fick soka utlandsk arbetskraft och man fick dirvid
duktiga yrkesarbetare frin bl a Visttyskland, Osterrike
och Italien. Tillgdngen pé bostider var ocksa en him-
mande faktor och for att rida bot pa bostadsbristen
engagerade sig foretaget i bostadsproduktion. Tre bo-
stadsrittsforeningar uppstartades pa sammanlagt 70-
talet ligenheter dir anstillda kunde teckna sig for en
bostadsritt. Ndgon insats behévde inte betalas av ligen-
hetsinnehavaren utan detta léstes sé att insatsen skrevs
avmed 10 % efter varje boendedr och efter 10 &r 6ver-
gick bostadsritten till ligenhetsinnehavaren. Foretaget
hjilpte ocksd personalen med borgensitagande vid
byggandet av egna hem.

P34 brandsidan var det motorsprutorna Albin-200 och
Albin-800 som gillde. Indien och Sydafrika blev nya
marknader fér Albin-200. Stora order pa Albin-800 frin
sdvil svenska Civilférsvaret som fran Det Norske Sivil-
forsvar under de forsta dren pd 50-talet liksom frin SJ
och Arméforvaltningen. Nya regler f6r motorsprutor
hade utfirdats 1955 av Brandinspektionen dir man fore-

skrev luftkylda motorer f6r motorsprutor klass II.

AB Pumpindustri (API) och Albin Motor triffade avtal
om ett tekniskt samarbete, som innebar att API lade ner
sin tillverkning av motorsprutor och i stillet tillverkade
vissa pumpar {6r Albin motorsprutor. Volkswagen hade
en industrimotorvariant av sin luftkylda bilmotor och
Albin Motor tog di fram en motorspruta med denna
motor och typ Albin-900 VW presenterades pd markna-
den 1957 som ersittning f6r Albin-800. Den passade
perfekt for Civilforsvaret, som redan 1959 kom med en
forsta bestillning pd 300 motorsprutor och sedan kom
att kopa dem i stora antal.

.

Albin-900 VW i aktion.

Ny kugghjulsverkstad

Ytterligare nybyggnationer skedde 1954 med ny kugg-
hjulsverkstad, en avdelning for tillverkning och skirp-
ning av verktyg samt en svetsavdelning, personalrum,
tvittrum etc om tillsammans 1300 m?*. Vidare uppfordes
en forradsbyggnad for halvfabrikat om 480 m?, som man
for ovrigt invigde genom att dir hélla sammantride med
foretagsndmnden dill vilket personalen och representan-
ter for pressen inbjudits. Information, tesupé och under-
hallning av egna formagor delade upp aftonen i limpliga
portioner.

Investeringar gjordes i en kuggmaskin och tre kugg-
automater samt en ny Klingelnberg slipmaskin f6r
skirpning av kuggverktyg. Kugghjulsférsiljningen var
i forsta hand inriktad pé svensk verkstadsindustri och
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kundkretsen 6kade successivt. En av de stérre och vikti-
gaste kunderna var Printing Equipment, som képte ett
stort antal kugghjul for sina tryckerimaskiner. En annan
viktig kund var AB Bygg- & Transport fér vilka man
tillverkade kugghjul for deras truckar.

Tredje generationen tar dver

Agarforindringar skedde under 50-talet: 4r 1950 ut-
tridde ildste sonen Mats ur bolaget och 1955 6verlit
Erik Larsson foretaget pa sina dvriga soner men stod
kvar som VD fram till den 1 januari 1958 d4 yngste
sonen Lars tog 6ver VD-posten.

1955 genomfordes ocksd en modernisering av gjute-
riet med bl a en ny elugn for torkning av torrsandsfor-
mar samt nytt gjuterikontor. Ny formmaskin tillkom
ocksé 1959. Kapaciteten blev ca 1200 ton, varav 500 ton
for egen produktion. Albin Motors gjuteri var sedan
linge kint for hog kvalitet och fick ocksd licens som
Mehanitegjuteri.

Ar 1957 anordnade Albin Motor i samarbete med
Kristinehamns Motorbétsklubb motorbatstivlingen
"Vinerntriffen” - en distans- och orienteringstivling
med strickning i nordéstra delen av Vinern med start
och mal i Kristinehamn. Férsta pris var en Albin bitmo-
tor typ O-11. Vinertriiffen blev sedan en dterkommande
tivling ett antal 4r. 1957 gjordes ocksé en inspelning av
filmen ”"Kamrat pd sjon” som visade hur en Albin-motor
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tillverkas samt dess installation och skotsel. Filmen vi-
sade dven miljéer frin Kristinehamns skirgird och frin
ost- och vistkusten.

Ett avtal triffades 1959 med Husqvarna Vapenfabrik
som gick ut pa att Albin Motor genom sin exportorga-
nisation skulle silja deras 3,5-hk utombordsmotor pa
utomskandinaviska linder. Samma 3r indrades lirlings-
skolan till inbyggd verkstadsskola och teoriutbildningen
samordnades i yrkesskolans regi.

Forsta steget in i bathranschen

A

Lars Larsson hade “
tanken pd att g in i
kat eftersom han d3
med sina motor-
dock beslutet att
i syfte att silja
i USA — givetvis
som hjilpmotor.
kontakt med bit-
berg pd Orust
denne ett avtal

vid olika tillfillen umgatts med
batbranschen men linge tve-
skulle komma att konkurrera
kopare. Ar 1956 tog han
. starta Larsson Trade AB
svenskbyggda segelbitar
d4 med en Albin-motor
Han hade kommit i
% byggaren Harry Hall-
och nidde med
om tillverkning av

Kustkryssaren P-28.

en 28-fots kustkryssare, P-28 (Pacific 28), med skrov
i mahogny och ett deplacement pa 2700 kg. Den ut-




Lars och Hakan Larsson i samsprak med Olle Saiénius vid den
aterfunna ""Firstlingen”.

rustades med en ALBIN Kadett typ O-21 med reverse-
ringsanordning och stillbar propeller. Kélarna gjéts vid
Albin Motors gjuteri. Gunnar Ahlebro flyttade 6ver frin
Albin Motors exportavdelning till Larsson Trade AB
och fick ansvaret f6r forsaljningen av P-28:an. Till en
bérjan inriktades den pad USA:s vistkust, frimst Kalifor-
nien. Biten blev mycket snabbt populir och snart silde
man ocksd pd USA:s ostkust for att senare gd ut pd den
europeiska marknaden — England, Tyskland, Frankrike,
Italien och — Sverige. Inom 2 &r hade ett 80-tal batar
sélts.

Forstlingen aterfunnen

I samband med Albin Motors 50-arsjubileum gjordes
fornyade forsok att spara upp den forsta motorn,
"Forstlingen”, och ytterligare f6rsok gjordes ar 1956 —
50 4r efter det motorn tillverkades. Men alla f6rsok var
forgives ... tills det helt overraskande kommer ett brev
till foretaget i augusti 1959 fran ingenjor Olle Salénius

1 Falk6ping, dgare till en gammal Albin bdunotor. Denne
kunde inte uppge vare sig motorns tillverkningsnummer
eller tillverkningsdr, men de medfoljande fotografierna
avslojade snart for Erik Larsson att motorn var en verk-

lig dyrgrip — det var den allra forsta Albin-motorn frin
1906, som den dé 17-drige Erik Larsson egenhindigt
konstruerat och tillverkat. Erik Larsson gjorde genast
upp om ett ssmmantraffande med ingenjor Salénius
och den 20 september méttes de i Skirhamn pa Tjérn.
Det blev en minnesrik dag da han efter 53 ar fick iterse
sin forsta skapelse och sjilv kora den pi dess sista tur,
en hindelse som dokumenterades genom en filminspel-
ning dar Erik Larsson berittar om motorns tillblivelse.
Genom vilvilligt tillmétesgiende av ingenjor Salénius
fick Albin Motor tillfille att dterfd "Férstlingen” och
i utbyte fick Salénius i stillet en ny motor typ O-21 med
komplett utrustning. Forstlingen har numera en heders-
plats i foretagets lokaler.
Endast ett par veckor efter
att Erik Larsson fitt uppleva
det kira dterseendet av den
forsta motorn omkom han
i sviterna efter en trafik-
olycka sedan han under ett
besok i Lybeck blivit pakord
av en bil. Genom hans bort-
gang forlorade foretaget en
ledare, som var ett med det
foretag han sa framgdngsrikt
vidareutvecklade efter 6ver-
tagandet av sin far och som
fick en framtridande roll
1 férbranningsmotorns historia i Sverige. Professor
Edvard Hubendick, pa sin tid ansedd som en av vért
lands frimsta experter pd forbrinningsmotorer, skrev
i en artikel om Albinmotorn i Teknisk Tidskrift 1942
bl a: ”Albinmotorn ir ett glinsande bevis p huru en
pojkes skapande intresse utanfor skolans ram kan
befrukta vért samhille och féra till en stor méinnisko-
grupps forsorjning”. Vid sidan om sitt engagemang
1 det egna foretaget intresserade sig Erik Larsson dven
for samhillsfrigor och var ledamot i stadsfullmiktige
och dritselkammaren, dir han representerade det dva-
rande hogerpartiet och dir hans mingsidiga kunskaper
och livserfarenhet var en stor tillging. Under en ling
foljd av ar var han ocksé ledamot av Handelsbankens

Erik Larsson, 1889-1959.
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lokalstyrelse, senast som dess ordférande. Han var dven
ledamot i Vinerns Seglationsstyrelse.

Bra inledning pa 60-talet

Man gick in i 60-talet under en hégkonjunktur med stor
efterfrigan pd samtliga omréden. Svirigheten att f3 tag
pé yrkesarbetare tvingade foretaget att arrangera en
snabbutbildning for svarvare. Besvirande var ocksi bo-
stadsbristen liksom de l8nga leveranstiderna p4 material.
Order pd smimotorer kunde inte noteras forrin efter
semestern och méinga dterforsiljare var inbokade inte
bara for 1961 utan ocksa inpa 1962. Kuggskirningssidan
gick stadigt uppét och pi gjutgodssidan hade man fitt
bromsa upp férsiljningen av alla krafter eftersom kapa-
citeten miste tas i ansprik for den egna produktionen.
De stora dieslarna métte hird konkurrens frin Scania
Vabis och Volvo Pentas mariniserade bilmotorer men
trots pressade priser hivdade man sig vil och hade order
inne fér 8 manader framdt. Omsitmingen 6kade under
forsta kvartalet med 20% mot foregiende ar och 3-skift
infordes i svarvaravdelningen och 2-skift i kaggavdel-
ningen. Efter omfattande provningar vid KTH hade
Albin Motor i konkurrens med andra ledande svenska
dieselmotorbyggare antagits som leverantér av diesel-
motorer och dieselgeneratoraggregat till svenska flyg-
vapnet. Man kunde ocksd notera en god export genom
sina vid den tiden 70-talet utlandsagenter.

Liget sig alltsa ljust ut infor féretagets 60-arsjubi-
leumn som avholls den 3 december pa biografen Roda
Kvarn. Hégtidstalet holls av styrelsens ordférande Sven
Larsson, guldklockor till 19 anstillda med 25 4rs tjinst
delades ut av landshévdingen och tidigare talmannen
Gustaf Nilsson, och filmen ”Forstlingen” forevisades.

Plastaldern ar ett faktum

Det fanns ute pd marknaden en mingd sm3 plastbatar,
roddbétar och snabbgiende planande bitar men inga
motorbdtar av sniptyp. Dirfér kontaktades bitkonstruk-
toren Lage Eklund, som fick i uppdrag att rita en stabil
motorsnipa av konventionell typ. Resultatet blev ”Sj5-
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bjorn” med skrov i glasfiberarmerad plast i halvdickat
utforande med ldsbara utrymmen i fér och akter, byggd
enligt Lloyds rekommendationer. I standardutférande
skulle den f6rses med motor Jungman O-11, som berik-
nades ge bdten en fart av 6-7 knop. Tillverkning upp-
togs i nystartade dotterbolaget Bro Varv, som ocks4 till-
verkade en liten 4 m fritidsbat i plast. Biten blev klar for
leverans viren 1961. Senare gjorde man ocksé en halv-
ruffad motorbdt kallad Styrbjérn med motor O-21.

Bro Varv sysselsatte 15 man och som forsiljare anstill-
des Uno Ericsson. Foreliggande byggnadsplaner p3 ett
varv vid Gustavsvik skjots dock p4 framtiden.

Larsson Trade uttkade sitt forsiljningsprogram med
en 10,64 m ling och 3 m bred havskryssare, REX 35,
konstruerad av den vilkinde bitkonstruktsren Olle
Enderlein och byggd pa Hallbergs Bitbyggeri. Inventics
inredning med 6 kojplatser, pentry och rikliga hygien-
och forvaringsutrymmen samt utrustad med ALBIN
Styrman typ O-41. Vidare en av Lage Eklund ritad
dubbelruffad motorbit Pole Star, 7,6 m, med motor
O-411 pa 40 hk och byggd hos Svensson & Dahlstrém,
Karlstad.

Lars Larsson
ensam agare

Vid extra sammantride
den 17 januari 1962
informerades foretags-
nimnden om att Lars
Larsson fétt optionsritt
pa forvirv av foretaget.
En styrelse dllsattes be-
stdende av bankdirektor
Sven Widemar, SHB
Stockholm, bruks-
disponent Bo Risberg,
Hasselfors, flygdirektor
Sture Edwardsson, Lin-
koping och VD Lars
Larsson. Foretaget
ombildades till aktiebo-

Lars Larsson, VD 1958-1970. Fire-
tagets dgare 1962-1983. Forutom
firetagsledare en kand idrottsprofil,
allsvensk i fotho!l for Degerfors IF
och med landslagsuppdrag. Engagerad
i kommunalpolitiken, ledamot i sty-
relsen fir Verkstadsforeningen mm.



lag och dndrade namn till Albin Motor AB. Fastigheten,
som tidigare dgts av broderna Lars, Sven och Hakan,
koptes av aktiebolaget. Sven Larsson forvirvade Albin
Motors aktiepost i Bro Varv och verkstaden avd. 10 sél-
des. Lars Larsson drog upp ny strategi for féretaget.
Han hade sedan flera ar hiivdat att satsningen borde
goras pa smimotorer. Beslut togs nu om nedliggning
av utvecklingsprojektet stor diesel och att tillverkningen
skulle upphora av forst stationdra dieslar och senare
dven av de marina samt dessutom négra andra, mindre
lonsamma produkter. Lars Larssons nirmaste malsitt-
ning blev nu en inriktning pa smémotorer, framforallt
pi en liten 2-cylindrig dieselmotor som var under ut-
veckling. Exportarbetet inriktades pa en hérdare bear-
betning och koncentration pa ett mindre antal markna-
der. Vidare genomforde man en betydande upprustning
av maskinparken samt en forenklad administration och
fastare organisation.

En leverans av Albin-900 till CFS.

Marknadsinsatserna 6kades, Gunnar Ahlebro blev
1963 forsiljningschef for den skandinaviska marknaden
och exportavdelningen under Ake Strém utékades med
2 man. Nya stora order frin CFS pé dryga 1000-talet
motorsprutor typ Albin-900VW.

Utvecklingssidan, med Gunnar Stridh som chef,
utokades och arbetade med den nya lilla dieseln AD-2,
motor O-21 i segelbatsutférande samt en ny serie rota-
tionspumpar typ RA. En ny motorspruta typ Albin-200/
70 provades och godkindes vid Kungliga Tekniska Hog-
skolan i Stockholm for Civilférsvarsstyrelsens rikning.
Den var framtagen pd uppdrag av Statens Brandinspek-

tion och uppfyllde fordringarna enligt svensk standard
klass I. Drivkillan var en 2-taktsmotor framtagen av
Husqvarna Vapenfabrik i samarbete med Albin Motor
och centrifugalpumpen tillverkades av AB Pump-
industri. Hopmontering skedde hos Albin Motor som
ocksd handhade marknadsféringen. Albin-200/70 var en
litt, biarbar motorspruta limplig for skogsbrandforsvar,

bygdebrandférsvar och industriellt verkskydd.

Samarbete med Volvo Penta

I slutet av 40-talet blev Erik Larsson kontaktad av
Pentaverkens VD, Harald Wiklund, angiende sam-
arbete pd smidmotorsidan, antingen genom att Albin
Motor skulle tillverka motorer at Penta eller att Penta
skulle £ képa Albin-motorer och sitta sitt namn pa.
Albin Motor hade pi den tiden stora problem att hinna
producera egna motorer i takt med den stora efterfrigan
och man fick dirfor da tacka nej till samarbete.

Ar 1963 aterkom emellertid AB Volvo Penta (som
foretaget di hette) och ett S-arigt avtal triffades géllan-
de forsiljning av marina smamotorer. Detta innebar att
Volvo Penta, som inte lingre tillverkade forgasarmoto-
rer under 30 hk, kom att marknadsfora Albin Motors
5 och 10 hk forgasarmotorer under varumirket Volvo
Penta och med typbeteckningarna C5 respektive C10.
Parallellt fortsatte Albin Motor att silja typerna O-11
och O-21 under eget varunamn. Ett liknande avtal trif-
fades senare ocksa {6r den amerikanska marknaden med
motortillverkaren Palmer avseende AD-2 och for den
engelska marknaden med den engelske motortillverka-
ren Ailsa Craigh men omfattade da hela motorprogram-
met. Forhandlingar férdes dven med franska Couach pé
samma grunder.

Ny liten dieselmotor

Den nya lilla 2-cylindriga dieselmotorn AD-2 pa 16 hk
vickte stor uppmirksamhet di den visades pa 7 stora
batutstillningar i Europa och USA och direfter i de
skandinaviska linderna. Den kom ut pd marknaden in-
for sisongen 1964 och presenterades utforligt i det
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forsta numret av den
nystartade personal-
tidningen "Utkik frén
Albin”, som forutom till
personalen ocksa sindes
ut till Albins aterforsil-
jare. Redaktor och
ansvarig utgivare var
intendent Sven Lager.
Samtidigt presenterades
motor O-21 i kombina-
tion med stéllbar pro-
peller (O-21 Kombi).

I stillet for backslag var
motorn f6rsedd med en
manévermekanism som
stod i forbindelse med motorns gasreglage. Detta méj-
liggjorde manévrering av bladomstillning och gasreg-
lage med enbart en spak, som tillsammans med den
kompakta konstruktionen gjorde motorn idealisk som
hjdlpmotor i segelbdtar.

Lars Larsson visar AD-2 for Prins Bertil.

Foretagsforvarv

Albin Motor utkade under 1964 och startade eget
forsiljningskontor i Géteborg genom att 6verta den
marina verksamhet som Elga-Marin bedrivit, vilket
innebar att férutom Albin bitmotorer dven ett stort
sortiment av marina tillbehér och utrustningar kom att
kunna tillhandahallas. Samma 4r forviirvade man Amek
Verken i Nis Bruk i sédra Dalarna, som tillverkade
kinda kugg-, snick- och tappvixlar, vilka produkter man
avsdg att vidareutveckla och marknadsféra under eget
varumirke. Amek Verken hade vid képet 45 anstillda.
Ar 1965 6vertog man ocksd AB Helmer Langborg, som
varit Albins motoraterforsiljare i Stockholmsdistriktet
under mer 4n 40 4r. Avsikten var att driva firman sisom
dotterbolag med of6rindrat namn och med detta for-
varv sjilva svara fér marknadsféringen pd den mycket
viktiga stockholmsregionen.

1964 blev for 6vrigt ett rekorddr for férsiljningen av
bitmotorer i och med att drygt 2100 motorer hade leve-
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rerats under iret. Aven andra Albin-produkter hade salt
bra — 6ver 500 st Albin-900 VW och drygt 3700 st
rotationspumpar, gjutgods for 1,4 milj och kugghjul for
1,2 milj kronor. Produktionsvolymen steg 9 % med 1 %
storre arbetsstyrka.

Sista kolvpumpen monterad

Vid utgdngen av ar 1964 sattes definitivt punkt fér den
ildsta av de tillverkningar, som Albin Motor lanserat
under sin 64-ariga tillvaro. Foretaget hade beslutat att
upphoéra med tillverkningen av kolvpumpar, som bedri-
vits allt sedan starten.

Stora order noterades 1966 pa motorbrandsprutor
frin Kungliga Flygforvaltningen och Civilférsvarsstyrel-
sen. De foljdes upp 1967 med ytterligare stora order.
Industripumparna 6kade och samtidigt introducerades
RA-pumparna, som var en vidareutveckling av pump-
serie R.

Battillverkning
startas

Havskryssaren P-28
hade fram t o m 1964
sdlts i ndrmare 200
exemplar och infor
sasongen 1965 togs
beslut att dven ta fram
den med skrov i glas-
fiberarmerad plast

— 15 bétar i trd och

25 sti plast. Antalet
nojesbatar i Sverige
hade pd 3 4r wedubb-
lats och forvintades 6ka i accelererande takt. Vid
bitutstillningen ”Allt for Sjon” i Stockholm stod det
klart att bitar i plast borjat ta 6ver. Av fyrahundratalet
utstillda bdtar var 190 st i plast, 130 sti tri och ett 80-
tal bdtar 1 annat material. Lars Larsson hade under en
resa i USA haft dllfille att dir besoka ett bitvarv och
studera hur amerikanarna rationellt lagt upp tillverk-

Havskryssaren Vega.



ningen med montering av prefabricerade inredningar
och moduler. I det liget sig Lars Larsson mgjligheten
att forverkliga sin gamla idé att starta battillverkning

i Kristinehamn. Kontakt togs med den kinde bat-
konstruktéren och seglaren Per Brohill som fick i upp-
drag att rita en familjebdt med skrov i plast och med
hjialpmotor. Resultatet blev segelbiten Vega med motor
O-21 Kombi. Projektering av en fabriksbyggnad om

40 x 18 m f6r montering av Vegan startades upp pa
Drevsta industriomride i Larsson Trades namn. Skrov
och éverbyggnad képtes frin Gullmarsvarvet i Lysekil
och tillverkningen av inredning och utrustning 6verlits
pa underleverantorer. I Kristinehamn startade tre er-
farna batbyggare ett nytt foretag — Batprodukter AB —
for tillverkning av all triinredning. Den 13 januari 1966
stod varvet firdigt for invigning. D4 fanns redan den
forsta Vegan klar och fore semestern byggdes 25 bitar.
Uno Eriksson utsdgs till platschef med ansvar for for-
siljning och produktion medan ink6ps- och ekonomi-
funktionerna skéttes fran Albin Motor.

Den gamla verkstaden i kvarteret Tapiren vid tiden far avflyttningen.

Gjuteriet laggs ner efter 67 ar

De gamla lokalerna i innerstaden var otidsenliga och
levde inte upp till kraven p4 en rationell produktion och
dirfor inleddes 1967 projekteringen av en ny fabrik.
Man fick av staden en option pa en tomt om 60.000 m?
pa Drevsta industriomréde mitt emot Larsson Trades
fabrik. Frigan uppstod nu om gjuteriets framtid. Lon-
samheten var inte tillrickligt god och det foreldg stora
svarigheter att rekrytera personal. Méinga storre gjute-

rier hade byggts ut
till verkapacitet
och konkurrerade
om legogjutgodset
med laga priser.
Erfarenheten hade
visat, att det krivs
stora helmekanise-
rade gjuterier for
att uppritthilla en
ekonomiskt hill-
bar drift. Beslut
om nedliggning av
gjuteriet togs och
en epok i Albin
Motors historia
avslutades nir be-
slutet verkstilldes
den 7 april 1967. 60 man arbetade pi gjuteriet men
genom naturlig avging och omplaceringar var det 50 st
som berordes av nedliggningen. Gjuteriet hade funnits
alltsedan foretaget startade och fick alltsd verka i 67 ar.
I och med nedliggningen tvingades man vinda sig till
de stora gjuterienheter, som fanns att tillgd pa markna-
den, och de mera kvalificerade detaljerna kom att gjutas
vid Husqvarna Vapenfabriks gjuteri.

Interitr fran gjuteriet.

Goteborgskontoret i nya lokaler

Gaoteborgskontoret flyttade 1967 in i nybyggda lokaler
i Vistra Frolunda. Byggnaden omfattade ca 600 m? och
inrymde forutom forsiljningskontor, utstillningshall f6r
motorer och battillbehor, dven reservdelslager, lager for
motorer samt riggverkstad och serviceverkstad. Anligg-
ningen invigdes av Kristinehamns kommunalrad K A
Karlsson den 27 september och utgjorde en kraftig
forstirkning av Albin Motors service pé Vistkusten.

Frin foretagets amerikanske representant, Auto
Marine Engineers Inc, kom order pa 300 st AD-2 i sta-
tiondrt utférande for generatoraggregat. 25 st aggregat
bestilldes av US Navy for att f6rse mindre fartyg med
elkraft.
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Ny verkstads-
anlaggning

Avtal blev klart med Kristi-
nehamns Stad som kopte de
gamla anlidggningarna och
Albin Motor férvirvade
tomten pd Drevsta industri-
omréde pa 85.000 m? for
uppférande av nya verk-
stads- och kontorslokaler.
SIAB antogs som entrepre-
nor for den nya anliggningen, som omfattade verkstads-
byggnad om 6.500 m? i 4 skepp om vardera 90x18 m,
kontorsbyggnad 1.350 m? i 3 plan, kallférrid 2.000 m?
samt skyddsrum och personalutrymmen pé 450 m? —
totalt 10.300 m?’. Ansvarig for byggprojektet blev éver-
ingenjor Eric Swahn. Forsta spadtaget togs den 4 mars
1968. Inflyttning i verkstaden be-
riknades ske 1 slutet av 1968 och

i kontoret i borjan av 1969. Verk-
staden byggdes for rationell till-
verkning av motorer med flodes-
orienterad materialforsorjning.
Godsmottagning och rématerial-
forrdd i ena 4nden av fabriken,
bearbetning i en blockline och en
axelline fram till monteringslinen
dir 6vriga detaljer tillférdes frin
intilliggande komponentférrid.
Frin montering gick motorn vidare via en hingbana till
provrum och sedan 6ver tvitt- och mélning till firdig-
lager for senare emballering och avsindning i andra
dnden av fabriken.

Fredagen den 11 april 1969 holls den festliga invig-
ningen av den nya industrianldggningen. Hilsnings-
anférandet holls av styrelsens ordférande, bankdirektor
Sven Widemar och direktor Lars Larsson gav en exposé
6ver Albin Motors utveckling frin starten ir 1900, dir
han hyllade minnet av sin farfar, foretagets grundare,
och sin far, foretagets utvecklare, varefter landshovding
Rolf Edberg invigningstalade och forklarade anligg-

Overingenjor Eric Swahn,
byggansvarig for nya
fahriken.
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Den nya fabriken pa Drevsta industriomrade.

ningarna invigda. Bland inbjud-
na gister fanns ddvarande inri-
kesminister Erik Holmgqvist,
stadens honoratiores och Albin
Motors stérre kunder och ter-
férsiljare inom och utom landet.
For de inbjudna holls senare pd
kvillen invigningsmiddag p&
Stadshotellet. Invigningshégtid-
ligheterna avslutades den 12
april med en stor personalfest
for alla anstillda med respektive
pa Albin Motors foretag i Kris-
tinehamn, Nis, Stockholm och
Géoteborg samt Larsson Trade —
ca 500 deltagare. Under middagen underhsll illusionist-
paret Truxa, Rospiggarna och Chris Mains orkester,
som dven svarade for dansmusiken. Under det efterfol-
jande veckoslutet hélls 6ppet hus for allminheten

och lockade
ca 15.000
intresserade
till visning av
den nya an-
liggningen.

Motormonteringslinjen i nya
fabriken.

Landshavding
Rolf Edberg
inviger nya fabriken.




Motorbat Albin-25

Redan efter forsta sisongen stod det klart att Vegan
blivit en succé och Lars Larssons tankar borjade kretsa
kring nya projekt. En limplig motorbét for Albins nya
dieselmotor AD-2 som fitt fin respons pa marknaden.
Det fanns ingen motorbitstillverkare da som tillverkade
en riktig familjebdt och han tog kontakt med Per Bro-
hill och lade fram sin idé om detta. Brohill hade inte
tidigare ritat ndgon motorbat men tinde snart pa upp-
slaget och dtog sig uppdraget att skissa pd en sidan bat.
Resultatet blev en 25- fotare med vil tilltagna utrym-
men, limpad f6r en familj om

Dagbladet dgnade en stor del av sitt utstéllningsreferat
4t Albin-25 under rubriken "Hel drsproduktion sild
innan biten kommer ut”. Arbetet i Malmo konstaterade:
"Den dr en utomordentligt rymlig och komfortabel
langfirdsbit och har en fantastisk driftsekonomi”.
Helsingborgs Dagblad visade biten pd en bild 6ver fyra
spalter och skrev: "Detta dr Albin-25, en av sensatio-
nerna pd batmissan. Denna rymliga och trevligt inredda
folkbit betingar ett pris av 29.000 kronor, fullt utrus-
tad”. Bittidningen Batnytt startade fr o m 1969 en serie
harda battester for att med hjilp av dessa och en sak-
kunnig jury fi fram drets bat. Detta premiirir utsig en
enhillig jury Albin-25 till drets bat 1969.

Nya dotterholag och uthyggnader

Albin Motor forstirkte exportorganisationen och star-
tade eget foretag i Holland, som under alla dr varit den
starkaste exportmarknaden f6r Albin i Europa. Namnet
pa den nya firman blev ALBIN-NEDERLAND NV,
som kom att ledas frin Kristinehamn men bemannades
med hollindsk personal med Siegfried Joosten Jr som
platschef. Forsiljningskontor 6ppnades ocksd i New
York — Albin Motors USA. For att

fyra personer. Man gick sedan
grundligt tillviga med modell-
prov pa skrovet i skala 1:4 i prov-
bassing vid Chalmers Tekniska
Hogskola. Stor vikt lades ocksd
vid motorinbyggnaden med tanke
pa ljudisolering, ventilation mm
dir Gunnar Stridh med medhjil-
pare utférde ett epokgorande ar-
bete. En prototyp av motorbéten
utprovades hosten 1968, serietill-
verkning uppstartades hos Lars-
son Trade och marknadsféring
skottes av Albin Motor genom
dess vil utbyggda marknadsorga-
nisation. Redan i januari 1969 kunde Albin-25 premiir-
visas pd Malmé Batutstillning och den fick ett 6versval-
lande mottagande och blev rubrikernas bat. Sydsvenska

Redaktir Bengt Allskog pa tidningen Batnytt var med och
provkirde prototypen av Albin-25 tilisammans med fir-

saljningschef Gunnar Ahlebro. Provturen gav honom idén ”
1ill den sedan arligen aterkommande tivlingen "Arets Bat?. Mmindre, 6ppen motorbdt med mo-

klarligga AB Helmer Langborgs
samhérighet med Albin Motor
andrades dotterbolaget pa nyéret
1969 till avdelningskontor och
namnet dndrades till Albin Motor
AB Stockholmskontoret.

Under 1969 kom Albin Motor
ut med en mindre familjebit med
motor O-22 — Albin-21 - och
Larsson "Trade presenterade en ny,
storre segelbat — Singoalla — utrus-
tad med en Albin diesel AD-21.
Per Brohill designade ocksa en

tor O-22, Albin 17, som dock bara
kom il prototypstadiet. Intressant var att motorn var
forsedd med kedjedrift — siledes en foregingare till
Volvo Pentas segelbitsdrev.
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Motortillverkningen hade under 60-talet nirmast tre-
dubblats. Byggnationer fortsatte. I Goteborg skedde en
tillbyggnad pa 650 m? utstillningshall for batar, kontor
och riggverkstad, och blev klar 1970. I Tiby uppfordes
en anliggning pa 1200 m? med kontor, butik, lager,
serviceverkstad och utstillningshall som ocksi blev klar
1970. I samband med detta flyttades all verksamhet &ver
frin kontoret pd Birger Jarlsgatan 23 till anliggningarna
i Taby. Till detta togs beslut att uppfora en ny fabrik
i Avesta, dit den verksamhet som bedrevs i Nis Bruk
flyttades. Larsson Trade byggde ut med ytterligare tva
skepp pd sammanlagt ca 3000 m’.

Ar 1970 hade Albin Motor en omsittning pa 44 milj
kronor (varav batar 17 milj), ca 3000 st motorer levere-
rades och 315 var anstillda. Larsson "Trade levererade

. e
Vid rodret i segelbaten Singoalla: Lars Larsson med sonen Jakob
och Per Brohill.

1024 bétar och hade ca 250 anstillda. Vega nr 1000
levererades under 3ret.

Volvo Penta koper motorprogrammet

1970 blev ocksa ett nytt mirkesir i foretagets historia.
Samarbetsavtal triffades i september med AB Volvo
Penta att till dem 6verlata allt for tillverkning av Albin-

30

Volvoprodukter - mekanisk lyftanordning
fir Pentas aqguamaticdrev och motor MD6.

motor O-22 och den nykonstruerade och produktions-
fardiga 2-cylindriga dieselmotorn med beteckningen
X-2 inklusive varumirket Albin. Albin Motor skulle
sluttillverka motorer typ O-11, O-22 och AD-21 i enlig-
het med faststillda tillverkningsprogram och saluféra
dem under det 6verldtna varumirket. Volvo limnar
Albin Motor och Larsson Trade kostnadsfri licens att
anvinda varumirket for av dem dllverkade produkter
sasom pumpar, motorbrandsprutor, kugghjul, vixlar
och fritidsbatar. Albin Motor skulle dven i fortsitt-
ningen tillverka och silja reservdelar f6r de motorer
som de for egen rikning tillverkat och Larsson Trade
dtog sig att kopa sitt behov av marinmotorer frin Volvo
Penta. Den viktiga befattningen som kontaktman mot
Volvo Penta tilldelades 6veringenjor Eric Swahn.
Avtalet innebar ocksa att Volvo till Albin Motor
lade ut legotillverkning i en omfattning som ungefir
motsvarade det sysselsitmingsbortfall som uppstitt
for Albin Motor pd grund av avtalet. Detta utmynnade
1 att Albin Motor f6r Volvo Penta kom att tillverka
backslag for Pentas MD-serie, lyftanordningen for
Aquamatic-drevet i sivil mekaniskt som hydrauliskt
utférande, motor X-2, som fick typbeteckningen
MDG6A, rostfria propelleraxlar, kugghjul, drivhylsor,
hivarmar och andra motordetaljer. Motor MD6A kom
fran hésten 1971 att kopas av Albin Marin som hjilp-
motor i havskryssaren Vega.



Albin Marin tar éver
Albin Motors béatsektion

I och med Volvo Penta avtalet
dndrades organisationerna {or
Albin Motor och Larsson
Trade. Larsson Trade AB bytte
namn till Albin Marin AB och
skapade sin egen fristiende or-
ganisation, dock med undantag
for ekoromifunktionen som
fortsatt hhandhades av Albin
Motors ekonomiavdelning.
Lars Larsson blev arbetande styrelseordf6rande i bola-
gens styrelser. Till VD fér Albin Motor AB utsags 6ver-
ingenjor Gunnar Stridh och for Albin Marin AB dispo-
nent Uno Ericsson. Albin Motor koncentrerade sig pd
mekaniska produkter medan f6rsiljningen av motor-
batar och battllbehor 6verlits pd Albin Marin. I sam-
band dirmed 6verfordes till Albin Marin ocksa sévil

de svenska som de utlindska forsiljningskontoren och
dotterbolagen, dven viss personal frin férsiljnings-

och inképsavdelningarna, bl a Gunnar Ahlebro som

Direktdr Gunnar Stridh,
VD 1971-1984.

Larenz
kugghyvel
med
laddnings-
aggregat.

marknadschef. I slutet av aret passerade Albin-25 som
andra bat i Albin-familjen leveranssiffran 1000 och
Albin-Viggen blev drets segelbit. Albin-25 kom under
dren att tillverkas i ca 2500 exemplar.

Investeringar

Volvo Penta blev féretagets genom tiderna storsta kund
och f6r Albin Motor innebar den nirmaste tiden en
intensiv period med produktionsforberedelser och upp-
ligg t6r de nya produkterna. Motor MD6A var i stort
sett redan produktionsklar men vissa indringar och an-
passningar var nodvindiga. For vriga produkter erfor-
drades nyinvesteringar i maskiner och verktyg eftersom
de beriknades komma att tillverkas i relativt stora antal.
Som mest under ett 4r kom produktionen f6r Volvo
Penta att omfatta ca 4000 st motorer, ca 15000 backslag,
ca 30000 mekaniska lyftanordningar och stora antal pro-
pelleraxlar och drivhylsor. Bland investeringarna kan
nimnas 3 st numeriskt styrda fleroperationsmaskiner,

4 st Monforts chuckautomater, kugghyvel- och kugg-
frasmaskiner med laddningsaggregat. Fabrikslokalerna
utokades med ytterligare ett skepp om 2000 m?, som
blev klart 1973.

Satsning pa pumpar

Med en si dominerande kund som Volvo Penta fanns
sjalvklart en viss risk for storre sdrbarhet. Satsningar
gjordes dirtor pd utveckling av Albins industriprodukter
- kugghjulspumpar, vixlar, motorbrandsprutor och lego-
kugghjul. Vidareutveckling skedde av RA-pumparna
storlek 1-6 till utforande for flinsanslutning till elmo-
torn via mellandel f6r noggrann upprikming. De fick
typbeteckningen RB.

Ny kugghjulspump i rostfritt syrafast stil, RBS-4,
togs fram for anvindning inom all industri dir olika
korrosiva vitskor skall transporteras samt inom livsme-
dels- och likemedelsindustrin dir de hygieniska kraven
dr stora. RBS-4 gjordes bl a for en hollindsk tillverkare
av textiloryckmaskiner i drsantal om ett par tusen pum-
par. En serie tapp- och sniickvixlar i ny design utveckla-

31



des och en forbittrad version
togs fram av den lilla birbara
motorsprutan, Albin-400/70.
Frian CFS kom ytterligare en
stor order for leverans under

RB-pump med monterad elmotor. 1972.
Efter en noggrann mark-

nadsundersokning uppstartades ocksd arbetet med att
utveckla rostfria, syrafasta pumpar, s k lobrotorpumpar,
som fick beteckningen SLP (Stainless Loberotor
Pumps). De kom att tillverkas i atta storlekar i kapaci-
tetsomridet 33 tll 2900 I/min
och i en rad olika utférande-
former. De spinde &ver ett stort
vitskeomrédde och deras huvud-
sakliga anvindning var livsme-
dels- och farmaceutisk industri
med stora krav pd hygien och
skonsam behandling av det
pumpade mediet samt kemisk
industri f6r transport av olika
korrosiva vitskor. Anvindnings-
omridet strickte sig frin exempelvis tunna 16sningsme-
del till tjocka pastaliknande produkter. Aven stirre fasta
och halvfasta ingredienser i vitska, som exempelvis kétt-
bullar kunde skonsamt och litt transporteras med dessa
pumpar. Pumparna férsdgs med en styrvixel med spiral-
skurna, kuggskavda kugghjul. SLP-pumpen var en hog-
teknologisk produkt som krivde stor precision i tillverk-
ningen och Albins linga erfarenhet av pump- och
kugghjulstillverkning var hiir en virdefull tillging.

Minsta och stdrsta pumparna
SLP-110 och SLP-460.

Albin Marin siljs

Produktion och lagerhillning av bitar blev utomor-
dentligt kapitalkrivande genom stora sisongsvariationer
i forsiljningen och Lars Larsson brottades med de
finansiella problemen. Utvecklingsméjligheterna for
foretaget bedomdes som mycket stora och han trodde
inte att han som privatman kunde finansiera en s stor
verksamhet, som ju fordrade mycket kapitalstarka sigare.
I oktober 1973 sdlde Lars Larsson Albin Marin AB till
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Aktiebolaget Pribo (Prippsbolagen), som hade goda lik-
vida resurser och som hade bestimt sig for att satsa pa
fritidssektorn. Lars Larsson hade d4 under 7-8 ars tid
byggt upp en industri som var Europas och en av virl-
dens storsta tillverkare av storre fritidsbatar och svarade
for ungefir en tredjedel av Sveriges export inom denna
sektor. Under aret hade nirmare 1300 bitar levererats
och diribland den 2000:de Vegan. I och med forsilj-
ningen 6verfordes ocksd ekonomipersonal (5 personer)
till Albin Marin.

Efter att ha salt Albin Marin bildade Lars Larsson
investmentforetaget Lars Larsson Invest och kopte efter
hand foretag inom ett brett produktsortiment, framst
inom mekanisk verkstadsindustri frin elektronik till
grovplitsarbeten. Férutom Albin Motor kom att ingd
bl a AB Svenska Kugghjulsfabriken och AB Lennarts-
fors Mekaniska Verkstad samt ett hilftenigande i det
gamla anrika familjeforetaget C ] Wennberg AB,
Karlstad. Totalt kom gruppen att omfatta ett 15-tal
toretag.

Albin Motor 75 ar

Jubileumsiret 1975 blev ett bra r omsittningsmissigt
och innebar ett rekord i antalet levererade motorer,
backslag och mekaniska lyftanordningar och iven de
egna produkterna gick bra. Omsittningen blev ca 50
milj med 370 anstillda mot 21 milj 4r 1971 med 260
anstéllda. Volvos andel i omsittningen var 60 %.
Under denna period investerades 8,3 milj i maskiner
och 2 milj i byggnader.

Pa 75-4rsdagen inbjods alla medarbetare med 25 4rs
anstillning till middag pa Stadshotellet och ett 50-tal
jubilarer forirades vid detta tillfille med en guldklocka
for 25-ars fortjanstfullt arbete”.

Mot slutet av aret férsimrades den allminna konjunk-
turen, BNP steg under &ret med endast 0,5 % och for-
vintades bli 1,6 % for 1976 - hittills simsta 2-rsperio-
den efter kriget. Kostnadsutvecklingen sigs som ett
allvarligt problem och 16nekostnaderna inkl. sociala
kostnader hade kraftigt hojts i Sverige och l3g betydligt
hégre in omvirldens. Beslut togs om nedliggning av



Jubilarer med 25 ars anstallning.

Avesta-fabriken och att flytta produktionen till Kristine-
hamn. Volvo Penta drog ner programmen pa backslag
och motorer.

Under négra ar brottades man med stora lénsamhets-
problem. Trots hért arbete med rationaliseringar hade
man ingen mojlighet att svara upp mot Volvo Pentas
tuffa rationaliseringskrav och den starka prispress de
ut6vade gjorde att erforderliga prishéjningar inte kunde
genomforas, speciellt vad gillde motor MD6A/MD?7.
Albin Motor blev dirfor nédsakat att avsiga sig tillverk-
ningen av motorn och Volvo Penta beslutade att sjilva
ta hand om tillverkningen av densamma vid sina fabri-
ker i Flen vid avtalstidens slut
i och med utgingen av ir
1978. Denna tillverkning sys-
selsatte 45 man och medférde
ett bortfall pd 13 milj kr. Vissa
motorkomponenter, framfor
allt kugghjul, kom dock att
fortsatt tillverkas vid Albin
Motor.

Under de 70-talet r som
Albin Motor di verkat inom
motorbranschen hade ca
60.000 motorer tillverkats
och av de minga motor-
tillverkare som agerat pa

Ekonomichef Henrik Lindgvist,
mangarig trotjanare, avtackad
vid pensioneringen 1979.

marknaden under 1900-talet
var det nu bara Volvo Penta
som fanns kvar som tillver-
kare i Sverige om man un-
dantar Gétamotorn som till-
verkades i ett ringa antal om
75-100 motorer om iret.

Klart for produktion
av SLP-pumpar

Tillverkningen av de nya
rostfria lobrotorpumparna,
som pga kapacitetsbrist
varit utlagda pa legobasis,
startades nu upp i Kristinehamn. Nya applikationer och
utféranden tillkom. Pumparna levererades som regel
som kompletta aggregat med drivenheter i form av
kuggvixelmotorer eller variatorer monterade pi gemen-
sam bottenplat i malad plat eller i rostfritt syrafast stil.
Likasd tog man upp pa programmet kompletta utrust-
ningar. Man tog fram mobila témningsautomater for
storkokens behov av en litt hanterbar maskin for att
ersitta det manuella arbetet med att 6sa ur grytor och
skinkvagnar 6ver till fyllmaskiner, kantiner etc och diri-
genom méta hoga krav ifrdga om hygienisk behandling
av produkterna som pumpades. Genom dotterbolag

1 Sosdala, Albin System AB, tillverkade man ocks3 fyll-
ningsautomater for snabb och enkel fyllning av produk-
ter i burkar, formar, tallrikar etc. med exakt miangd.
Kunderna fanns inom livsmedels-, likemedels- och
kemisk-teknisk industri.

Fyllnings-
utrustning
med trans-
porthand.
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Konjunkturen i bérjan av 1979 visade tendens till
uppgéng och en 2 miljoners order pi motorsprutor
kom frin Civilférsvarsstyrelsen samt en stérre order
pa sma motorsprutor frin England. Programmen fran
Volvo Penta 6kade iter, liksom orderingingen pé egna
produkter. Stora order pd kugghjul f6r skogsmaskiner,
samt pumpar och motorsprutor for Irak och pumpar
for Algeriet. Ny produkt blev en cirkulationspump till
Volvo Penta.

Ekonomiska svarigheter

Under 1981 vinde emellertid konjunkturen nedt igen.
Omsittningen minskade drastiskt med en ytterst an-
stringd likviditet som f6ljd. T ett forsok att rita upp
situationen sildes Albin Motors industrifastighet och
dterhyrdes. En nigot bittre orderinging kunde noteras
under inledningen av 1982, tillverkningen av lobrotor-
pumpar bérjade komma iging och omsittningen for
dessa 6kade. Ny marknad for lobrotorpumpar var USA,
dir ett dotterbolag bildades i Atlanta och var i full verk-
samhet under dret. Den svenska kronan devalverades
med kraftigt hojda importpriser som foljd.
Systerforetaget C J Wennbergs Mekaniska Verkstad
i Karlstad hade samtidigt stora ekonomiska problem och
dess VD och tillika hilftenigare koptes ut ur foretaget
av Lars Larsson, som ocks3 dirmed tog 6ver den verk-
stillande ledningen. Trots stora anstringningar och
insatser lyckas han dock inte vinda utvecklingen for
Wennbergs, som slutligen tvingades i konkurs under
1983, varigenom moderbolaget kom pa obestind. Detta
véllade allvarliga dterverkningar pa Albin Motors likvi-
ditet och en stérre fordran, som Albin Motor hade pi
moderbolaget, blev helt virdelds. Situationen blev
ohillbar och Albin Motor nédgades instilla betalning-
arna och inleda férhandlingar om ett offentligt ackord.

Ny dgare

Efter en ackordsuppgoérelse med fordringsigarna sildes
foretaget och en Gverenskommelse triffades i december
1983, som innebar att Albin Motor AB kom att som hel-
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dgt dotterbolag till elmotortillverkaren AB Elmo i Flen
ing4 i en foretagsgrupp igd av direktor Curt Oberg,
Ljungsbro. Produktinriktningen blev densamma som
tidigare med pumpar, motorbrandsprutor, vixlar och
legoarbeten med tyngdpunkten lagd p3 kugghjul.
Direktor Gunnar Stridh 6nskade avgd med pension
men forklarade sig villig att std kvar i sin tjinst tills

ny VD hade utsetts.

1984 blev ett intressant men mycket jobbigt ir dir
produktionsprogrammet var klart higre in tillverk-
ningskapaciteten och krivde stora évertidsuttag. For-
siljningen okade till 55,6 milj kronor — en 6kning sedan
foregdende ar med hela 30 %. Under slutet av dret kom
en stor order fran Iran pd pumpaggregat typ SLP och
order pa motorsprutor frin Peru, Uruguay, Nepal,
Pakistan och Indien. Vidare en stororder p3 kugghjul
for skogsmaskiner. Under dret vertog Albin Motor till-
verkningen av aluminiumlager fér hjulupphiingningarna
till personbilsmodellerna Saab-900 och Saab-99. Utle-
veranserna startade i augusti och omsatte till drsskiftet
3,3 milj och dret dirpé 7,6 milj kronor. Lagren fram-
stilldes ur 3 meters aluminiumprofiler i en bearbet-
ningslinje med kapning, automatsvarvning, borrning
och gradning samt montering av gummibussning.

10 sddana lager gick 4t till varje bil och rsproduktionen
omfattade siledes runt en miljon lager. Denna tillverk-
ning pégick fram till dess ifrigavarande bilmodeller
lades ner.

VD Roald
Larsson
avtackar
avgaende VD:n
Gunnar Stridh
och ekenomi-
chefen Ake
Fredriksson
(mitten) med
43 resp 39 ars
anstéllnings-
tid.




I oktober 1984 tilltradde den nye VD:n ingenjor
Roald Larsson, med ett tidigare forflutet inom Volvo
BM, och fick fram till slutet av dret arbeta tillsammans
med direktér Gunnar Stridh som sista dagen p3 dret
limnade foretaget med pension.

Infor 1985 riknade man med ytterligare kraftigt kad
omsittning. Organisationen forstirktes med nya chefs-
befattningar inom konstruktion, produktion, férsiljning
och ekonomi och stora investeringar beslutades, bl a
en stor fleroperationsmaskin, Burkardt & Weber, med
verktygsvixlare for 121 verktyg for tillverkning av
pumphus och lober fér SLP-pumparna samt en ny
modern mitmaskin. Ledningen riknade ocksa in bety-
dande produktivitetsforbittringar i sin budget. Dotter-
bolaget i USA tecknade avtal pd RBS-pumpar med en
stor tillverkare av filter och filtreringsanliggningar for
medicin- och likemedelsindustrin. Ny stor order frin
Iran - nu p4 800 st rotationspumpar typ RB, kompletta
med elmotor.

For att markera sin huvudinriktning pa pumpar bytte
foretaget namn till Albin Pump AB och som ett led
i koncentrationen pd pumpar hade under féregiende ar
avyttrats produktgruppen tapp- och kuggvixlar, som
salts till AB Svenska Transmissionsprodukter i Karls-
hamn. Utveckling av ny kugghjulspump typ AGP blev
klar och fér att ytterligare bredda pumpsortimentet tog
man upp en i Spanien tillverkad impellerpump i rostfritt
utférande pa programmet. Moderbolaget AB Elmo for-
virvade AB Reico i Stromsbruk, som utvecklat och till-
verkade en serie hydraulpumpar av kolvtyp.

Albin Motors omsittning 1985 stannade vid 60,5 milj
mot budgeterade 72 milj. Man férmadde alltsd inte klara
det beriknade tillverkningsprogrammet fér 1985 men
kalkylerade med ytterligare produktivitetsékningar
under 1986 och budgeterade en omsittming p3 drygt 68
milj. Investeringar i maskiner och personal fér lobrotor-
programmet var genomforda och en nykonstruerad typ
av lobrotorpump presenterades — en av marknaden
efterfragad helt aseptisk pump. Man forviintade sig en
fortsatt stegrad forsiljning med inriktning p4 att inom
en 3-arsperiod komma upp i en omsitting av 110 milj.

Tillverkningen visade emellertid dalig 16nsamhet och

man férmadde inte genomféra den alltfér optimistiska
produktivitetshéjning man riknat med i 6nskvird takt.
Marknaden f6r lobrotorpumpar hade blivit éveretable-
rad och en sanering skedde genom att vissa amerikanska
tillverkningar lades ner. Engelska tillverkare hade god
l16nsamhet trots att de var mindre in Albin Pump.
Under mitten av 1986 pagick férhandlingar med AB
Johnson Pump och AB Alfa Laval, som visat intresse for
delar av Albin Pumps tillverkningar. Férhandlingarna
utmynnade i att Albin Pumps igare, till de anstilldas
stora Gverraskning, silde foretagets stérsta pumplinje,
hela lobrotorprogrammet, till AB Johnson Pump,
Orebro, men att detaljtillverkningen for dessa pumpar
skulle ligga kvar hos Albin Pump i 2-4r. Produktionen
av SL.P-pumpar sysselsatte 32 man och omsatte ca 23
milj kronor. I férsaljningen ingick ocksd dotterbolaget

1 USA, Albin Pump Inc liksom firmanamnet Albin
Pump AB. Avtalet innebar vidare ett samarbete genom
att Johnson Pump genom sin siljorganisation évertog
marknadsféringen till icke OEM-kunder av Albin
kugghjulspumpar samt fyllnings- och tomningsutrust-
ningar. Utveckling och tillverkning av sistnimnda
produkter skulle dven fortsittningsvis ske vid anligg-
ningarna i Kristinehamn respektive Sésdala. Nytt firma-
namn blev Albin Industri AB. Efter denna affir avgick
VD Roald Larsson och en tillfillig VD utsags.

Under 1986 forvirvade Curt Oberg bl a Hymo AB,
tillverkare av lyftbord, och Motala Verkstad AB och alla
foretagen i gruppen samlades under ett gemensamt
moderbolag, Gateau AB. Agare var familjen Oberg,
Wasa Forsikring och Carnegiekoncernen, med ett
aktiekapital av 50 milj, en beriknad omsittning av 350
milj och med ca 800 anstillda. Avsikten var att koncer-
nen skulle arbeta genom utvecklingsbara foretag inom
mogna branscher.

Foretaget i kris

For att i ndgon mdn ersitta bortfallet av lobrotor pum-
par 6verfordes i borjan av r 1987 tillverkningen av

Reico hydraulpumpar frin ett av koncernen igt foretag
till Albin Pump. Ett intressant projekt var en order frin
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KAMEWA pi komplett tillverkning av 52 st Water-Jet
aggregat av mindre typ for export till Belgien. Vidare
kom en order pé decklar frin Volvo Skévdeverken, som
belade den stora fleroperationsmaskinen Burkardt &
Weber i 2-skift. Trots alla anstringningar gav verksam-
heten en stor negativ resultatavvikelse mot budget be-
roende pd marginalférsimring och volymbortfall. Kos-
tymen hade helt enkelt blivit f6r stor och dgaren sig
ingen annan mojlighet 4n att frintrida bolagets egen-
dom till konkurs, vilket skedde i september 1987.

Rekonstrulktion

Albin Industri gick upp i en foretagsgrupp, dgd av civil-
ingenjor Rolf Hermansson fran Lidkoping, som tog
over foretaget fran
december 1987 och
indrade namnet dll
Albin Komponen-
ter AB. Avgorande
for sitt beslut om
kopet var Albins
goda namn pa
marknaden och dess
linga erfarenhet
och stora kunnande
nir det gillde dll-
verkning av egna
produkter, kugghjul
och 6vrig legotill-
verkning - alla
med krav pd hog
precision och nog-
grannhet. En forut-
sdttning var dock
ett omfattande om-
struktureringspro-
gram innebirande en kraftig sinkning av bolagets fasta
kostnader, bl a en bantning av personalen frin 145 dll
87 personer, i forsta hand med avseende p3 indirekt ar-
betskraft och administrativ personal. Vidare omférhand-
lades hyresavtalet och kontors- och verkstadsytorna

Direktir Rolf Hermansson vid Burkardt
& Webher fleroperationsmaskin, VD och
agare 1987-1990.
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minskades med 4000 m?. En ny verkstadslayout skapade
visentligt kortare genomloppstider och mindre kapital-
bindning. Utvecklingsavdelningen lades ocks3 ner.
Under viren genomférdes en utbildning av all personal
och kontorspersonalen utbildades att hantera nytt data-
system. Arbetet inriktades ocks3 pa att inriitta sirskilda
produktionsgrupper f6r mera sjilvstindigt arbete for att
dirigenom bittre sprida ansvaret.

Albin hade en pélitlig kundkrets och dess fortroende
for foretaget var orubbat. Legoarbeten utfordes 3t sta-
bila kunder som Volvo och Saab. Det egna produktpro-
grammet av pumpar och motorsprutor utikades genom
att Hermansson kopte konceptet med Reico hydraul-
pumpar frin AB Elmo och marknadsforingen forstirk-
tes. Bra orderingdng och hog beliggning gjorde att
personalstyrkan efter semestern 1988 kunde 6kas till
96 man. Motorreservdelar fanns fortfarande p4 pro-
grammet men forsiljningen for den svenska marknaden
skedde via en terforsiljare i Stockholm och en i Vistra
Frélunda medan exportférsiljningen fortsatt skottes
frin Albin.

Kvalitet har ju genom alla tider varit tradition pa
Albin. For att ytterligare stirka konkurrensférmagan
startades ocksd under slutet av ir 1990 arbetet p4 att sva-
ra upp mot kvalitetsnormerna ISO-9002. En styrgrupp
utsdgs for att i samarbete med konsult ta fram en kvali-
tetsmanual med sikte pd att bli certifierad leverantér.

Storforetag ny dgare

Hermansson fick efter hand svart att fi 16nsamhet

i verksamheten. Harda nerskirningar pa kostnadssidan
bromsade férlusttakten och han konstaterade efter ca

2 drs tid att foretaget skulle ha fortsatta forluster fram-
for sig. Enda mojligheten att Gverleva var att komma in
1 en starkare och mer fokuserad koncern. Han erbjod
dirfor foretaget till férsiljning och kopare blev Com-
ponenta Gjuteri AB ingiende i Componenta Dynapac
AB med Munksjé som huvudigare — en koncern med
en omsittning pi ca 5 mdr kronor och med ca 5000
anstillda. Efter ett tiotal turbulenta ir med dramatiska
kast i strategier, stora forluster och flera dgarbyten hade



foretaget nu hamnat
hos en stark och positiv
dgare. Componenta
kunde ocksi ta fram det
gjutgodsmaterial som
Albin behévde i sin
tillverkning och detta
stimde dven Gverens
med Componenta
Gijuteris affirside att
inom koncernen kunna
leverera firdigbearbetat
gjutgods till bil- och
verkstadsindustrin.
Samtidigt som affiren
tillkénnagavs presente-
rade Rolf Hermansson den nye VD han utsett. Det blev
civilingenjor Mats Bergsjo, som nirmast kom frin Saab
Scania i Kristinehamn dér han var stf platschef.

Mats Bergsjo, VD 1990-1997.

Ny inriktning av verksamheten

Foretaget stod nu infor flera stora utmaningar — for-
luster maste vindas till vinst, ett investeringsgap pé
10-12 ar skulle 6verbryggas och en lingsiktig hallbar
strategi miste etableras. Ndgon egentlig utveckling av
egna produkter hade inte skett sedan SLP-programmet
sildes eftersom Rolf Hermansson hade lagt ner utveck-
lingsavdelningen vid sitt dvertagande. Tidmligen om-
gdende bestimde sig dirfér Mats Bergsj6 for en ny

och langsiktig strategi for féretaget - att verka som ren
underleverantér med en affirsidé att bli en perfekt sam-
arbetspartner nir det gillde tillverkning av komponen-
ter, fran enskild detalj till komplett produkt, dir det
stilldes krav pd avancerade produktionstekniska 16s-
ningar, hog kvalitet och leveransprecision. Specialkom-
petensen skulle vara tillverkning av kugghjul med hoga
precisionskrav.

Han silde in sitt koncept hos ledningsgruppen och
en forindringsprocess startades omgiende. Avveckling
skedde av smi och olénsamma kunder. Personalstyrkan
drogs ner och var under viren 1992 nere i minimala 53 st.

Componenta uppkdpt av
Svedala Industri

Ar 1991 forvirvades Componenta-koncernen av Trelle-
borgsdominerade Svedala Industri AB som dirigenom
fordubblade sin verksamhet och allts3 fick ca 10.000
anstillda och en omsittning av drygt 9 miljarder. I sam-
band med denna affirstransaktion bytte Componenta
Gjuteri namn till Componenta Industri AB, som bittre
overensstimde med koncernens affirsidé. Koncernen
blev en division inom Svedala Industri.

Konjunkturen forbittrades i shutet av 1992 och kon-
cerntillhérigheten med Svedala innebar att Albin kunde
ta stora strategiska order frin foretag som Volvo Last-
vagnar och Scania. Avtal triffades om tillverkningar av
brinsleregulatorer — en s k Alfa-omstillare — och brins-
lepumpar f6r Volvos lastbilsmotorer samt smérjolje-
pumpar fér Scanias
9- och 11 liters mo-
torer. Dessutom
flera typer av mo-
tor- och transmis-
sionskugghjul fér
dessa bida foretag,
som efter hand kom
att utokas och pro-
duceras i stora antal.
Med Dynapac triffades ett avtal om komplettillverkning
av en vixellida for en av deras entreprenadmaskiner.
Agaren godkinde de omfattande i investeringsprogram,
som var en forutsittning for att foretaget skulle kunna
ta dessa stora order. Produktlonsgrupper och tillverk-
ningslinjer med moderna,
hégproduktiva maskiner och
kontrollutrustningar byggdes
upp. Volvo gjorde en omfat-
tande och noggrann revision
av féretagets organisation och
kvalitetssikring och Albin
Komponenter upptogs som
godkind leverantor till
Volvokoncernen. Arbetet

Alfa-regulator for Volvo.

Kugghjul for Scania.
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Mats Berysjé berattar om Albin for kung Carl XVI Gustav vid utstillningen
1992 i samband med Kristinehamns 350-arsjubileum.

med kvalitetssikring enligt ISO -9002 avancerade och
ar 1995 var alla kriterier uppfyllda och kvalitetsmanual
upprittad. I december erho6ll Albin Komponenter cer-
tifikat pa att de nu var fullt godkiinda leverantérer enligt
ISO -9002. Samma 4r inledde man arbetet mot en cer-
tifiering ocksd inom miljéomridet. Fr o m 1995 gick
foretaget med god vinst och visade en fortsatt god
utveckling.

I takt med att tillverkningarna fér Volvo och Scania
okade utférsildes de egna produkterna motorsprutor,
rotationspumpar och hydraulpumpar. Den sista egna
produktgruppen blev motorreservdelarna. Dessa for-
virvades &r 1996 av Forss Marin AB i Vistra Frolunda,
som sedan utvecklat reservdelssortimentet till glidje
tor minga dgare av de slitstarka Albin-motorerna, vilka
slutade tillverkas f6r 25 ar sedan men #n idag ir i bruk
i manga installationer.

Planerad horsintroduktion

Ar 1997 blev Mats Bergsjo ny chef for Componenta In-
dustri. Foretagsgruppen stod infér en bérsintroduktion.
Ny VD fér Albin Komponenter blev civilingenjér Bengt
Christensson, som niirmast kom frin SAPA (Skandina-
viska Aluminiumprofiler AB). Dagen fére bérsintro-
duktionen képtes dock Componenta Industri av den
finska koncernen Santasalo-JOT, en underleverantors-
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koncern med huvudinriktning mot jirngjuterier samt
foridling och viss ythehandling av jirngjutgods — allts&
en dgare med samma grundstruktur som Componenta
Industri. Mats Bergsjo blev chef fér divisionen Special
Components i vilken bland andra Albin Komponenter
kom att ing. I och med dgarbytet indrade foretaget
namn till JOT Components Albin AB.

Miljocertifiering och ny order

Taugusti dr 1998 uppfyllde foretaget kraven for miljs-
certifikat enligt ISO -14001 och blev det férsta foretaget
inom koncernen och ett av de forsta foretagen i Sverige
att kvalificera sig for detta.

I hird konkurrens tog fore-
taget samma ir en stor order
pa kvalificerade komponenter
till Haldex Traction AB.
Albin blev ensamleverantér
pa fyra transmissionsdetaljer
till Haldex patenterade fyr-
hjulskoppling.

Komponenter for Haldex.

Componenta Albhin AB

1999 tog koncernen nista steg mot att bli en renodlad
komponentleverantér. Man silde Santasalo-delen och
utnyttjade tillfillet att byta namn pa hela koncernen till
Componenta Corporation. Albins nya namn blev
Componenta Albin AB.

Albin 100 ar

Albin har en historia av stindig utveckling och expan-
sion, men under slutet av 70-, hela 80- och borjan pa
90-talet motte man motgéngar och Albin minskade

i storlek och styrka.

Fran 1993 och framit har Albin vuxit p3 nytt. Antalet
anstillda nirmar sig 110 personer och omsittningen
detta jubileumsar pekar mot drygt 130 miljoner svenska
kronor.
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Slutord

Vid seklets borjan fanns dtskilliga motortillverkare och vid dess shut endast nagra 3.
Rationella tillverkningsmetoder har férvandlat denna bransch liksom minga andra frin
smaskaligt hantverk till storskalig industri. Kommunikationen har blivit och blir allt
snabbare. Virlden blir mindre och mer littillginglig. Specialisering och flexibilitet ir
nyckelorden nir arbetsfiltet dndrats frén Kristinehamn och Sverige till hela Virlden.
For Componenta Albin AB giller inte bist i Sverige utan bist i Virlden inom vissa
utvalda nischer.

Med indamalsenliga lokaler, modern maskinpark och kompetent personal stir
Componenta Albin AB vil rustat infor dessa utmaningar. Nu som for 100 ar sedan
dr skillnaden mellan misslyckande och framging styrd av minniskor och minni-
skors férmdga att 6vertriffa sig sjilva och ibland géra det omgjliga mjligt.
Nu som dé dr ett vinnande lag ett lag dir alla drar 4t samma hall - mot
tydliga och klart formulerade mal.

Lyhérdhet, framsynthet och djirvhet har varit kiinnetecknande fér Albin
under de forsta 100 dren. Det ér ett arv som for respekt med sig. Virt uppdrag
ar att forvalta, utveckla och fortsiitta forbittra detta anrika foretag!

Tack

‘Timme efter timme och dag efter dag under flera 4r har Olle Andersson, fd inképschef
med 48 4r i foretaget, samt Bengt Landh, fd produktionschef med 29 r i foretaget till-
bringat i Albins stora arkiv. Resultatet av deras arbete hiller Ni i Er hand. En jubileums-
bok framstilld med svett, méda och inte minst tvd stora Albinhjirtan. Tack!

Bengt Christensson
VD
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Underlaget for denna jubileumsbok ir tll storsta delen hiimtat
fran foretagets eget arkiv; protokoll och anteckningar, tidigare
jubileumsskrift, prospekt, korrespondens och personaltidningar
men édven fran historieb6cker, fackbocker och tidningsartiklar.
Bildarkivet i Kristinehamn och fotograf Eric Carlstedt

har bistitt med ett antal fotografier.

LITHO-TRYCK i Karlstad AB 2000
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