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Forord

Innan Ni bérjar kéra Er nya Volvo Penta marinmotor vill vi rdda Er
att noggrant ldsa igenom denna instruktionsbok. Den innehéller alla
de upplysningar Ni behover fér att kunna kdra och skéta Er motor pa
basta satt. Folier Ni de réd och anvisningar som hé&r ges kommer
ocksa motorn att motsvara de krav pé& god driftsekonomi och héga
prestanda som Ni har all rétt att staila pa en kvalitetsprodukt.

Vénta inte tills Ni rakat ut for ett misséde for att d& i stérsta hast
réddfrGga instruktionsboken. Las igenom den redan nu! Den lilla tid
genomldsningen tar i ansprék ar vél anvand tid. Ju battre Ni kénner
Er motor desto stérre behallning kommer den att ge Er. Aven fér Er
som &r en gammal erfaren motorbatsdgare kanske instruktionsboken
innehaller nadgot som kan vara av varde.

Instruktionsboken gdr inte ansprék pé& att vara en fullstandig teknisk
handbok eller att géra ldsaren till en perfekt reparatér. Den vill en-
dast ldra Er hur motorn skall skétas for att framtida svarigheter skall
kunna undvikas.

Till slut vill vi uttrycka var tacksamhet fér det fértroende Ni visat oss
genom att vélja en Volvo Penta marinmotor. Vi dr évertygade om att
Era krav p& motorn kommer att infrias, att Ni kommer att trivas med
Er Volvo Penta, att den kommer att ticina Er troget under ménga trev-
liga sjofarder.
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PRESENTATION

Volvo Penta service Motor typ MD 1

OloINONORONENN -

Er Volvo Penta marinmotor bestar av en méngd samverkande element,
vilka f6r oft ge bésta driftsresultat fordrar regelbunden tillsyn och
service. For att detta skall vara méiligt har Volvo Penta byggt upp en
omfattande serviceorganisation. P& alla stérre platser éver hela Nor-
den stér moderna verkstéder med specialutbildad personal till Er tjanst,

Volvo Penta dterfdrsdliare och servicestationer &r alla utrustade med
nédvéndiga specialverktyg och har dessutom vélsorterade reservdels-
lager som garanterar original reservdelar.

Garanti

Med varje motor féljer en garantisedel som beréttigar férsta képaren
till garanti mot eventuella fabrikations- eller monteringsfel. Omfatt-
ningen av garantin framgér av garantisedeln som vi ber Er studera
noga. Fér att véar garanti skall galla skall vara skdtselféreskrifter i
denna handbok fdlijas och vi ber Er att i tveksammare fall alltid kon-
takta véra auvktoriserade aterférséljare.

Forutsattning for att en snabb service skall kunna erhéllas ér att Ni
alltid anger motorns typbeteckning och tillverkningsnummer. Motor-
numret &r placerat pa transmissionsképan pé styrbords sida om in- m @
sprutningspumpen.

© ©

Fig. 1. Motor fran babord.

1. Axel fér handstart 4. Luftrenare 8. Reduktionsbackslag

2. Oljemanometer (ej vid 5. Ventilképa 9. Sjévattenpump
motor med el.utr.) 6. Manéverspak 10. Oljemétsticka

3. Dekompressionshandtag 7. Finfilter 11. Reducerventil

Motor typ MD 1 &r en l-cylindrig, 4-takts marindieselmotor foérsedd
med toppventiler. Den totala slagvolymen é&r 0,445 liter. Motorns for-
brénningsrum &r utformat fér direktinsprutning av bréansle, vilket ger
mycket lag brénsleférbrukning, behaglig gang samt omedelbar start-
beredskap.



PRESENTATION PRESENTATION

Vevlagerskalen @r utbytbar samt &tkomlig genom oliesumpens vev-
huslucka. Genom denna kan d&ven stérre reparationsarbeten utféras
utan att motorn behdver lyftas.

Motorn har sluten vevhusventilation och gaser frédn vevhuset kan sé&-
ledes e} strémma ut i motorrummet. Anordningen bestar av ett filter
med anslutningar och oljefdlla inbyggda i utrymmet ovanfsér ventil-
lyftarna. Gaserna frédn vevhuset sugs darigenom direkt in i motorns
inloppskanal och in i cylindern.

Motorn och den marina utrustningen &r konstruerade med tanke pé
maximal livsldngd och sékerhet. Samtliga detaljer har vid tillverk-
ningen genomgdtt en ytterst sirdng tillverkningskontroll med hégsta
krav pa kvalitet.

Samtliga férslitningsdetaljer ar ldtt utbytbara och reservdelar finns
tillgéingliga fardigarbetade till rétt passningsmatt.

Kraftéverféring fran motorn till propelieraxeln sker genom ett reduk-
tionsbackslag av typ Volvo Penta RB med utvéxling 1,87:1.

Fig. 2. Motor fran styrbord.

1. Insprutningspump 3. Vevhuslucka
2. Insprutare 4. Reglagearm

Bréinslesystemet ar forsett med ett brénslefilter med utbytbar insats
och &r séledes val skyddat for driftstérningar.

Motorn smérjs genom ett trycksmérisystem dér en olijepump levererar
smérjolja till samtliga smérjstéllen i rétt mangd vid olika varvtal.
Motorn &r forsedd med hand- eller elstart. Fér att underlétta starten
finns pa cylinderlocket en dekompressionsanordning.

Motorn é&r siévcmenkyld.\fn termostat haller motorns driftstemperatur
avtomatiskt inom rétta véarden.



PRESENTATION KORNING

Instrument

Motor med handstart Koridreskrifter
Fér motor med handstart finns en olijemanometer (2, fig. 1) dar olje-
trycket kan avldsas. Normalt tryck vid varm motor och tomgéng &r .
1,5—-2,5 kg/cm?, Atgiérder fOore start

1. Kontrollera smorjoljenivén i motorns vevhus (se “’Skétsel”, sid. 32).
Oljematstickan skruvas loss genom vridning moturs. Oljenivan skall
std mellan de tvd mérkena pd madtstickan och féar aldrig tillatas
siunka under det nedre mérket. Vid behov, fyll pa dieselsmérjolja
med kvalitetsbeteckning DS av samma fabrikat som tidigare finns i
motorn genom pé&fyliningshdlet pa ventilk&pan. Skruva fast stickan
igen,

Motor med elutrustning
Fér motor med el.utrustning &r kontrollampor for oljetryck och ladd-
ning, nyckelstrémbrytare, startkontakt och strémbrytare fér extraljus
samlade pd en instrumenttavla. Oljemanometer (2, fig. 1) &r ej mon-
terad vid detta uvtférande.

OBS! Backslaget och motorn har gemensamt oljerum och oljenivan
fér bada kontrolleras darfér pd samma sticka.

2. Skruva ned smérikoppen pd siévattenpumpen ett vary. (Se “‘Skotsel”
punkt 2.)

3. Kontrollera brénslenivén i tanken och 8ppna kranen fér brénsle-
tillférseln till motorn.

Har motorn sttt en ldngre tid skall branslesystemet urluftas enligt
anvisningar i “Skdtsel’” punkt 9.

Fig. 3. Instrumenttavla. Motor med el.utrustning.

Kontroilampa f&r laddning

Laddningskontrollampan skall vid kérning vara sléckt, vilket visar att
generatorn laddar.

Startkontakt ) Fig. 4.

Vid intryckning kopplas ett reld in, starigeneratorn arbetar som el- Insprutningsutrustning

motor och driver motorns vevaxel via kilremmarna.

©@ ® © © 6

1. Luftningsskruv
2. Centrumskruv
Strémbrytare 3. Pafyliningspropp
Brytaren kan anvéndas fér till- och frankoppling av extra ljus. 4. Anslutning for lackoljersr
5. Luftningsskruy
’ 6. Reglage fér koldstart
Nyckelstré&mbrytare 7. Hastighetsreglage
Med denna kopplas strémmen till. Nyckeln skall vara tillkopplad under 8. Smérikopp (sidvatten-
drift — frénkopplad vid stillastdende. pump) )
Kontrollampa t6r oljetryck
Kontrollampan fér oljetrycket varnar fér onormalt l&gt oljetryck. D& 1) Sidvattenpumpen ar permanentsmord fr.o.m. motor nr 12178.

motorn gar skall varningslampan vara sléckt, vilket visar att tillréickligt
oljetryck finns i motorn.

[
~



Start

KORNING

4. Kontrollera att kylsystemets avtappningskranar &r sténgda. Oppna
bottenkranen fér kylvattenintaget.

5. Slut huvudstrdmbrytaren for det elekiriska systemet om s&dan finns
monterad.

1. Stall backslagets manés-
verspak i frilage (mitt-
lage).

2. For hastighetsreglaget till
maximalt p&drag.

3a. Motor med elstart. Kopp-
la till nyckelstrémbryta-
ren och kontrollera att
laddningskontrollampan
och kontrollampan fé&r
oljetryck lyser. Tryck dé&r-
efter pd& startknappen.
S& snart motorn startat, Fig. 5. Dekompressionshandtag.
sléipp upp startknappen
och fér tillbaka hastig-
hetsreglaget sa langt att
motorn gér pd snabb tfom-
gdng.

3b. Motor med handstart. Stdll dekompressionshandtaget i uppatriktat
ldge, fig. 5. Drag runt motorn s& snabbt som méjligt med start-
veven och fér ned dekompressionshandtaget helt under fortsatt
vevning. Starten underlattas genom tillkoppling av kéldstarten.

Helt nedfért handtag = Driftlage
Uppétriktat handtag = Startlége

Fér tillbaka hastighetsreglaget till ldge fér snabb tomgéng sd
snart motorn startat.

OBS!

Rusa aldrig en kall motor! Da smérjoljan &r kall &ar den némligen
sa trégflytande att den kanske inte omedelbart kan trénga in till
motorns alla sméristéllen, varfoér risk fér skdrning féreligger.
Varmkér motorn med lag belastning eller snabb tomgéng.

Start vid kall viderlek

For att underlatta start vid kall vaderlek &r insprutningspumpen fér-
sedd med en kdldstartanordning. Denna kopplas till genom att trycka
ned ett reglage vid pumpens framkant, se 6 fig. 4.

Fér motorer med handstart underlattas starten vid kall vaderlek om motorn
vevas runt ndgra varv. Glom ej att stélla dekompressionshandtaget i upp8trik-
tat lage.

KORNING

Om motor med elstart ej startar vid férsta férsdket, gér da ett kortare
uppehéll fére ndsta forsék sé& att batteri och startmotor far tillfalle att
aterhdmta sig.

OBS! Gasreglaget méste alltid stéllas pd max. p&drag innan kdldstarten kopplas
in. Kdldstarten kopplas ur automatiskt d& motorn startat och uppn3tt det drifts-
varvtal, som gasreglagearmen &r installd for. Rusa aldrig en kall motor. Kontrol-
lera efter varmkorning att kdldstarten har kopplats ur, genom att se efter att
kéldstartsknappen har 8tergatt till Svre laget.

Atgirder efter start

1. Kontrollera oljetrycket omedelbart sedan motorn startat. Motorn far
absolut ej kéras med for lagt oljetryck. Vid motor med elutrustning
slocknar varningslampan fér oljetrycket dé tillatet tryck uppnétts.
Vid avldsning pd manometer (motor med handstart) skall trycket
vara lagst 1,5 kg/cm?.

Normalt oljetryck &r 1,5—2,5 kg/em? vid varm motor och tom-
gangsvarvtal. N&r motorn &r kall &r trycket négot hégre.

2. Kontrollera vid motor med elutrustning att laddningskontrollampan
siocknar, n&r motorns varvtal éverstiger tomgangsvarvtalet. Detta
visar ndmligen att generatorn ldmnar laddningsstrém. Lyser lam-
pan dven vid hégre varvial féreligger ndgot fel.

3. Kontrollera kylvattencirkulationen genom att iakttaga att vatinet
passerar éver bord.

Manovrering

For att skydda backslaget, skall alltid fram- och backmandvrering ut-
foras med motorn gdende i tomgdng. “Fram” inkopplas genom att
manéverspaken féres framét, “Back” med spaken bakat.

Slira ef med backslaget utan fér spaken ordentligt &ver till fram-
respektive backlége. Varje mandver skall utféras snabbt och bestamt.

Stopp

1. L&t motorn gd né&gra minuter obelastad innan den stoppas.

2. For hastighetsreglaget till 0-lage eller vrid héavarmen vid insprut-
ningspumpen medurs. Hérvid paverkas pumpen sé att den ej matar
in brénsle i cylindern . Motorn bér e stoppas genom anvédndning
av dekompressionshandtaget.



KORNING

3. Bryt strémmen (vid motor med elutrustning) genom att vrida om
nyckelstrémbrytaren n&r motorn stannat. | annat fall urladdas bat-
teriet. Vid ldngre driftsuppehdll skall &ven huvudstrémbrytaren
kopplas ifran och kranar fér bréinsle och kylvattentillopp stéingas.

4. Vid frostrisk skall kylsystemet avtappas.

Inkorning

Ndar Er motor &r ny eller nyrenoverad skall den kéras med viss forsik-
tighet. Under denna férsta period skall némligen alla vitala delar
trimmas samman. Tag dé&rfér ej vt full effekt mer @n korta perioder
under de férsta 20 timmarna. Speciellt viktigt &r att motorn ej belastas
for fullt under léngre tidsperioder. Efter de férsta 20 timmarna kan Ni
successivt 6ka belastningen, men en viss férsiktighet under yiterligare
en tid betalar sig alltid. Efterdragning av cylinderlocksmuttrarna skall
goras efter ca 20 timmars kérning. Se “/Sk&tsel”” punkt 5.

Hall ett vaksamt &ga p& instrumenten speciellt under den forsta in-

Avtappning av kylvattnet

KORNING

Atgirder vid frostiara

Da frysrisk féreligger, skall kylvattnet avtappas fér att férhindra sén-
derfrysning av motorblocket. Oppna samtliga avtappningsstéllen en-
ligt nedanstdende beskrivning. Férvissa Er noga om att vattnet verk-
ligen runnit ut genom att sticka en staltradd eller liknande i avtapp-
ningshdlen. Dérigenom erhélles en kontroll pa att ingen smuts har
satt igen kranarna och férhindrat dréneringen.

1. Oppna draneringskra-
nen p& cylinderbloc-
kets styrbordssida (2,
fig. 6).

2. Stdng bottenkranen och
lossa locket pd sjdvat-
tenpumpen (1) och se
till att tryckledningen

L . for kylvattnet draneras.
kérningsperioden.

3. Drénera sugledningen

Innan motorn med den marina utrustningen lamnat fabriken, har vi frén bottenkranen

genom noggrann kontroll férsékrat oss om att lager och passningar ér
riktiga. Vi franséiger oss dérfor ailt ansvar for eventuella skador, hér- Fig. 6. Kylvattenavtappning.
rérande fran oférsiktig ink&rning.

1. Lock pé sisvattenpump
2. Kylvattenkran

Oljebyten under inkérningen

Under inkérningsperioden skall oljan i motorn bytas oftare &n vad
som senare blir normalt. Byt olja férsta géngen efter 20 timmars kér-
ning. Dérefter bytes oljan med normala mellanrum efter var 50:e
driftstimma. Skélj aldrig motorn med sksljolja! Lagertrycken i en die-
selmotor &r némligen fér hdga fér att sédan olja skall vara léamplig.

10 11



BESKRIVNING

Motorkropp

Cylinder och vevhus

Motorns cylinder Gr monterad i vevhusets 6éverdel. Den hélles fast av
cylinderlocket som &r fastskruvat med l&nga pinnskruvar i vevhuset.
Cylinderloppet omges av en kylmantel.

Vevhuset ar tillverkat av gjutjarn och forsett med inspektionslucka.

Cylinderlock med ventiler

Cylinderlocket &r tillverkat av gjutjarn. | locket &r insprutarens vot-
tenkylda kopparhylsa och de utbytbara ventilstyrningarna monterade.

Ventilerna &r monterade héngande i locket och paverkas fran kam-
axeln av lyftare via trycksténger och vipparmar.

En dekompressionsanordning inbyggd i ventilkGpan héller vid inkopp-
ling utloppsventilen nagot 8ppen varigenom start fér hand méjlig-
gores.

Vevaxel med lager

Vevaxeln &r smidd av stal och lagrad i tvéd ramlager av stéal med
babbitsfoder.

Vevlagertappen é&r ythardad.

Bakre ramlagret dr férsett med tryckbrickor f&ér styrning av vevaxeln
i axialled. Vid svénghjulet finns en tdtningsring av gummi och innan-
fér denna en labyrinttétning.

Kamaxeil med ventillyftare

Kamaxeln &r smidd och har ythardade kammar. Den drivs fran vev-
axeln av en tystgdende kuggvéaxel.

Ventillyftarna péaverkas direkt av kamaxeln. De &r placerade i slipade
hal i blocket ovanfér axeln och &verfér rérelsen till ventilerna via
trycksténger och vipparmar.

Vevstake, kolv, kolvringar

12

Vevstaken ar av hejarsmitt stadl och &r upptill férsedd med en finbe-
arbetad bussning som lager fér kolvtappen. Veviagerskélen &r pre-

BESKRIVNING

cisionstillverkad och utbytbar. Den har lagermetall av indiumplaterad
blybrons.

Kolven &r tillverkad av léttmetall och har tre kompressionsringar samt
tvé skrapringar fér olja. Den dvre kompressionsringen &r férkromad
varigenom cylinderslitaget minskas. Kolvens &vre del har ett hjart-
formigt urtag som utgér forbrénningsrum.

Fig. 7. Genomskérning av motor,
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Smorisystem Bransliesystem

Motorn ar férsedd med ett fullsténdigt trycksmérjsystem vilket schema-
tiskt visas pd& fig. 8. Trycket édstadkommes av en s.k. vingpump som
pressar oljan genom kanaler ut till smbrjstéallena. Pumpen drivs genom
en koppling fran kamaxeln.

Frén oljesumpen sugs olja genom oljesumpens sil och pressas ddrefter
forbi en i pumpen inbyggd reduceringsventil, som hindrar oljetrycket
att nd for hdga vérden. Oljan trycks déarefter ut i en smérjkanal som
férgrenar sig till samtliga ram-, vev- och kamaxellager samt vpp fill
ventilmekanismen. En oljetryckskontakt med varningslampa eller en
manometer &r &ven inkopplad i smérisystemet varigenom oljetrycket
kan kontrolleras.

e p—
M

AL
\\\

Fig. 8. Smérisystem.

1. Manometer (vid motor 3. Oljesil
med handstart) 4, Reducerventil
2. Oljemétsticka 5. Oljepump

Brénslesystemet bestar av finfilter, insprutningspump med regulator,
insprutare samt rorledningar och brénsletank.

Brdnslet tryckes genom finfiltret till insprutningspumpen. Insprutnings-
pumpen trycker sedan med hégt tryck brénnoljan via insprutaren till
cylindern.

Brénnolja i retur (ldckolja) frén insprutaren &terférs genom en separat
ledning till finfiltret.

S

NGl

Fig. 9. Brdanslesystem.

1. [Insprutningspump 3. Anslutning léckoljerér
2. Finfilter 4. Insprutare

15
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navet, med tvé centrifugalvikter, &r monterat pd en axel som drives
! av transmissionen. Centrifugalvikterna férskjuter vid till- och avtagan-

de varvtal en hylsa som genom en figderbelastad hdavarm péverkar
‘ insprutningspumpens reglerstdng, s& att den vid avtagande varvial

Fig. 10 2 forskjutes i rikining mot ékad brénsleinsprutning och vice versa.

. 10. 5
Insprutningspump. 0
1. Tryckrdr = 3 =1 3 Finfilter
2. Figder 0 & Motorn &r utrustad med ett finfilter,
i' .?vmsmmgsvenm < som avskiljer de féroreningar som

. Tétning . X N
5. Pumpelement s —® kan finnas i bréanslet.
s' :yllls?"r ‘ —® Pa filtret finns réranslutningar och
8 Fil:,-dse? e L luftningsskruv samt en fdrskruvning
9. Reglersténg 8 for returledningen fran insprutaren.
10. Pumphus Filterinsatsen bestér av ett spiral-
1 I'?.IOPP . lindat pappersfilter.
12, Férskruvning I

|
L . . .
7 Fig. 11. Finfilter.

Insprutningspump

insprutningspumpen vilken &r flénsmonterad vid motorns bakre &nda,

i ett hus ovanfdr transmissionen, drivs genom en kam monterad P& Insprutaren
kamaxelns férléngning. Pumpen &r av kolvtyp och arbetar med kon- Insprutaren har till uppgift att finférdela brénslet samt att tillféra
stant slagléngd. cylindern den av pumpen exakt avvégda bréanslemdngden. Fér att

brénslet skall kunna “slds sénder” effektivt sker insprutningen med

Insprutningspumpen bestar av en kolv och en cylinder, som upptill &r mycket hogt tryck.

tillsluten av en fidderbelastad tryckventil. Vid tryckventilen &r tryck-
roret till insprutaren anslutet.

.. o 10
Med hjalp av reglerhdvarmen och reglersténgen kan pumpkolven 3
vridas under drift, varigenom den av pumpen insprutade brénsle- 3
méangden kan féréndras. Kolven &r fér detta dndamdl férsedd med
en sned underkant och insprutningen slutar dérfér tidigare eller senare
beroende p& kolvens lage. 2
7
Fér astadkommande av kolvens vridning finns en reglerhylsa som p&- Fig. 12. Insprutare.
verkar pumpkolvens nedre &nda. Nér kolven vrides s& langt att den 1. Lickoliersr ®-
vertikala urfrésningen frilégger inloppskanalen insprutas inget brénsle 2 Tryckn'ISrsqnslufning 3
beroende p& att brénslet ej utsdttes fér ndgon tryckskning. 3. Munstycksmutter
4. Munstycke
5. Munstycksnal (&>
Centrifugalregulator 6. Trycksténg
Centrifugalregulatorn &r inbyggd i huset vid insprutningspumpen och ; g‘;g:"‘:ksm"me
reglerar under drift varje inom motorvarvtalsomradet installt varvtal 9. Slkyddsk&pa &
genom féréndring av pumpens insprutade brénsleméngd. Regulator- 10. Justerbricka

16 17
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Det frén insprutningspumpen frampressade brdanslet (fig. 12, helrdtt)
passerar en kanal i férskruvningen och munstyckshé&llarkroppen samt
trycks vidare till munstycket. Munstycksnélens rérelse regleras av
brénsletrycket och en tryckfjsder,

Nér det frdn pumpen till munstycket frammatade brénslet erhéllit ett
visst tryck, lyfter det n&len och brénslet sprutas i finférdelad form in i
forbréinningsrummet genom noggrant kalibrerade hal i munstycket.

Koldstart

18

Kéldstarten mandvreras med en fjaderbelastad stang (6, fig. 4). D&
stdngen tryckes ned férskjutes skruven fér max. mdngd bransle sé
att reglerhdavarmen vrider pumpkolven ytterligare ndgot mot &kad
insprutningsmédngd. Nar motorn startat drar regulatorn tillbaka hév-
armen, varvid stdngen péverkad av figdern intar driftslage.

® @ &

Fig. 13. Kylsystem

1. Sjévattenpump
2. Termostat
3. Férdelningshus (termostathus)

BESKRIVNING

Kylsystem

Motorn &r sjdvattenkyld.

For att erhdlla en effektiv kylvatskecirkulation &r motorn férsedd med
en sidvattenpump. Pumpen &r monterad pd& transmissionskdpan och
drivs via en medbringare av kamaxeln. Skovelhjulet &r tillverkat av
neoprengummi och arbetar mot en kam. Funktionen framgér av Fig.
14.

Pumpen (1, fig. 13) suger kylvatten fran sjén genom den utvandigt
placerade bottensilen och trycker vattnet till férdelningshuset (termo-
stathuset).

Fran fordelningshuset har kylvattnet mojlighet att strémma tvé vagar.
Vid start av kall motor strémmar vatinet in i motorn och fyller kyl-
vattenkanalerna. Termostaten (2) i termostathuset haller passagen fran
motorn stingd samtidigt som den hdller ledningen frén férdelnings-
huset ovanfér termostaten dppen. Det vatten som finns i motorn upp-
vérmes darfér snabbt medan det av sidvattenpumpen levererade vatt-
net i férbiledningen passerar motorn utan att kyla denna.

D& motorn erhdllit lémplig driftstemperatur Sppnar termostaten av-
loppet frdn motorn samtidigt som den stryper férbiledningen frén fér-
delningshuset ovanfér termostaten. P& detta sétt balanserar termo-
staten kylvattencirkulationen genom motorn s& att motortemperaturen
alltid @r den rdtta oberoende av belastningen.

Fig. 14. Kylvattenpump.

Axel
Smérijkopp V)
Hus
Skovelhjul
Kam

Lock

LR

1) Siévattenpumpen ar permanentsmord fr.o.m. motor nr 12178,
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BESKRIVNING

Elsystem

20

Motorer med elektrisk utrusining &r férsedda med instrumenttavla,
startgenerator och laddningsregulator.

Det elekiriska systemet har 12 volts spénning.

Generatorn och startmotorn &r sammanbyggda till en enhet. D& start-
kontakten inkopplas p&verkas ett relé varigenom startgeneratorn kopp-
las som motor. Efter starten, d& startkontakten har urkopplats, fun-
gerar startgeneratorn som generator.

Drivningen sker med kilremmar frén svénghjulet p& vevaxeln.
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Fig. 15. Kopplingsschema fér motor med elutrustning.

1. Startknapp 6. Kopplingsplint, instrumenttavla
2. Nyckelstrémbrytare 7. Laddningsregulator

3. Laddkontrollampa 8. Startgenerator

4. Kontrollampa fér oljetryck 9. Oljetrycksvakt

5. Strémbrytare 10. Batteri 12V, max. 60 Ah

BESKRIVNING

Backslag
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Fig. 16. Reduktionsbackslag.

Géng “Fram’ = Grov rdd heldragen linje
Géng “‘Back’” = Grov réd streckad linje

P Propellertryck
1. Utgdende axel 7. Kullager
2. Manéveraxel 8. Ingdende axel
3. Lagerhylsa 9. Ingdende axelns kugghjul
4. Kona 10. Backhjul
5. Kugghjul med kona 11. Kullager
6. Kugghjul med kona 12. Tatning

Reduktionsbackslag

Volvo Penta reduktionsbackslag, typ RB har inbyggd reduktionsvéxel
med utvaxlingsférhéllandet 1,87:1, Inkoppling “fram’ eller “back”
sker via sjélvjusterande konor som halls kvar i inkopplat ldge delvis

med hjélp av propellertrycket. Backslaget har gemensamt oljerum med
motorn.

Vid inkoppling ““fram’ féres utgdende axeln med dess kona framét
varvid inkoppling sker mot fréimre konan. Drivkraften fr&n motorn

overférs fran kugghjulet pd vevaxeln till den invéndiga kuggringen
pd framre konan.

D& backldge kopplas in féres utgdende axeln bakat varvid inkoppling
sker mot innerkonan. Denna arbetar éver ett mellanhjul och rotations-
riktningen pd utgdende axeln blir d&rfér omvénd.
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BESKRIVNING INSTALLATION

Smdrjoljor och briinslen Installationsforeskrifter
Motorsmorjoljor Allmant

De moderna snabbgdende marindieselmotorerna fordrar hégvardiga
dieselsmérioljor fér att en god driftsekonomi och hdga prestanda med
minsta mdjliga driftsstérningar skall erh&llas. Det &r darfér ett oefter-
givligt krav att r&tt smérjoljekvalitet anvéndes. Fér motorerna skall

For att Er marinmotor skall motsvara de krav pd ett gott driftsresultat,
som Ni har rdtt att stdlla p& en kvalitetsprodukt, mdaste stérsta vikt
ldggas vid att installationen utféres ratt, Lat darfér endast ett varv
med yrkeskunnig och ansvarsmedveten personal utféra installationen.

endast dieselsmarjolia av kvalitet}“Service DS enligt APl-systemet an- Genom de erfarenheter vi vunnit i vart servicearbete har vi erfarit,

‘Xéindoi T T att de flesta orsakerna till driftsstérningar beror pa dalig eller brist-
) fallig motorinstallation. Tillse darfér noga att de rad och anvisningar,
som ldmnas hérnedan efterféljes. Ar installationen ratt utfdrd fran
Brinsle

b&rjan, undvikes senare dndringar som kan orsaka stora kostnader.
Brénslet som anvidndes fér motorns drift mdste vara av lamplig sam-

mansdttning och framfér allt fritt frédn féroreningar. Anvénd dérfosr
endast brénnoljor av valkant fabrikat.

Overtyga Er om att installationen &r utférd enligt nedan angivna fére-
skrifter samt de rekommendationer som utfardats av Svenska Varvs-
foreningen eller liknande organisationer i évriga skandinaviska lander.
Lampliga brénnoljor fér drift av snabbgdende dieselmotorer &r s.k.

"“Autodiesel”, som tillhandahélles av de vélkénda oljebolagen. Anvénd Motorbidd
inte bréinnoljor av minderviirdig kvalitet, d§ dessa innehdller férore- Motorbéadden skall utféras s& stadig som majligt och fastséttningen av

ningar som létt férorsakar funktionsstérningar i insprutningspump och

. badden skall férdelas till stérsta moéjliga yta i skrovet.
insprutare.

Baddramen bér lédmpligen utféras av ek och bultas fast i skrovet med
genomgdende bult, Samtliga fastsattningsbultar fér motorkonsolerna
skall vara genomgdende genom béddramen.

Se till att tillréckligt utrymme finns mellan propellern och rodret. Av-
stdndet mellan dessa bér vara minst 100 mm f3r att méjliggsra de-
montering av backslaget. Vidare maste tiliréckligt spelrum finnas mel-
lan propellern och stévlagret s& att ej propellern kan trycka mot detta.
OBS! For att méjliggéra mandvrering av reduktionsbackslag typ RB
maste propellern kunna férskjutas i propelleraxelns riktning minimum
7 mm i vardera riktningen rdknat fran det ldge propelleraxeln intar
déa backslagsspaken é&r stilld i neutralléige.

Motorns lutning i bat under gdng fér ej Sverstiga 15°.

Gummiupphdngning
En sats med monteringsdetaljer f6r gummiupphéngning av motorn sél-
jes som extra tillbehér av AB Volvo Penta.

Né&ér motorn dr gummiupphdngd mdste flexibel propelleraxelledning
monteras.

Flexibel propelleraxelledning

Ar motorn gummiupphéingd maste aven propelleraxelhylsan gummi-
upphingas eller propelleraxeln utrustas med flexibel axelkoppling,
som kan uppta axialtryck.
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INSTALLATION

Kontrollera noga att tillréckligt spel erhdlles mellan axeln och hyls-
roret om propelleraxelhylsan &r gummiupphéngd.

Kardanknutar far ej anvéndas i propelleraxelledningen d& motorn &r
vtrustad med RB reduktionsbackslag.

x

Motorns uppriktning

Sedan baten sjssatts skall en kontroll utféras s& att inte négon bryt-
ning uppstatt mellan propelleraxeln och motorn pé& grund av formfér-
éndringar i skrovet. Upprepa denna kontroli efter 2—3 dagar och
sedan med regelbundna mellanrum.

Délig uppriktning mellan motor och propelleraxel &r ofta orsaken till
andra fel. Den kan orsaka vibrationer och sdttningar i skrovet, snabb
nedslitning av axel- och stdvlager samt férorsaka svéra skador pa
backslaget.

Uppriktningen utféres enligt fsljande: Lossa samtliga bultar i kopp-
lingsflénsen, vrid sedan propelleraxeln runt ett helt varv medan spe-
let mellan flénsarna kontrolimétes med bladmatt. Spelet far ej &ver-
stiga 0,05 mm.

Brinsletank och ledningar

Brinslietank

Bransletanken skall vara s& konstruerad och tillverkad att den vtan
léckage motstar eft inre tryck av 0,2 kg/cm?. Brénsletanken bér helst

vara tillverkad av rostfri plét med samtliga skarvar svetsade. Tanken-

bor férses med skvalpskott och skall innan den monteras proviryckas
med minst 0,2 kg/cm?.

OBS! Tanken skall placeras min. 150 mm hdgre &n inloppet pa motorns
brénnoljefilter s& att sjélviryck erhélles (m&tt A fig. 17).

Pafyllningsanslutning

24

Tankpéfyllningen skall alltid vara placerad ovan dédck fér att vid
tankning férhindra brénslespill inombords. Péfyliningsledningen bér
inte ha mindre invéindig diameter &n 38 mm (1 1/2”), och om majligt
vara s& placerad att tanken kan pejlas genom denna. Anslutningen
mellan pé&fyliningsbeslaget och tanken kan ske med slang av synte-
tiskt material, om denna till 75 mm:s langd omsluter respektive rér-
dndar och fastldsningen sker med kraftiga klammor fér varie rér-
dnda (se fig. 17). En jordférbindning mellan pafyliningsbeslaget och
tanken skall anordnas genom exempelvis en koppartréd.

INSTALLATION

Fig. 17. Brénsleinstallation.

1. P&fyllningsf.'drskruvning 6. Slamsamlare med 9. Avstingningskran
2. Pafyliningsslang avtappningspropp 10. Brénsleledning
3. Skvalpskott 7. Flexibel brénsleledning 11.  Extra brénslefilter
4. Luftningsrér 8. Mutter avsedd for 12. Tank
5. Flamskydd kragad réranslutning 13. Slangklamma
Luftningsror
Fran tankens éversida skall ledas ett luftningsrér som dras till skyd-
dad plats dverbord. Till luftningsrér kan syntetisk gummislang eller
kopparrér anvéndas. Réret skall ha 10—14 mm invéndig diameter och
i dnden bockas till ett “U”, se fig. 17, sd att vatten inte kan trénga
in i tanken.
Anslutningen vid tanken skall vara gastét, Uttaget forses med flam-
skydd, bestdende av rullad metallduk instoppad i rérdndan eller en
speciellt utformad flamdémpare.
Ventilation

Om brénsletanken byggs in skall inbyggnaden ha god ventilation. Ut-
rymmet bdr minst ha ett inlopp och ett utlopp fér luften. Dessa in-
och utlopp skall placeras vél skyddade utombords och férses med
skyddskapor. Oppningarna pé& dessa skall vara véanda féréver d& det
gdller inlopp och akteréver d& det gdller utlopp. Luftutloppet skall fér-
ses med en slang med samma genomskérningsyta som inloppet och
skall n& ned till utrymmets botten, dér eventuella gaser samlas.
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INSTALLATION

Bridnsleledning

Bransleledningen  kan utféras av 5/16” kopparrér, stélrér av typ
“Bundyrér” eller armerad gummislang av godkénd typ. D& kopparrér
anvéndes bdr dessa f8r undvikande av rérbrott glédgas och avhérdas
efter en langre tids anvdndning.

Brénsleledningen skall anslutas till tankens nedre del, via en brénsle-
kran av nalventiltyp. Kikkranar f&r ej anvdndas som avstédngnings-
kranar dé& dessa efter en tids anvdndning kan férorsaka brénsle-
lackage. Anslutningen vid motorn och tanken skall ske med en flexibel
brénsleslang av godkénd typ fér brénsle. Alla anslutningar p& brénsle-
ledningen skall kragas med specialverktyg. Om konor anvéndes skall
dessa hardlédas till roren.

OBS! Llésa eller tennlddda konor far absolut ej anvéindas i brénsle-
ledningen.

Dessutom rekommenderas att montera ett extra branslefilter, (se 11,
fig. 17) pa ledningen mellan tanken och brénslefiltret.

Avgasinstallation
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Ladia i

Avgasledningen skall dragas med s& f& krékar och s& stora bsjnings-
radier som mdjligt.

Fig. 18. Avgas- och kylvatteninstallation.

Bottensil (utvéndig) 4. Kylvattenrér 7. Avgasgummislang
Bottenkran 5. Vattenkyld avgasrérkrok (inv. diam. 1 %")
Gummislang (inv. 6. Slangklamma 8. Bordfdrskruvning
diam. 3")

INSTALLATION

Motorn kan som extra tillbehdr utrustas med en vattenkyld avgaskrék
i vilken det avgdende kylvattnet blandas med motorns avgaser, vari-
genom avgasledningen kyles mycket effektivt. Avgasledningen kan
darfor med férdel utféras av s.k. industrigummislang med en invéndig
diameter av 1 %” (41,3 mm) enligt fig. 18. Avgasledningens utlopp
(8, fig. 18) skall placeras léigre &n motorns avgasror.

Vid installation av motorn som hjdlpmotor i segelyachter fordras ofta
ett speciellt arrangemang fér avgasledningen sa att vatten ej kan
trénga in i motorn med hénsyn till yachtens kréingning under segling.

Kopparrér bor ej anvéndas i avgasledningen d& avgaserna snabbt
fréiter sénder dessa. Vid installation av avgasledning vtférd av syra-
fast stdl eller galvaniserat jérnrér drages i aliménhet en mantlad led-
ning fradn motorn till en ljuddédmpare. Kylvatinet frdn manteln ledes
in i ljuddémparen och avgér tillsammans med avgaserna &verbord.
Anslutningen vid avgasrérets gavellock har rérgénga R 1 1/4”.

OBS! Néar motorn &r gummiupphéngd skall avgasledningen alltid ut-
foéras flexibel genom att ledningen helt eller delvis tillverkas av gum-
mislang. :

Kylinstallation

Kylvattenledningen skall utféras av 5/8” gummislang av sadan typ
att den ej kan sugas ihop.

Kylvattenintaget i batens botten skall skyddas av en utvdndigt pla-
cerad bottensil, som samtidigt ldmpligen tjéinstgér som vattenfangare.
OBS! Bottensilens intag skall alltid véndas framét mot batens fér.
D& bottenkran monteras skall denna vara av sddan konstruktion att
den e| &r sjalvstdngande. Kranen bér @ven vara borrad sa att den i
ett |éige drdnerar sugledningen.

Elektrisk installation

Montera instrumenttavlan pd lampligt stdlle som medger god sikt éver
instrumenten fran mandverplatsen.

Kabelstocken drages s& att den ligger skyddad fér olja, smuts och
mekanisk averkan. Kopplingen sker enligt elkopplingsschemat, se sid.
20.

Batteriet bor placeras p& en latt dtkomlig plats sG ndra motorn som
majligt. Tillverka en batterildda och fast denna stadigt. Batterilddan
bor dven forses med spénnband fér fastlasning av batteriet.

Koppla elledningar fér extra strémférbrukare vid huvudstrémbrytaren.
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INSTALLATION
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Om dvstandsreglage till RB backslaget monteras t&r detta ej vara ut-
fort sa att ‘ett konstant tryck verkar p& backslagets manéverdetaljer.
D& backslaget &r inlagt p& “fram” eller “back” skall avst&ndsreglaget
vara helt avlastat sd att propellertrycket kan halla konorna i back-

slaget i inkopplat lége. Ett mycket lampligt reglage &r Morse typ MJB.

férsett med en spak fér fram- resp. backmanéver och en annan spak
fér motorvarvtal. Detta reglage med monteringstillbehér och kablar
saluféres av AB Volvo Penta som extra utrustning.

Varvtalsreglaget skall inkopplas s& att 0-matning (dvs stoppldage) er-
hélles fér insprutningspumpen dé& reglaget féres helt tillbaka. Vid
tomgdng far alltsé reglaget ej foras tillbaka léngre &n att tomgdng
erhalles, (ca 400—500 varv/min.).

Fig. 21 Reglage typ MJB (varvtals- och backsiagsreglage) och typ STB (varvtals-
reglage)

INSTALLATION

Andring av mandverarmens l1age pa back-
slaget

Kopplingsmekanismen gér ati placera i olika léagen, med axeln rétt

upp, Gt babord eller styrbord. Andring sker enligt féljande.

1. Stall backslagsspaken i neutrallage.

2. lossa skruvarna som haller lagerhuset (6) fast mot backslagshuset
(7). Drag lagerhuset akterdver ndgra millimeter {underlattas genom
forsiktig inkoppling med spaken), stick en kniv mellan t&tnings-
ytorna och lossa férsiktigt packningen s& att den endast sitter fast
i ena tatningsytan. Demontera aviappningsproppen i underkanten
P& huset. '

3. Vrid lagerhuset (6) till 6nskat ldge och drag fast det.

Om kilspéret efter omplaceringen kommit i s&dant lage att backslags-
spaken ej gér att montera, vrides axel och medbringare enl. féljande.

P& axeln finns bara ett kilspdr varfér bade spaken och axeln maste

vridas.

1. Lossa fidderhuset (1) och lyft ur spdrrtappen (2).

2. Lossa locket (4) vtan att draga det av axeln.

3. Lyft axel (3) med lock (4) ur huset (6) och vrid axeln 180° (ett
halvt varv), Vrid dven medbringaren (5) ett halvt varv och mon-
tera axeln.

4. Montera dter delarna.

Fig. 20.
Bakre de! av backslag.

1. Fjaderhus

2. Spérrtapp

3. Mandveraxel
4. lock

5. Medbringare
6

7

Lagerhus
Backslagshus
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SKOTSEL

Skotselschema

| nedanstdende skétselschema har dtgédrderna givits en l6pande numrering
som héanvisar till detaljerade beskrivningar pé& efterféljande sidor. En del
arbeten fordrar yrkesvana och specialverktyg och bér darfér utféras av auk-
toriserad servicepersonal.

Utfores

Se A .

tgard Dagl. Efter?) Efterl)
punkt fore lia | 50 fim. | 100 tim,
start driftstid driftstid

Smorjning
Kontroll av olienivé i motor och backslag. (| @

Smbrini v sjovattenpump ld Lol ol e sy :
Oljebyte i motor och backslag oo v bl ‘.

Motorkropp
' Kontroll av kilremmar.(motor-med elutr] . ||
i Kontrolldragning av cylinderlocksmuttrar .}
Kontroll av ventilspel .. ' L
Rengbring av luftrendre.
Rengdring av oljesil oo oo i L

® N oo

Branslesystem
yte av finfilterinsats. bufining .« .ol :
Kontroll avinsprutare . . 000 Ry

Kyisystem
Kontroll av kylsystem.. 000000 SeEATI e e el

Elsystem
‘av batteriets vatskenive Loy 0 e
‘av laddningstillstand .00 00 )
Hl av startgenerator ..o o0l o

Backslag
 Kontroll av backslag™ .. el L A A a0

Allman kontroll och 6versyn
{ Bversyn av inspruthingspump .} Sy

SSSIGNEBTOV Ly L ey

eting ov motor och utrustningar .} Pl -

1) Alt. en gdng per sdsong, om denna tidsintervall uppnds forst. 2) Efter 300 timmar
eller en gdng per sasong. 3) Efter 1000 timmar eller vart 3:e &r. 4) Utfores vid behov
5) Sjévattenpumpen ar permanentsmord fr.o.m. motor nr.12178 6) Vid renovering.
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Smadrjning

0 Kontroll av oljeniva

e Smorjning av sjo-

©® oOljebyte | motor och
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i motor och backsilag
Kontrollera oljenivéan dagligen fére
1:a start. Kontrollen utféres med den
p&d motorns vénstra sida befintliga
matstickan som skruvas loss. Fére
maétningen torkas stickan av med en
ren trasa s& att felavidsning undvi-
kes. Olienivén skall std mellande tva
méarkena pé stickan. Den far aldrig
tilldtas sjunka under det nedre mdr-
ket men bér ej heller st&d over det
dvre market dé i sa fall onormal olje-
férbrukning blir foliden. Vid behov pafylles dieselsmérjolja kvalitet
DS (se punki 3) genom péafyliningshdlet, vilket &r placerat pd ventil-
képan. Skruva fast stickan sa att fullgod téitning erhalles.

Oljenivan i backslaget behéver ej kontrolleras, emedan motor och
backslag har gemensamt oljerum. Kontroll sker allsd samtidigt med
oljekontroll i motorn.

vatlenpumpo
Smérikoppen pd sjdvattenpumpen
skall skruvas &t ett varv dagligen
fore 1:a start. Nér koppen &r helt
nedskruvad demonteras den och fyl-
les med multipurposefett.

backslag
Smérjoljan skall bytas var 50:e drifts-
timma eller minst en géng per sé-
song. Under inkdrningsperioden skall
oljan bytas med tétare mellanrum
(se “Inkérning’ sid. 10). Motor och
backslag har gemensamt oljerum.

Fore oljebyte varmkéres motorn. Ol-
jan suges upp ur vevhuset med

1) Sjévattenpumpen ar permanentsmord fr.o.m. motor nr 12178 ..

VISKOSITET OLJERYMD LITER
KVALITET mellan —10° Gver vid
och +20°C +20° C oliebyte
Service DS SAE 10W SAE 20 ca 1,5
Motorkropp

0 Kontroll av kilremmar

SKOTSEL

hjgélp av vevhuspumpen som medféijer verktygssatsen. Pafyllning av
olia sker genom halet i ventilkdpan, se pil pd féregdende bild.

Anvand aldrig skéljolja.

Fér motorn skall dieselsmarjolja ““Service DS anvdndas enligt API-
systemets klassificeringsbeteckningar.

[oleNo

(Motor med elutrustning)

Var 50:e driftstimme bér kilremmar-
na kontrolleras. Pa grund av férslit-
ning eller nedsmutsning kan rem-
marna béria slira.

Prova remspénningen genom att
trycka ned remmarna mitt emellan
startgeneratorn och svénghijulet. Dér-
vid skall remmarna kunna tryckas
ned ca 3—4 mm med normalt tum-
tryck. Ar remmarna déligt spénda
lossas justerskruven (2) samt skruv-
arna (1 och 3) vid generatorns fdst-
punkter. Drag dérpa generatorn utét
samt drag till skruvarna.

9 Kontroilldragning av cylinderlocksmuttrar

Vid ny motor eller da cylinderlocket varit demonterat, skall efter ca 20
timmars kérning cylinderlocksmuttrarna efterdragas d& motorn ar
varm. Kontrolldragning av muttrarna bér &ven ske en gé&ng per sd-
song. Vid s&vdl férsta dragning som efterdragning av cylinderlocket
skali momentnyckel anvindas. Betréffande datdragningsmomentet se -
“Tekniska Data”. Instéllning av ventilspel skall alitid géras sedan
cylinderlocksmuttrarna dragits.
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0 Kontroll av ventiispel

Kontroll av motorns ventilspel skall
ske var 100:e timme eller en géng
per sdsong. Fér smé ventilspel kan
latt fororsaka sdnderbrédnda ventil-
saten. Spelet skall vid varm motor
vara 0.30 mm fér in- och 0.35 mm
for utloppsventil. Ventilspelet far ej
justeras dé& motorn ér igdng.

lakttag ventilerna under vridning av
vevaxeln med hjalp av startveven.
D& inloppsventilen bérjar éppna och
utloppsventilen sténger star O-mdrk-
ningen pd& svéanghjulet rakt upp en-
ligt figuren. Vrid dérpé fram vev-
axeln ytterligare 1 varv och kontrol-
lera ev. justera ventilspelet fér cy-
lindern.

o Rengdring av luft-
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renare

Luftrenarna bér demonteras och ren-
goras var 50:e timma.

1. lossa klamman med en mejsel
och tag ned renaren.

2. Rengér luftrenaren i brannolja.
Dréink in den med motorolja.

3. Llat motoroljan rinna av och mon-
tera renaren.

SKOTSEL

0 Rengdring av oljesil

Oljesilen bér demonteras och rengé-
ras ndr motorn renoveras

1. lossa fyrkantmuttern for silen.
Lyft upp silen.

2. Rengér silen i brannolja eller
varnolen och montera den dater.
Drag fast muttern ordentligt.

Brinslesystem

© Byte av tintilterinsats
Bransleflitrets insats skall bytas var 300:e driftstimma eller minst en
géng per sasong. Den utbytbara insatsen far under inga omstandig-
heter rengdras eller tvattas.

1. Rengér filterbehdllaren och locket noga utvéndigt. Lossa centrum-
bulten (1) pé filterbehdliarens dversida och tag bort behdallaren.

2. Tag ur filterinsatsen och rengdr behéllaren med ren dieselolja.

3. Montera ny insats och packningar och skruva ater fast centrum-
bulten. Lufta systemet enligt foljande.

Luftning
1. Oppna luftningsskruven pé fin-
filtret (2).

2. L&t ca 0,5 liter brénsle rinna ut.
Stang luftningsskruven.

3. Oppna luftningsskruven pa in-
sprutningspumpen (3) och lat
branslet rinna tills det strémmar
fram utan [uftblasor. Stang luft-
ningsskruven.
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@ Kontroll av insprutare Elsystem

insprutaren skall med jGmna mellanrum demonteras och inldmnas fill @ Kontroll av batteriets vitskeniva

dieselverkstad fér rengéring och kontroll av oppningstryck, tathet och
stralform. Vi rekommenderar en kértid av ca 300 driftstimmar mellan
dessa dversyner.

Demontering

1. Rengdr insprutare, tryckrér samt cylinderlocket nérmast insprutaren.

2. Skruva loss tryckrsr och ldckoljeledning frén insprutaren. Montera
skyddshattar.

3. Llossa de béda muttrarna &ver oket, vilket haller fast insprutaren
vid cylinderlocket samt lyft upp insprutaren.

Montering

1. Kontrollera att anliggningsytan pé insprutaren och att kopparhyl-
san dr rena.

2. Skjut ned insprutaren i sitt ldge och montera oket men drag ej
fast muttrarna.

3. Anslut tryckréret. Var noga med att konan kommer rétt. Glém ej
att sétta klamman pé plats — i annat fall f&r tryckréren kort livs-
langd.

4. Drag fast fastmuttrarna pé oket. Atdragningsmomentet skall vara
2 kgm. Anslut returledningen,

Kylsystem

0 Kontroll av kyisystem

Kylsystemet bér kontrolleras med 300 timmars meilanrum, eller minst
en géng per sésong, med avseende pd léckage, igensattningar o.d.

Byte av skovelhjul i sjévattenpump
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Vid eventuellt byte av skovelhjul fsr-
fares enligt féljande beskrivning.

lossa sparskruvarna pé& locket och
tag bort detta. Stick in tvd skruvmejs-
lar och bdnd ut hjulet med mothall
mot pumphuset (se fig.). Avldgsna
eventuella rester av hjulet, som kan
finnas kvar i huset.

Tryck in det nya hjulet. Montera
packningen och locket. Se till att ett
skovelhjul alitid finns i reserv om-
bord.

Fér att fungera stérningsfritt maste batteriets vétskeniva kontrolleras
regelbundet., Vétskenivén skall sta 5—10 mm o&ver cellplattorna,

Vid behov péfylles destillerat vatten. Fyll aldrig pé& fér mycket dé& i sé&
fall vatskan kan skvalpa ut och orsaka skador. Kontrollera aldrig nivéan
genom att lysa med en tdndsticka. Den gas som bildas i cellerna dr
namligen explosiv.

@ Kontroll av laddningstilistand

Batteriets laddningstillstdnd bér kontrolleras var 100:e timma. Kon-
trollen utféres med hjélp av en syraprovare, som visar batterisyrans
specifika vikt, vilken varierar med laddningstillstandet (se “Tekniska
Data’).

Om specifika vikten sjunkit till den ldgst angivna maéste batteriet lad-
das vid laddningsstation.

Vintertid mé&ste man vara sdarskilt noga med att batterierna inte blir
urladdade. Elektrolyten i ett urladdat batteri fryser namligen vid ca
—20° C. Samtidigt med laddningstillsténdet bdr dven kontrolleras att
kabelskor och polbultar &r vél Gidragna och infettade med polfett eller
vaselin. Vid behov torkas de av med en trasa eller borstas med stal-
borste varefter de ater infettas.

Anvénd startmotorn endast korta stunder vid stariférsék. Hég och lang-
varig belastning férkortar batteriernas livslangd avsevért.

@ Kontroll av startgenerator

Vart 3:e &r eller efter ca 1000 timmars kértid bér den kombinerade
generatorn och startmotorn inldmnas till auktoriserad verkstad fér all-
mdn &versyn.

Backslag
@ Kontroll av backsiag

Backslaget &r av sjdlvjusterande typ d.v.s. inga efterjusteringar be-
héver utféras som kompensation fér slitage.

Backslaget bér kontrolleras regelbundet med avseende pé oljeldackage,
onormal ljudnivd eller onormalt hég arbetstemperatur. Vart 3:e d&r
eller efter ca 1000 timmars kértid bér en allmén éversyn vtféras av
auktoriserad verkstad.
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Allman kontroll och ﬁvepsyn 2. Fyll p& konserveringsolja i motorn till ldgsta mérket pa matstic-
kan. Lampliga konserveringsoljor éro Esso Rust Ban 623, Shel!

@ kontroll och 6versyn av insprutningspump Ensis Oil 20 eller motsvarande av andra oljefabrikat.

Motorns funktion &r i hég grad beroende av atf insprutningspumpen ér

3. Tappa ur brénnoljan i branslefiltret och lossa den bdjliga brénsle-
riktigt instdlld. Eftersom driftsférhéliandena varierar avsevért &r det ledningen frén tanken. Anslut hér en slang som ledes till en dunk
svért att uppge ndgon bestdmd tidpunkt, men i regel bér man l&ta med konserveringsolja innehé&llande 1/3 Esso Rust Ban 623 och
personal frén en auktoriserad dieselverkstad demontera pumpen fér 2/3 brannolja. Placera kdrlet s& att siglviryck erhdlles till filtrets
oversyn var 1000:e timma eller vart 3:e ar. anslutning.

OBS! Reparationsarbeten, som fordrar ingrepp i insprutningspumpens 4. Lufta ur brénslesystemet och starta motorn. Lat den g& pé snabb
inre och som kan &ndra dess instélining, f&r endast utféras av auvkto- tomgéng tills ca 1/4 liter férbrukats ur dunken.

riserade dieselverkstéder, som till sitt férfogande har erforderliga verk- . . o

tyg och provningsanordningar. All garanti férfaller p& motorn om 5. Stanna motorn och pumpa ur konserveringsoljan frén motorn samt
plomberingar brytes. anslut brénsleledningen igen.

6. Demontera insprutaren och spruta in ca 10 em?® konserveringsolja

i cylindern. Drag ddrefter runt motorn négra varv varefier in-
Q Kompressionsprov sprutaren &ter monteras utan ott fastdragas for gott.
For att utréna motorns tillstdnd pé& ett enkelt och tillférlitligt satt kan 7. Tappa av kylvattnet enl. “Atgdrder vid frostfara”, se sid. 11.
man ta ett kompressionsprov, vilket ger en uppfatining om cylinderns Tag bort kylsystemets alla gummislangar och proppa hélen. Fyll
téthet, Provet utféres med varm motor. Insprutaren skruvas bort och motorns kylvattenkanaler med rostskyddsolja Shell Donax C eller
trycket uppmétes. Under provet skall varvtalsreglaget st& p& O-ldge liknande genom termostathuset sedan termostaten tagits bort.
under det att motorn drives runt av startmotorn. Batteriet skall vara Motorn far dérefter ej dragas runt férrén den skall tagas i bruk
i god kondition fér att startmotorn under provet skall orka draga runt igen. Férse den med tydlig paskrift om att olja och kylvatten &r
motorn med tillrdcklig hastighet. Vid motor med handstart géller sam- avitappat samt datum fér konserveringen.
ma provningsférfarande med undantaget att motorn vevas fér hand . ..
s& snabbt som méijligt. 8. Rengdr motorn utvéndigt med varnolen el. dyl. och méla &ver
skavda flackar. Skydda motorn genom att bestryka den med rost-
Kompressionstrycket som &r lika fér moetor med handstart och motor skyddsolia. '
med elutrustning framgér av “Tekniska Data”. . .
9. Tag batteriet ur baten och ldmna in det till laddningsstation. Det
mdste namligen underhalisladdas fér att inte bli forstort.
@ Konservering av motor och utrustningar 10. Pensla manéverreglagets metalldelar, kabelféisten och kabelan-

Aven obetydliga rostangrepp p& precisionsarbetade motordetaljer och
marina utrustningar betyder allvarlig férsémring av deras allménna
tillstdnd.

Skall motorn tagas ur drift fér mindre tid &n en mé&nad, skall den
startas efter 14 dagar och varmkéras.

slutningar med antirostolja.

Avkonservering

1.

Montera nytt brénslefilter. Fyll pd smérjolia i motorn (se “Skotsel”
punkt 3).

Skall motorn tagas ur drift mer &n en mdanad, rekommenderas kon- 2. Tag ombord batteriet och anslut batterikablarna. Fetta in kabel-
servering enligt nedanstdende punkter. skorna med vaselin efter fastdragningen.
3. Demontera insprutaren och kdr runt motorn med startmotorn sa
Konservering att ev. p& kolvtoppen kvarstdende skyddsolja bléses ut. Rengér
1. K&r motorn varm, stoppa den och pumpa ur smérjoljan med hjédlp och inspektera samt montera insprutaren.
av vevhuspumpen. Motor och backslag har gemensamt oljerum. 4. Kontrolldrag alla bultar pé motorn.
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5.

Fyll pd& brénsle och inspektera noggrant tank och ledningar, sé&
att det med absolut sikerhet ef finnes nagra lackor. Tag bor:
propparna frén kylréren och anslut slangarna. Montera termo-
staten. Torka upp ev. spillt brénsle och védra ur motorrum ete.

Starta motorn och kontrollera kylvaitnet, oljetrycket etc. Kontroi-
lera mandver- och styrningsreglage.

Kontrollera férrédet av medférda reservdelar. Medfsr alltid om-
bord ett extra skovelhjul fér kylvattenpumpen.

TEKNISKA DATA

Allmaéant "
Motorbeteckning ... ... .. i MD 1
Effekt HK vid r/m ..o 7/2300
Moment max. kgm vid r/m ... ... oo 2,35/1@00
Cylinderantal, st. ... i 1
Cylinderdiameter, mm ... ... . ... .. i 79,37
Slagldngd, mm ... ... 90
Slagvolym, liter ........... ... ... . 0,445
Kompressionstryck, kg/cm? vid startvary (200 =240 r/m) . ... 2124 kg/cm?
Tomgaingsvarvial ... .. e 400—500 r/m
Rotationsriktning sett mot svénghjul ... ... ... ... ........ medurs
Max. lutning av motor i bét under géng ....... ... 15°
Motorvikt inkl. backslag, ea kg ........ ..ol 130

Vventiler

Ventilspel, varm motor

infoppsventil, mm ... . L 0,30
utloppsventil, mm ... ... o 0,35
Dekompressionsanordning, max. nedtryckning av utloppsventil
2212 £ TR O 0,5
Smorjsystem
Oljerymd, backslag och motor, liter ................... ..o 1.5
Oljekvalitet . .. ... e Service DS
Viskositet mellan —10°C #ill +20°C .................... SAE 10W
P Bver +20°C.iii e SAE 20
Oljetryck, varm motor tomgéngsvary kg/em? ....... .. ... ... . 1,5-2,5
Kylsystem
Termostat, bérjar Sppna vid ... ... . i 75-78° C
gr fullt Bppen vid ... 91° C
Branslesystem
Insprutningspump Bosch ........ ... o oiiaiiii PFR1K65/264/11
Insprutare (héllare) Bosch ................ ... . ool KBL 87 S78/4
spridare L, .. DLLA 1505245
Insprutare, ppningstryck, kg/em? ... 135—140
Férinsprutningsvinkel . ........ .. ... oo 25—28°
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Backslag
Backslag typ ... i
Backslagets vivaxling “fram” ... .. . ... ...
Backslagets utvéixling “back” ....... ... ... ool
SmBrisystem ... ... e
Propellertyp ...... ...

Elektiriskt system
Batterispéinning, volt ....... ... ... ... . i e,
Batterikapacitet, max. Ah ............. ... ... . ...
Startgenerator Bosch .......... .. ... ... ...,

Generatoreffekt, max. W ............... ... ... ...
" kontinverlig (lamp load) W..................
Startmotoreffekt, hk ............. ... ... .. ... . ..

Batterielekirolytens specifika vikt
Fulladdat batteri ................... o i,

Atdragningsmoment

Cylinderlocksmuttrar kgm ............. ..o i,
Vevstaksbultar kgm .......... ... ...
Insprutarens muttrar kgm  ....... .. .o
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Volvo Penta
RB 1,87:1

1,87:1

1,7:1
Gemensamt
med motorn

Véinstergéngod

12
60

LA/EI90/12
2900/1,0R2

135

1,275—1,285
1,230

Anteckningar
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