Fidnl nr 2401 &
Jumi 1872

Pusbd. i 21 A
Jini 1872

instruktionsbok

b

[y
‘ual

AR VOLVO PENTA
BOX 382 401 26 GOTEBORG 1  SVERIGE

[



FORORD

Innan Ni bdrjar kéra Er nya Volvo Penta marinmotor, vill vi rada Er att noggrant
ldsa igenom denna instruktionsbok. Den inneh&ller alla de upplysningar Ni behéver
for att kunna kéra och skdta Er motor pd bista sitt.

Funktionssidkerheten och livsldngden hos Er motor med utrustning beror till stor

del pd hur den i framtiden skdts och underhills. Folj darfor noga de anvisningar
som lamnas i denna instruktionsbok.

Volvo Penta har byggt upp en landsomfattande serviceorganisation som har service-
verkstader med specialutbildad personal till Er tjanst.

Kontakta alltid den lokala Volvo Penta representanten for radfragning och vid
behov av service eller reservdelar.

Vi ér Svertygade om att de krav p& god driftsekonomi och hdg prestanda, som Ni
har ratt att stilla pd en kvalitetsprodukt kommer att infrias och att Er Volvo Penta
kommer att tjdna Er troget under manga trevliga sjéfarder.

GARANTI

Med varje motor féljer ett garanticertifikat som beréattigar forste kdpare till garanti
betréffande béde material och arbete. Omfattningen av garantin framgar av garanti-
certifikatet, som vi ber Er studera noga.

| detta finns rapportkort som ifylles av &terférséljaren eller batforsiljaren.

For att var garanti skall galla stéller vi dock som ett absolut villkor att skdtselsche-
mats kontrolldtgérder utforts samt att Er motor med utrustning skéts enligt anvis-
ningarna i denna instruktionsbok. Vi ber Er att i tveksamma fall alltid kontakta
Volvo Penta auktoriserade terférséljare.

Vid all korrespondens med &terfdrsaljaren samt vid bestalining av reservdelar skall

motorns och backslagets typbeteckning och titiverkningsnummer uppges (se mo-
torns styrbordssida).
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PRESENTATION

MOTOR typ MD3B
3-cyl.—36 hk

13 1211 10 o 13,

Fig. 1. MD3B, styrbordsida. Utrustad med
RB-backslag.
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Fig. 2. MD3B, babordsida. Utrustad med RB-backslag.
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Mandverspak for backslag
Axel fér handstart
Oljepafylining, motor
Oljetrycksmano-
meter

Insprutare

Vattenky|t avgasrdr
Termostathus
(Vattenfordelningshus)
Startmotor
Oljematsticka
Insprutningspump
Reglagearm
Sjdvattenpump
Backslag

Luftfilter med insug-
ningsljuddéampare
Dekompressions-
handtag

Ventilkdpa

Finfilter

Matarpump
Otjetrycksgivare
Oljefilter
Oljeavtappning,
motor
Véxelstrémsgenerator
Startgenerator
Vevhuslucka
Oljeavtappning,
backslag
Oljepéfylining,
backslag
Vattenavtappning, red.vixel
Reduktionsvaxel

MOTOR typ MD2B
2-cyl,—25 hk

MOTOR typ MD1B
1-cyl.-10 hk

PRESENTATION
151614 1516 14 6 3 126

3 mm .! s Ll

9 19 20 18 17 12 2527 28

Fig. 3. MD2B, babordsida. Utrustad med MS-backsiag.
(Posforklaringar se sid. 2)

1 12473 1011

2421 23

Fig. 4. MD1B, styrbordsida. Utrustad med RB-backslag.
(Posférklaringar se sid. 2)
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INSTRUMENT

4
|
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Fig. 6. Instrumenttavia, MD1B, MD2B
utrustade med startgenerator

Fig. 5. Instrumenttavla, MD2B, MD3B

1. Kt_mtrollampa for laddning 4. Nyckelstrdmbrytare. For 6. Strombrytare for instru-
R&tt ljus — ingen laddning MD2B och MD3B med mentbelysning
2. Startkontakt (MD1B, MD2B) inbyggd startkontakt 7. Temperaturmitare for
3. Strémbrytare for extra 5. K?ntr_ollampa for oljetryck kylvatten
belysning R‘ot_t I{us - stoppa motorn, Gront falt = normal
ej tillrackligt oljetryck kylvattentemperatur

FART- OCH MANOVERREGLAGE 8. Varvriknare

s$T8

Fig. 7. MV-kombinerat varvtals- och man-
dverreglage fér MS-backslag

1. Mandverspak 2. Frikopplingsanordning

Fig. 8. SR, varvtals- och manéver-
reglage fér RB backslag.

for vaxelmekanism STB varvtalsreglage

{utdrages axiellt) 1. Mangverspak 2. Varvtalsreglage
N = neut'{'allage R = mandverspaken i lage for korning “back’
F = manéverspaken i lage for kdrning “"fram* T = varvtalspadrag

KORFORESKRIFTER
ALLMANNA ANVISNINGAR

BRANSLE- OCH SMORJOLJEREKOMMENDATIONER

OBS! V3r garanti géller endast under férutsattning att nedanstiende bransle och
smorjoljerekommendationer f6ljs.

Branslekvalitet

Dieselbrinnoljor av kvalitet "AUTODIESEL" speciellt avsedda fér snabbgdende
dieselmotorer far enbart anvéndas. Brannoljor av mindervardig kvalitet f&r e anvén-
das, d& dessa latt fororsakar funktionsstdrningar i insprutningspump och insprutare.

Smorjoljekvalitet

De moderna marindieselmotorerna fordrar hogvardiga dieselsmorjoljor. Det ar dar-
for ett oeftergivligt krav att ratt smorjoljekvalitet anvandes. For motorerna skall -
endast dieselsmorjolja av kvalitet “"Service DS’ enligt APl-systemet anvandas. Den-
na olja innehller tillsatser som sakerstaller storsta livslangd pd motorn under olika
driftsforhallanden.

INKORNING

D3 Er marinmotor ar ny, rekommenderas att Ni under de forsta 20 timmarna
jakttar en viss forsiktighet och ej belastar motorn for fullt mer an korta perioder.
Under denna tid skall namligen alla rdrliga delar trimmas samman.

Oljebyte

Under inkérningsperioden skall smdrjoljan i motorn bytas oftare an vad senare blir
fatlet. Byt oljefiltret samt oljan i motorn efter 20 timmars driftstid, se vidare under
""Skotsel” punkt 3 och 5.

REKOMMENDERAT MOTORVARVTAL

For att erhidlla bésta driftsekonomi bér motorvarvtalet, under angre kérperioder,
viljas minst 300 r/m under uppnitt maxvarvtal.
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Observeral Nar baten legat i sjdn en langre tid kan maximala varvtalet p& motorn

sjunka beroende pd bevéxning pa skrovets utsida. Anvand bevaxningsférhindrande
bottenférg. Kontrollera och rengdr skrovet regelbundet.

ATGARDER VID FROSTFARA

D& frysrisk foreligger skall kylvattnet avtappas for att forhindra sonderfrysning av

motorblocket. Se upp for vattenintrng. Se vidare kapitel *Skotsel”, Stgarder vid
upptagning av bat.

KORNING

Atgirder fore start

1. Kontrollera smérjoljeniv8erna i motor och backslag, se ""Skdtsel” punkt 1
och 2.

2. Kontrollera branslenivan i tankarna och 6ppna kranen for bransletiliforseln till

motorn. Kontrollera samtidigt bréanslekranar, ror och forskruvningar med av-
seende pd lackage.

3. Kontrollera att alla avtappningskranar p§ motorn ar stangda se fig. 26. Oppna
bottenkranen for kylvattenintaget om s&dan finns monterad.

4. Slut huvudstrémbrytaren for det elektriska systemet (om sddan finns monte-
rad) och lansa b&ten frn eventuellt vatten,

5. Se till att eldslackare, flytvastar, dragg, t8gvirke samt dvrig sikerhetsutrust-
ning finns med ombord.

START

1. For manoGverspaken till neutralldge s& att vdxelmandvreringen frikopplas.
Skjut darefter varvtalsreglaget till halvt p&drag.

Fig. 9. Dekompressionshandtag

A. Driftlage
B. Lé&ge vid dekompression

KORFORESKRIFTER

2.a  Elstart, MD1B och MD2B (Startgenerator)

Vrid tandningsnyckeln till startldge och kontrollera att kontrollamporna for
faddning och oljetryck lyser. Tryck darefter pd startknappen. Slapp start-
knappen s& snart motorn startat och fér tillbaka varvtalsreglaget s l8ngt att
motorn gdr pd snabb tomgang.

2b Elstart, MD2B, MD3B (Startmotor)

Vrid tandningsnyckeln &t hdger. Kontrollera att kontrollamporna for laddning
och oljetryck lyser. Tryck in tandningsnyckeln och vrid den ytterligare at
héger samt slapp den s8 fort motorn startar. For tillbaka varvtalsreglaget s&
18ngt att motorn g&r pa snabb tomgang.

2.c Handstart, MD1B, MD2B, MD3B

Stall dekompressionshandtaget (handtagen) i upp8triktat lage "B fig. 9"". Dra
runt motorn s& snabbt som mdjligt med startveven och for ned dekompres-
sionshandtagen ett i taget under fortsatt runtdragning tills motorn startat.
For tillbaka varvtalsreglaget s 18ngt att motorn gar pé snabb tomgang.

3. Kontrollera omedelbart efter start att kontrollamporna for oljetryck och
laddning ej lyser. Vid rétt ljus pa oljetryckslampan — stoppa motorn omedel-
bart.

Om motorn &r utrustad med oljetrycksmanometer — kontrollera att oljetryc-
ket ej understiger 0,8 kp/cm2.

4, Kontrollera kylvattencirkulationen genom att iakttaga temperaturmataren
eller kylvattnets passage éverbord. Varmkér motorn pé snabb tomgang.

5. Drag ned varvialet till tomg8ng varefter fram eller back kan inkopplas och
b&ten &r klar att tagas i bruk. Obs. Det &r viktigt att varvtalet dras ned till
tomgdng vid all manéverering samt att slirning med backslaget e] utfores.

START VID KALL VADERLEK

Fér att underlatta start vid kall vdderlek ar insprutningspumpen pd MD1B och
MD2B foérsedd med en koéldstartanordning. Denna kopplas till genom att kold-
startsknappen intill insprutningspumpen trycks ned. Se fig. 23. MD3B har automa-
tiskt inkopplad k&ldstart nar varvtalsreglaget vid stillastdéende motor fors till halvt
péadrag.
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OBS! Varvtalsreglaget méste alltid stéllas pd halvt pddrag innan kdldstarten kopplas
in. Koldstarten kopplas ur automatiskt d§ motorn startat och uppndtt det drifts-
varvtal som varvtalsreglaget ar installt for. RUSA ALDRIG EN KALL MOTOR.
Kontrollera efter varmk&rning att koldstarten p§ MD1B och MD2B har kopplat ur
genom att se efter att kdldstartsknappen har &terg4tt till sitt Ovre lage.

Foér motorer med handstart underidttas starten vid kall vaderlek om motorn vevas
runt ndgra varv med dekompressionshandtagen upp8triktade. Om motor med elstart
ej startar vid forsta forsbket gor dé ett kortare uppehdll fore nasta forsdk sé att
batteri och startmotor fér tillfatle att &terhdmta sig.

STOPP

1. For mandverspaken till neutralldge och 14t motorn g8 ndgon minut pé tom-
gang innan den stoppas.

2. Foér varvtalsreglaget forbi tomgangslaget (fijadrande tomgéngsanslag). Harvid
avstanges bransleinsprutningen och motorn stannar. Motorn bor ej stoppas
genom anvandning av dekompressionshandtagen.

3. Motor med elektrisk utrustning:

Vrid om tandningsnyckeln till neutraliage dd motorn stannat. OBS! Ar
motorn utrustad med viixelstromsgenerator far huvudstrémbrytaren ej slas
ifran forrdn motorn stannat for att laddningsregulatorn ej skall férstoras.

4, Sl ifrdn huvudstrombrytaren (om s8dan finns monterad) och stang branste-
och kylvattenkranar vid tangre driftsuppehall.

b, Vid langre driftsuppehall dn tvd veckor skall speciella konserveringsdtgarder
vidtagas med motorn (se under Atgarder vid driftsuppehali’’).

Har motorn elektrisk utrustning bdr denna dessutom regelbundet sprayas med
vatska som ar korrosionsslgyddande och fuktavvisande.

TEKNISK BESKRIVNING

Fig. 10. Genomskéarning av MD2

TEKNISK BESKRIVNING

Motorkropp
MD3B, MD2B och MD1B &r uppbyggda efter samma principer och speciellt kon-
struerade for marint bruk.

Vevhus, cylindrar och cylinderlock &r tillverkade av specialgjutjarn. Cylinderloppen
vilka omges av kylmantlar &r borrade direkt i cylindrarna.

Vevaxeln ar pd MD3B tagrad i 4 ramlager, p8 MD2B i 3 och MD1B i 2 ramlager.
Lagerskalarna ar utbytbara och férsedda med lagermetal! av indiumpléterad bly-
brons. Ram- och vevlagertapparna ar ythardade.
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Brénslesystem

Motorns brénslesystem bestr av matarpump med forfilter, finfilter, insprutnings-
pump, varvtalsregulator, insprutare samt bransleledningar. Matarpumpen &r av mem-
brantyp och péverkas av en kam fr&n motorns kamaxel.

En handpumpanordning p& matarpumpen gor det mojligt att pumpa fram branste
dven d& motorn stdr stilla. Insprutningspumpen &r av kolvtyp och drivs av en kam
pd kamaxeln. Centrifugalregulatorn som &r inbyggd i huset vid insprutningspumpen
reglerar under drift brénsleméngden till insprutningspumpen. Fér att underlstta

start vid kall vaderlek finns en speciell kdldstartsanordning sammanbyggd med in-
sprutningspumpen.

Smorjsystem

Motorn &r fdrsedd med ett fullstdndigt trycksmorjsystem. Oljefiltret ar av full-
flédestyp och utbytbart som en enhet samt forsett med Overstrdmningsventil.

Smorjsystemet &r forsett med en reduceringsventil som hindrar oljetrycket att n§
alltfor hdga varden.

Kylsystem

Motorn ar sjovattenkyld och férsedd med termostat for reglering av motortempera-
turen. Kylvattencirkulationen ombesorjes av en sjovattenpump monterad pd trans-
missionskdpan. Pumpen drivs av kamaxeln via en medbringare.

Kylvattnet kan, sedan det passerat motorn, ledas antingen genom bordgenomféring
eller genom avgasledningen.
Elsystem

MD3B och MD2B med MS-backslag &r utrustade med startmotor och véxelstroms-
generator som standard. Spanningen ar 12 volt.

MD2B med RB-backslag och MD1B har som alternativ utrustning dynastart vilket
innebar en kombinerad generator och startmotor som drivs med kilremmar frén
motorns svanghjul.

VARNING

Bryt aldrig stromkretsen mellan vixelstromsgeneratorn och bat-
teriet d3 motorn gar. Laddningsregulatorn kommer dirvid ome-
delbart att forstoras.

Huvudstrombrytaren fir ej kopplas ifrén forrin motorn stir stilla.
Se vidare under kapitel “Skotsel” punkt 15,

TEKNISK BESKRIVNING

Elkopplingsscheman:

30 \ 2
. 15 D*
Ledningsmarknirig 61a J
Bet. Farg ~ mmZ  AWG =176 a
A Benvit 2,5 13 B,
B Svart 15 15 A
ca Rod 25 3
cb Réd 2,5 13 1
D Gron 1,5 15 H 5
D** Grén 2,5 13 A
G Brun 1.5 15 AlC|B|G|D|D
H Bl& 1,5 15 1[2 3456|§_
Ha BI§ 25 3
INSTRUMENTTAVLA
MOTOR
1]2[3]a]s 6]
6

lo©

b

30h

Fig. 11. Elkopplingsschema f6r MD1B och MD2B {med startgenerator)

1. Startknapp 7. Laddningsregulator

2. Nyckelstrémbrytare 8.  Startgenerator

3. Laddkontrollampa 9.  Oljetrycksvakt

4.  Kontrollampa for oljetryck 10.  Batteri 12 V, max. 60 Ah
5. Strémbrytare 11. Huvudstrombrytare

6. Kopplingsplint, instrumentpanel resp. motor

11
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Fig. 12. Elkopplingsschema for (MD2B (med
startmotor) och MD3B (senare utf.)

1. Nyckelstrdmbrytare :’::Ms
2. Strédmbrytare, instr.belysning Bt
3. Temperaturmatare
4. Varningslampa for ''18gt oljetryck”
5. Varvraknare
6. Varningsiampa, laddning
7. Strombrytare, extra utrustning
8. Kopplingsstycke
9. Batteri
10. Huvudstrémbrytare
11. Startmotor
12. Vaxelstromsgenerator
13. Laddningsregulator
14. Sakring
15. Oljetrycksgivare
16. Temperaturgivare
17, Varvtalsgivare INSTRUMENTTAVLA
MAX.BATTERI — MOTOR

HAPACITET 150 AH

J—‘—qfﬁﬂ 2

[ala]c[ole[rle]n] &

(5151

Yetlow 15

£0>
J
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BACKSLAG
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Fig. 13 Reduktionsbackslag

G&ng '‘Fram” = Grov heldragen linje

Kugghijul med kona 11. Kullager
Kugghjul med kona 12. Tatning

Gang ''Back’ = Grov streckad linje
P = Propellertryck

1. Utgéende axel 7. Kullager
2. Mandveraxel 8. Ingdende axel
3. Lagerhylsa 9. ingdende axelns kugghjul
4, Kona 10. Backhjul
5.
6.

Reduktionsbackslag, typ RB

Volvo Penta reduktionsbackslag, typ RB har en inbyggd reduktionsvaxel med ut-
vaxlingen 1,87:1. Som alternativ har RB-backslaget en pabyggd tillsatsvaxel som ger

utvaxlingen totalt 3,42:1.

Inkoppling “fram eller back” sker via sjalvjusterande konor. Konorna som ar axiellt
forskjutbara halls, vid enbart RB-backslag, i ingrepp till storsta delen med hjalp av
propellertrycket och vid RB-backslag med tillsatsvaxel till stbrsta delen av axial-
kraften fran de snedskurna kugghjulen i tillsatsvaxeln. Propelleraxelfiansen har for
RB-backslag en axiell rorelse da ““fram’ eller "back’’ kopplas in. For RB-backslag

med tillsatsvaxel tas denna rorelse upp inne i backslaget.
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Fig. 14. Genomskarning av MS-backslag

Backslag, typ Mono Shift (MS)

Volvo Penta backslag, typ Mono Shift har utvdxlingen 1:1 och har som alternativ
en reduktionsvaxel med utvéxlingen 1,91:1 sammanbyggd med backslaget.

Kraftéverforingen frén motor till backslag sker via en gummimedbringare.

Fér mandvrering ""fram’’ och "back’’ anvénds Volvo Pentas patenterade konkopp-

ling vilken m&jliggdr mjuk och tyst inkoppling. Mycket sm& krafter behovs for att
mandvrera backslaget.

Kpnkopp!ingens inkopplingskraft pdverkas av vridmomentets storlek vid kraftover-
foringen vilket ger en hdrdare inkoppling vid dkat varvtalsp8drag.

14
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SKOTSELSCHEMA

| nedanstdende skotselschema har &tgarderna givits en I6pande numrering som han-
visar till detaljerade beskrivningar p4 efterfljande sidor. En del arbeten fordrar
yrkesvana och specialverktyg varfor dessa bor utforas av auktoriserad serviceper-
sonal.

Se Atgard Dagligen | Efter?) Eftert)
Punkt forefors-| 50 tim. 100 tim.
ta start driftstid driftstid
PERIODISK SKOTSEL
1. Kontroll av oljenivé i motor
2. Kontroll av oljenivd i backslag [ ]
3. Oljebyte i motor
4, Oljebyte i backslag
b, Byte av oljefilter
6. Rengéring av luftfilter L]
7. Kontroll av kilremmar L]
8. Kontroll av ventilspel
9. Byte av finfilter samt rengdring av forfilter
10. Luftning av branslesystem e2)
11. Kontroll av batteriets vatskenivd e3)
ALLMANNA SERVICEANVISNINGAR
12. Kontrolidragning av cylinderiocksmuttrar
och cylinderlocksskruvar
13. Kontroll av insprutare Utfores enligt
14. Kylsystemn tidsanvisningar
15, Elsystem under.resp. punkter
eller vid behov
16. Kontroll av backslag
17. Atgarder vid driftsuppeh8ll och konservering

1) Alt. 1 g8ng per sasong om denna tidsintervall uppnés forst
2) Vid behov
3) Var 14:e dag

15
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1.
Kontroll av oljeniva i motor

Kontrollera oljenivin dagligen fore fOrsta start. Oljemétstickan ar placerad p& mo-
torns babordssida (styrbordssida pd MD3B) och férsedd med ett Svre och ett nedre
markstreck. Oljenivan skall vara mellan de bdda markstrecken (stickan skall ej skru-
vas ner vid matning). Den far aldrig tilldtas sjunka under det nedre market och bér
ej heller tilldtas Gverstiga det dvre mérket vilket kan medfdra onormal oljeférbruk-
ning. Vid behov péfylles olja genom p&fyliningshalet (2, fig. 16) vilket ar placerat
pd képan for handstarten. OBS. Kontrollera att matstickans tatningsring ej ar
skadad samt skruva &t stickan {(MD1B och MD2B).

Fig. 15. Kontroll av oljenivd Fig. 16. Pafylining av olja

1. Pafylining efter oljebyte
2. Efterfylining i samband med niv8kontroll

2.
Kontroll av oljeniva i backslag

Oljeniv8n i RB-backslaget behdver ej kontrolleras d& motor och backslag har gemen-
samt oljerum.

MS-backslaget har separat oljerum. Kontroll av oljenivin skall ske dagligen fore
forsta start med hjélp av matstickan som &r placerad p8 backslagets styrbordssida.
Oljenivén skall st& inom matomrddet pd matstickan {vilken ej skall skruvas ner vid
maétning). Vid behov péfylles samma olja som till motorn (se punkt 4),

16
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3.
Oljebyte i motor

Byt smoérjolja var 50:e driftstimme eller minst 1 gang per sasong. Under inkdrnings-
perioden skall ofjan bytas forsta gdngen efter 20 timmars driftstid.

Varmkoér motorn fére oljebyte. Oljan suges upp fraén vevhuset med hjéalp av vevhus-
pumpen, vars ror stickes ned i hélet for matstickan (se fig. 17). For att all oljan skall
kunna sugas ur motor MD2B méste oljesilen demonteras. Kontrollera att oljesilens
packning tatar ordentligt d8 oljesilen &ter monteras. Vevhuspumpen medfoljer verk-
tygssatsen, vilken levereras som tillbehér. Om &tkomlighet finns, kan oljan &ven
tappas ur genom avtappningshélet pd vevhuset. Fyll p& olja genom oljep&fylinings-
halet 1, fig. 16. ’

Anvind endast dieselsmérjolja, kvalitet Service DS, Se tabell

VISKOSITET OLJERYMD LITER
KVALITET under over motor inkl. RB-backslag inkl.
+20°C | +20°C filter
Service DS | SAE 10W SAE 20 MD1B — 1,7 |MD2B — 3,0|MD3B — 5,5| +0,25
ol

Fig. 17. Uppsugning av olja

4.
Oljebyte i backslag

Byt smdrjolja i backslaget var 50:e driftstimme eller minst en gang per sisong.
Backslag typ RB

Backslaget har gemensamt oljerum med motorn varfér oljan byts samtidigt med
oljebyte i motorn, ’

17
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Backslag typ MS

Oljan avtappas fran backslag och red.vaxel genom backslagets avtappningshdl eller
uppsuges med hjalp av oljelanspump genom halet for oljematstickan. Vid péfylining
av olja skall backslaget och red.vaxel fylias upp till ovre markstrecket pd oljemat-
stickan, se tabellen nedan.

OLJE- VISKOSITET OLJERYMD LITER
BACKSLAG KVALITET under dver inkl. red. vdxel
TYP +20°C +20°C min. max.
MS Service DS SAE 10w SAE 20 0,50 0,60

5.
Byte av oljefilter

Byt oljefilter var 100:e driftstimme och samtidigt med oljebyte. Vid ny eller ny-
renoverad motor skall byte dessutom ske forsta gdngen efter 20 timmars driftstid
{se inkdrning av motor).

Byte av oljefilter tiligr enligt foljande:

Skruva av det gamla filtret (se fig. 18). Sitter oljefiltret hdrt, anvand ett speciellt
spannverktyg eller si& en skruvmejsel genom filtrets yttre del s§ att mejseln kan
anvandas som vridhdvarm. Se upp med oljespill.

Stryk olja p& det nya filtrets gummipackning och se till att anliggningsytan mot
oljekylaren ar ren. Skruva p3 filtret for hand tills det just berdr anliggningsytan mot
oljekylaren.

Skruva &t filtret ytterligare ett halvt varv men absolut ej mera. Starta motorn i
tomgangsvarv och kontrollera att skarven ar tat.

Kontrollera alltid oljenivan efter byte av oljefilter samt oljebyte pa motorn.

Fig. 18 Byte av oljefilter
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6.
Rengoring av luftfilter

L"uftfiltret bér demonteras och rengdras var 100:e driftstimme, elier en gang per
sasong.

1. Lossa klammorna med en mejsel och tag ned filtren.
2. Rengor luftfiltren i brénnolja. Drank in dem med motorolja.
3. L&t motoroljan rinna av och montera filtren.

Fig. 19 Rengobring av luftfilter Fig. 20. Kontroll av remspanning

7.
Kontroll av kilremmar

Kontrollera kilremmarnas spinning var 50:e driftstimme. P& grund av forslitning
eller nersmutsning kan remmarna borja slira.

Prova remspanningen genom att trycka ned remmarna mitt emellan startgeneratorn

och svanghjulet. Remmarna skall kunna tryckas ned c:a 3—4 mm med normalt
tumtryck, se fig. 20.

Vid vixelstrémsgenerator skall kilremmen vara s& hart spand att man vid forsok till
vridning med ett finger i generatorflaktskivans vinge natt och jamnt kan f rem-
skivan att slira.

Ar remmen d3ligt spand, lossa spannjarnet samt skruvarna vid generatorns fést-
punkter. Spann generatorn utdt samt drag 8t skruvarna.
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8.

Kontroll av ventilspel

Kontrollera motorns ventilspel var 100:e driftstimme eller minst en géng per sdsong.
Kontrollen bor utféras av auktoriserad serviceverkstad. Justeringen skall ske med
stillastdende motor.

jakttag ventilerna under det att vevaxeln med hjélp av startveven vrides runt. Nar
bada ventilerna pd en cylinder “vippar"”, vilket innebar att bada ventilerna ar delvis
dppna, vrides vevaxeln ytterligare ett helt varv. Dérefter kontrolleras och om sd er-
fordras justeras ventilspelet for denna cylinder. Upprepa forfarandet pa den andra
respektive tredje cylindern.

Spelet skall vid varm motor vara 0,30 mm f6r in- och 0,35 mm for utloppsventil.

9.
Byte av finfilter samt rengdring av forfilter

Byte av finfilter skall gbras var 100:e driftstimme, eller minst en géng per sasong.
Rengdr hela filterhuset (se fig. 23) noga utvandigt. Demontera centrumskruven pé
locket och tag ned beh8llare och filter. Rengdr behéllaren noga invandigt. Kontrol-
lera att packningarna &r hela. Montera ett nytt filter. Lufta branslesystemet (se

punkt 10).

Fig. 21. Matarpump med forfilter Fig. 22. Extra branslefilter med
vattenavskiljare
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Forfiltret bér rengoras var 100:e driftstimme, eller minst en gang per sasong.

Tyé‘Fta re.n rr.1.atarp'umpen utvandigt och demontera forfiltret, se fig. 21. Rengdr
fgrﬁltret i brannolja samt montera det dter med tapparna uppst. Kontrollera pack-
ningen och drag fast proppen. Lufta brénslesystemet (se punkt 10).

Fipn§ extra branslefilter med vattenavskiljare monterat (fig. 22) skall den genom-
skinliga behallaren kontrolleras med avseende p3 eventuell vattenfrekomst i brans-
let. Tappa av vid behov genom dréneringskranen i filterbehsllarens botten. Se upp
med branslespilll Finfilterelementet skall bytas minst 1 gang per sasong.

10.
Luftning av branslesystem

1. Oppna luftningsskruven p3 finfiltret, fig. 23.

2. Pumpa fram bréansle med hjalp av handpumpen tills ca 0,5 liter bransle har
runnit ut. Stang luftningsskruven,

3. Oppna luftningsskruven p3 insprutningspumpen och pumpa fram bransle tills
det strdmmar fram utan luftbldsor. Stang luftningsskruven.

Fig. 23

Centrumskruv
Luftningsskruv, inspr.pump
Luftningsskruv, finfilter
Tomgangslage, justerbart
Fjaderbelastat stopplédge
Finfilter

Handpump

7. Kallstartsknapp

LN =

o o
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11.
Kontroll av batteriets vitskeniva

Kontrollera batteriets vitskenivd minst var 14:e dag.

Nivan skall st8 5 till 10 mm over cellplattorna. Vid behov péfyll destiHerét vatten.
3 fall vatskan kan skvalpa ut och orsaka fratskador.

Idrig pd for mycket d8 i s : ;
Fyll aldrig p Y ka d& den gas som bildas i

Kontrollera aldrig nivdn genom att lysa med en tandstic
cellerna ar explosiv,

Fig. 24. Atdragningsschema for cylinderlocksskruvar och cylinderlocksmuttrar

Atdragningsmoment:
Nr. 1, 2, 3 och 4 skall dragas till 11 kpm
Nr. 5 och 6 skall dragas till 4,5 kpm
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12.
Kontrolldragning av cylinderlocksmuttrar och cylinderlocksskruvar

Vid ny motor eller d& cylindertocket varit demonterat, skall efter ca 20 timmars
korning cylinderlocksmuttrarna och cylinderlocksskruvarna efterdragas d& motorn
ar varm. Kontrolldragning bor dven ske en géng per sasong. Vid sval forsta dragning
som efterdragning av cylinderlocket skall momentnyckel anvindas. Betriffande &t-
dragningsmomentet se text fig. 24. Instélining av ventilspel skall alltid gOras sedan
cylinderlocksmuttrarna och cylinderiocksskruvarna dragits. Atdragningsschema, se
fig. 24 (sid. 22).

13.
Kontroll av insprutare

Samtliga insprutare skall med jamna mellanrum demonteras och inlamnas till diesel-
verkstad for rengdring och kontroll av dppningstryck, tathet och strlform. Vi
rekommenderar en kortid av max 100 driftstimmar mellan dessa Gversyner.

DEMONTERING
1. Rengdr insprutare, tryckror samt cylinderlocket ndrmast insprutaren.

2. Skruva loss klamma, tryckror och lackoljeledning frén insprutaren. Montera
skyddshattar.

3. Lossa de bdda muttrarna over oket, vilket héller fast insprutaren vid cylinder-
locket samt lyft upp insprutaren. Har insprutaren sotat fast vrid forsiktigt
med exempelvis en polygriptdng fram och &ter pd insprutaren och band sam-
tidigt uppat (exv. med en skruvmejsel under klacken).

MONTERING
1. Kontrollera att anliggningsytan pd insprutaren och kopparhylsan ar ren.
Skjut ned insprutaren i sitt Iage och montera oket men drag ej fast muttrarna.

Anslut tryckréret och returledningen. Var noga med att konorna kommer
ratt. GIom ej att satta klamman pd plats — i annat fall f8r réren kort livslangd.

4, Drag fast muttrarna p8 oket. Atdragningsmomentet, se *‘Tekniska data'’.
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Fig. 25. Demontering av pumphjul

1. L8sskruv
2. Sugsidan

14.

Kylsystem

Kylsystemet bor kontrolleras efter 100 driftstimmar, eller minst en géng per sasong,
med avseende pd lackage, igensattningar o.d.

Termostaten kan lossas sedan vattenfordelningshuset pd avgasrorets framanda de-
monterats, Funktionstemperatur, se “Tekniska data”.

BYTE AV PUMPHJUL | SJOVATTENPUMP

Pumphjulet &r utfort av neoprengummi som vid vattenbrist kan skadas t.ex.“i han-

delse av blockering av sjovatteninloppet. Vid eventuelit byte av pumphjul forfares

enligt foljande:

1. Demontera locket fr8n sjovattenpumpen. Se upp med eventuellt vattenin-
trang! Drag med hjalp av tv§ skruvmejslar ut axeln med pumphjul ur huset'sé
mycket som behdvs for att skruven som haller hjulet gr att skruva ur. Se fig.
25. OBS. Lagg skydd under skruvmeijslarna s& att pumphuset ej skadas.

2. Drag av pumphjulet frén axeln. Gor rent pumphuset invandigt och montera
det nya pumphjulet. Medfor alltid reservpumphjul ombord.

3. Kontrollera att medbringaren ej ar skadad genom att forsdka vrida pa pump-
hjulet. Montera locket med originalpackning, som har ratt tjocklek.
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15.
Elsystem

KONTROLL AV BATTERIETS LADDNINGSTILLSTAND

Batteriets laddningstillstdnd bdr kontrolleras minst en gang per sasong. Kontrollen

utfors med hjalp av syraprovare som visar batterisyrans specifika vikt. Denna varie-
rar med laddningstillstdndet, {se Tekniska Data).

KABELANSLUTNING OCH LEDNINGAR

Kontrollera med jdmna mellanrum att alla kabelanslutningar &r dragna samt att inga
skador finns pa elledningar.

OBS! Detta ir speciellt viktigt ndr motorn &r utrustad med véxelstrdmsgenerator.

Batteriets kabelskor och polbultar skall vara val dtdragna och infettade med polfett
eller vaselin.

STARTGENERATOR, STARTMOTOR OCH GENERATOR

Overlat alla arbeten med startgeneratorn, startmotorn och generatorn till auktorise-
rad serviceverkstad. Oversyn och kontroll bér utféras i samband med allman 6ver-
syn av motorn.

VARNING!

Fér att vixelstromsgeneratorn med dess regulator skall fungera klanderfritt ar det
ytterst viktigt att foljande instruktioner foljs:

1. Bryt aldrig stromkretsen mellan generator och batteri d& motorn gér. Kort-
slutning uppstar omedelbart i laddningsregulatorn varvid denna forstors.

Huvudstrombrytaren fir ej kopplas ifrén forrin motorn stér stilla.

2. Batteriets anslutningspoler f&r ej forvixlas. P& respektive pol &r instdmplat ett
plus och ett minustecken. Minuspolen skall alltid jordas till motorns gods.

3. Anvind endast Volvo Penta dubbeldiodsats for laddning av tvd batterier med
en generator,

4. Vid eventuell start med reservbatteri skall féljande goras:

L&t det ordinarie batteriet vara inkopplat. Anslut reservbatteriet till ordinarie
batteri med plus till plus och minus till minus. Nar motorn startat avlagsnas
reservbatteriet men bryt absolut inte stromkretsen till det ordinarie batteriet.

5. Anvind ej snabbladdningsaggregat d& generatorn ar ansluten till batteriet.
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6. Lossa alltid bida batterikablarna innan n&got ingrepp gors pd generatorutrust-
ningen.

7. Vid eventuell elsvetsning p&d motor eller installationsdetaljer skall laddnings-
regulatorns ledningar lossas vid generatorn samt isoleras.

8. Kontrollera remspanningen och kabelanslutningar regelbundet.

16.
Kontroll av backslag

Backslag typ RB och MS

Backslaget bdr kontrolleras regelbundet med avseende pd oljelackage, onormat ljud-
niva eller onormalt hdg arbetstemperatur.

Om avstdndsreglage ar anslutet fér detta ej vara utfort sd att ett konstant tryck
verkar p3 backslagets manbdverdeltaljer. D& backslaget ar inlagt pa '"fram” eller
"hack’ skall avstindsreglaget vara helt avlastat s att propellertrycket kan halla
konorna i backstaget i inkopplat lage.

17.
Atgarder vid driftsuppehéll
DRIFTSUPPEHALL MED BATEN I SJON

Vid driftsuppeh8il mindre tid dn en manad med baten i sjon skall motorn startas
och varmkoras minst var 14:e dag for att forhindra korrosionsangrepp pd motorns
inre delar.

Om motorn tas ur drift mer én en manad skall l&ngtidskonservering utfdras, se
" Rtgarder fore upplaggning”.

Skydda motor och utrustning mot utvandiga korrosionsangrepp genom att regel-
bundet bespruta omélade ytor och eidetaljer med korrosions- och fuktavvisande
spray.

Vi rekommenderar dven att cylindrarna sprayas genom insprutarhdlen vid langre
driftsuppehall.

ATGARDER FORE UPPLAGGNING

nnan baten tages upp pd land for I8ngtidsupplaggning bor en auktoriserad service-
verkstad testa motorn och backslaget. Lampligt ar att ta ett kompressionsprov pa
motorn. ' ’
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FORBERED KONSERVERING AV MOTORN INNAN BATEN LYFTES UPP UR VATTNET
ENLIGT FOLJANDE:

1. K&r motorn varm, stoppa den och pumpa ur smorjoljan ur motor och back-

slag med hjalp av vevhuspumpen. OBS. Oljan i MS-backslaget maste lanspum-
pas eller avtappas separat.

2. Fyll p& konserveringsolja i motor och backslag till 1agsta market pd maétstic-
kan. Lampliga konserveringsoljor dro Esso Rust Ban 623, Shell Ensis Oil 20
eller motsvarande av andra oljefabrikat. OBS. MS-backslaget maste fyllas sepa-
rat.,

3. Tappa ur brénnoljan i branslefiltret och lossa den bdjliga brénslelédningen
frén pumpen vid nedre andan. Stick ned slangen i en dunk med konserverings-
olja inneh3llande 1/3 Esso Rust Ban 623 och 2/3 brannolja.

4, Lufta ur branslesystemet och starta motorn. L&t den g8 pd snabb tomgdng
tills ca 1/4 liter forbrukats ur dunken.

5, Stanna motorn.

EFTER UPPTAGNING AV BATEN SKALL FOLJANDE ATGARDAS:
1. Konservera kylsystemet enligt foljande:

a. Tappa av alit kylvattnet fr&n motor och avgasrér genom att Gppna
samtliga avtappningskranar (pd styrbordssidan) en for varje cylinder
samt en pd vattenkylda avgasroret, se fig. 26. Stang darefter samtliga
avtappningsstalien. D& MS-backslag med red.vdxel & monterat skall
aven red.vaxel draneras fr8n vatten genom bottenpluggen.

Fig. 26. Avtappningskranar for kylvatten

MD1B kran 1 och 2
MD2B kran 1, 2 och 3
MD3B kran 1,2, 3 och 4
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b. Blanda rostskyddsmedel i en behéllare fylld med minimum 20 liter
sdtvatten. Rostskyddsmedlet skall vara av emulgerande typ exempeivis
Esso Cutwel| 40, Shell Donax C eller liknande. Tillsatt 20% rostskydds-
olja til} vattnet och rér noga om. OBS! att oljan skall tillsattas vattnet,
aldrig tvartom.

C. Lossa sugledningen mellan kylvattenpumpen och bottenintaget fran
pumpen. D8 MS-backslag med red.vaxel ar monterat skall vattenslangen
melian red.vaxel och bottenkran lossas.

d. Ansiut i stallet en 1/2” (5/8" p& MD3B) gummislang vars langd skall
vara s3 tilltagen att slangen nar ner till botten av behéliaren med rost-
skyddsblandningen.

e. Stick ner den pakopplade sugslangen i behilaren. L3t bransleledningen
vara kvar i dunken med blandningen av konserveringsolja och brénsle
samt starta motorn och &t den g8 p& tomgang tills vattnet har sugits ur
varvid en skyddande oljehinna bildas i alla kylkanaler. OBS! L3t ej
motorn ga torr di skador pd bl.a. pumphjulet kan intraffa. Anslut
darefter kylvattenslangen till bottenintaget och bransleslangen till

matarpumpen.

f. Tappa av allt kylvatten frdn motorn genom att dppna samtliga avtapp-
ningskranar, se fig. 26. Rostskyddsblandningen ger ej ngot frysskydd
for motorn.

g. Dranera kylvattenpumpen genom att lossa locket p& pumpen. Ta ur

pumphjulet (se ""Skotsel” punkt 14) for vinterforvaring. L&t drivaxeln
sitta kvar samt &termontera locket. Dranera MS-backslagets red.vaxel
genom bottenpluggen.

Demontera insprutarna och spruta in konserveringsolja i varje cylinder. Drag
darefter runt motorn ndgra varv varefter insprutarna dter monteras. Atdrag-
ningsmoment, se *'Tekniska data".

Rengdr motor och backslag utvandigt med varnolen eller dyliki och méla
skavda flackar. Skydda samtliga om8iade detaljer samt elsystemet genom att
bespruta dessa med korrosions- och fuktavvisande spray. Olja in kuggkransen
(MD3B) pa svanghjulet samt startmotordrevet och dess axel med rostskydds-
olja.

Ta ur batteriet och ldmna in det till férvaring. Det méste underhélisladdas for
att inte bli forstort.

SERVICEANVISNINGAR

ATGARDER VID SJOSATTNING

1.

10.

Pum“m ur all rostskyddsolja ur motor och backstag samt byt oljefilter, se
Skotsel” punkt 3,4 och 6. OBS. MS-backslaget har separat oljerum,

Fyll p8 smérjolja i motor och backslag se “Skdtsel’* punkt 3 och 4.

Montera pumphjulet i kylvattenpumpen, se "'Skétsel” punkt 14, samt anslut
alla slangar och kontrolldrag stangklammor,

Rengdr motor och backslag utvandigt fran rostskyddsolja.

Ta ombord ett fulladdat batteri och anslut batterikablarna. OBS! Férvixla ej

kablarna (se ""Skétsel” punkt 15). Negativ polbult skall anslutas till motorns
jord.

Fetta in kabelskorna med polfett eller vaselin efter fastdragningen.

Demontera insprutarna och kér motorn n3gra varv med startmotorn s3 att
eventuell rostskyddsolja pd kolvtopparna bldses ut. OBS! Fo6rhindra olje-
stank. Montera §ter insprutarna, dtdragningsmoment, se ""Tekniska data’’.

Stang alla avtappningskranar for kylsystemet. Oppna bottenkranen for
kylvattenintaget.

Sjosatt baten och fyll pd bransle. Byt finfiltret (se punkt 9) pumpa fram
bransle, samt lufta systemet (se punkt 10). Kontrollera noga tank och led-

ningar samt anslutningar och kranar sd att det med absolut sdkerhet ej finns
négra lackage.

Starta motorn och f&lj noggrant koérinstruktionerna pd sid 6—8. Varmkor
motorn med backslaget inkopplat. Kontrollera att inget lackage. finns av
bransle, vatten, olja, Iuft eller avgaser. Vid behov &tgdrda omedelbart. Kontrol-
lera tdragningen av skruvar och muttrar.

Kontakta en auktoriserad Volvo Penta serviceverkstad och lat dessa utfora
service pd motor och backslag enligt skotselschemats anvisningar.
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Allmant
Motorbeteckning . .« v vt i e e e

Cylinderantal, st. . . ... . ...
Effekt hk (DIN) vid 2500/r/m . . .« « o oo v i v i
Max. driftsvarvtal r/m . . . ... .o
Cylinderdiameter, mm . . . ... ot c o v e
Slaglangd,mMm . . ...
Slagvolym, liter . . . . . v e i e e
Kompr.tryck, kp/em?2 (startmotorvarv) . . ... ... ... ..
Tomg8ngsvarvtal r/m . .. ...
Rotationsriktning sett mot svanghjul . . .. .. ... . ...
Max. lutning av motor i b8t under gdng . ... ...
Motorvikt inkl. backslag,cakg ... ... .. .. L

Ventiler

Ventilspel, varm motor
INIOPP, MM . . e e e e e
UHIOPP, MM . o o e e e e e
Dekompr. anordning, max. nedtryckn. av utloppsventil, mm .

Smorjsystem
Motor inkl. RB-backslag )
Otjerymd, motor liter exkl, filter . ... .....
inkl, filter . . .......
Oljekvalitet . . .« v v i v it e e e e
Viskositet
Bver+20°C . . L e e e
under+20°%C . ... e
Oljetryck, varm motor, tomgdngsvarv kp/cm2 .........
vid fullvarv kp/fem2 .. ... ... ..
MS-backslag med red.vixel
Oljerymd, liter. . . . . . . . o oo
Oljekvalitet . . . . . .. oo
Viskositet
Sver +200C . . .. e
under +20°C . .. L e
Kylsystem
Termostat, borjar 6ppnavid®C . . . . ..o
arfullt dppenvid©®C . . . . o
Brénslesystem
Insprutningspump fabr. Bosch, MD1B . . .. .. .. .. .
MD2B . ... e
MD3B . ...
30

55 3.0
5,75
Dieselsmorjolja, service DS

25

2500
88,9
90,0

168 | 1,12
20-24
550-650
medurs

159

290 | 220

0,30
0,35
0.5

3.25

SAE 20

SAE 10W

MD2B
3 ‘ 2

MD1B

| 1
10
| 056

| 165

1,70
195

08-15
2,0-30

0,60

Dieselsmérjolja, service DS

SAE 20

SAE 10W
57° l 60° |75°
72° 75° 90°

PFR 1K 76A/380/11
PFR 2K 75A/381/11
PFR 3K 75A/382/11

Matartryck kp/em2 . . . o e e
Insprutare fabr. Bosch, hdllare . . .. ...... .. . . ...
spridarmunstycke . . ... ., .
Sppningstryck kp/em?2
Foérinsprutningsvinkel, vevaxelgrader

Backslag

177 =
Utvéxling ""fram”
Utvaxling “"back” . . .. .. ... . . ...
Utvéaxling med tillsatsvaxel . ... ... ...........

157 <
Utvéxling med tillsatsvaxel

Elektriska systemet

Batterispdnning,volt . . ... .. ........ ... .....
Batterikapacitet, max. Ah MD3B och MD2B (med MS-backslag)
MD2B, MD 18
Startmotoreffekt, hk MD3B,MD2B . ... .. ... ......
Generatoreffekt, max. W (véxelstrém)
Startgenerator MD2B, MD1B
Generatoreffekt, max. W . . . . ... ... .. .......
kontinuerlig W
Startmotoreffekt,hk ... ... ... .. ... .... ...
Batterielektrolytens specifika vikt:
Laddning utféres vid g/cm3
Fulladdat batteri, g/cm3

Atdragningsmoment

Cylinderlocksmuttrar (nyckelvidd 19 mm) kpm
(nyckelvidd 15 mm) kpm

Vevstaksbultar, kpm . . . .. ... ... .. .
Vevaxelns ramlager (mellanlager), kpm
Insprutarens muttrar, kpm

TEKNISKA DATA

0,75

KBL 87578/4

DLLA 1508720
170-178
230-260

Volvo Penta RB
1.87:1
1.7:1
3.42:1

Volvo Penta MS
1,911

12
150
60

450

135
90

1,230
1,275-1,285

11,0
45
6,5
8,0
2,0
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FELSOKNING VID DRIFTSSTORNINGAR

| nedanstdende felsdkningsschema ar endast medtaget de vanligast forekommande
felorsakerna vid driftsstérningar. Med hjalp av handbokens anvisningar kan agaren i
allmanhet 8tgdrda de flesta av nedanstiende felorsaker. Kontakta alltid i tveksam-
mare fall narmaste Volvo Penta serviceverkstad.

Folj skotselschemats anvisningar — det ger basta driftsikerheten.

Motortyp

Felsokningsschema
s|2 |,
2l s
£2|E=|E
f - ® - _5 s 6
5| & |s3|{BE|S
H] £ » ® [ o -
g8 25|85 _
€ € € -g €5l FELORSAK Anmérkning
-] <] o o w| O
£ | 8|8%|55|8¢E
S | 2 |25|25|2§
X Huvudstrombrytare €j tillkopplad; se punkt 11,
urladdat batteri, avbrott i elkablar. | 15
X X Tom bransletank, stangd bransle- se punkt 9,
" | kran, blockerat branslefilter 10
X X X Vatten, luft eller féroreningar - se punkt 9,
: i branslet 10
X X X X Defekta insprutare se punkt 13
X B3ten onormalt belastad,
Bevaxning i batbotten se sid. 6
X X Skador p3 propellern
x | lgensattning i kylvattenintag,
1 kylmantlar, defekt pumphjul
eller termostat : se punkt 14
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Personliga uppgifter

Motoruppgifter

Motornummer

Backslagtyp . ................... Utvaxling

Backslag tillverkningsnr.

Propellerdimension

| denna instruktionsbok angivna ifikati : - s
bindande. g specifikationer och konstruktionsuppgifter ar ej

Vi forbehéller oss rétt att utan féregdende meddelande foretaga foréandringar.

Teknisk information
AB VOLVO PENTA
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