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PRESENTATION

Volvo Penta service Motor typ MD 2

@35 ®

Er Volvo Penta marinmotor bestar av en mdngd samverkande element,
vilka fdr att ge bdasta driftsresultat fordrar regelbunden tillsyn och
service. Fér att detta skall vara mdjligt har Volvo Penta byggt upp en
omfattande serviceorganisation. P& alla stdrre platser dver hela Nor-
den st&r moderna verkstdder med specialutbildad personal till Er tjgnst.

Volvo Penta aterférsdljare och servicestationer &r alla utrustade med
nodvéndiga specialverktyg och har dessutom vdlsorterade reservdels-
lager som garanterar original reservdelar.

;’f

/
!
i1
!

1
|

Garanti

Med varje motor féljer en garantisedel som berdttigar férsta képaren
till garanti mot eventuella fabrikations- eller monteringsfel. Omfatt-
ningen av garantin framgdr av garantisedeln som vi ber Er studera
noga. Fér att vér garanti skall gélla skall vara skdtselféreskrifter i
denna handbok féljas och vi ber Er att i tveksammare fall alltid kon-
takta véra auktoriserade aterférsaljare.
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Forutsdttning for att en snabb service skall kunna erhdllas &r att Ni Fig. 1. Motor frén babord.
alltid anger motorns typbeteckning och tillverkningsnummer. Motor- 1. Axel fér handstart 7. Manéverspak
numret &r placerat pé& transmissionsképan pa styrbords sida om in- 2. Oljemanometer (ej vid 8. Finfilter
sprutningspumpen. motor med el.utr.) 9. Reduktionsbackslag
3. Dekompressionshandtag 10.  Matarpump
4. Luftrenare 11. Oljerenare
5. Dekompressionshandtag 12. Oljematsticka
6. Ventilképa 13. Reducerventil

Motor typ MD 2 é&r en 2-cylindrig, 4-takts marindieselmotor férsedd
med toppventiler. Den totala slagvolymen é&r 0,890 liter. Motorns for-
brédnningsrum é&r utformade fér direktinsprutning av brdnsle, vilket ger
mycket lag brénsleférbrukning, behaglig gang samt omedelbar start-
beredskap.



PRESENTATION PRESENTATION

Vevlagerskélarna &r utbytbara samt atkomliga genom oljesumpens
vevhusluckor. Genom dessa kan &ven stérre reparationsarbeten utféras
utan att motorn behdver lyftas.

Motorn har sluten vevhusventilation och gaser fran vevhuset kan sé-
ledes ej strémma ut i motorrummet. Anordningen bestar av ett filter
med anslutningar och oljefélla inbyggda i utrymmet ovanfér ventil-
lyftarna. Gaserna fran vevhuset sugs dérigenom direkt in i motorns
inloppskanal och in i cylindrarna.

Motorn och den marina utrustningen &r konstruerade med tanke pé&
maximal livsldngd och sdkerhet. Samtliga detaljer har vid tillverk-
ningen genomgdtt en ytterst stréing tillverkningskontroll med hégsta
krav pa kvalitet.

Samtliga férslitningsdetaljer &r latt utbytbara och reservdelar finns
tillgéngliga férdigarbetade till ratt passningsmatt.

Kraftéverféring fran motorn till propelleraxeln sker genom ett reduk-
tionsbackslag av typ Volvo Penta RB med utvéxling 1,87:1.
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Fig. 2. Motor frén styrbord.

1. Insprutningspump 4, Termostathus (vatten- 6. Vevhusluckor
2. Vattenkylt avgasrsr fordelningshus) 7. Rﬁglagearm
3. Insprutare 5. Startgenerator (vid motor 8. Sjdvattenpump

med el.utr.)

Branslesystemet @r foérsett med en matarpump som d&ven kan ma-
névreras for hand. Det &ar val skyddat fér driftstérningar genom ett
effektivt utbytbart finfilter, samt ett rensbart férfilter vid matarpumpen.

Motorn smérjs gencm ett trycksmdrjsystem dér en oljepump levererar
smérjolja till samtliga smorjstéllen i réatt méangd vid olika varvtal.

Motorn &r férsedd med hand- eller elstart. Fér att underlétta starten
finns p& cylinderlocken en dekompressionsanordning.

B&de motorn och avgasrdret &r sjgvattenkylda. En termostat héller mo-
torns driftstemperatur automatiskt inom rétta vérden.
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Instrument

Motor med handstart
Fér motor med handstart finns en oljemanometer (2, fig. 1) dér olje-
trycket kan avldsas. Normalt tryck vid varm motor och tomgéng é&r
1,5-2,5 kg/ecm?.

Motor med elutrustning
Fér motor med el.utrustning d&r kontrollampor fér oljetryck och ladd-
ning, nyckelstrémbrytare, startkontakt och strémbrytare for extraljus
samlade p& en instrumenttavla. Oljemanometer (2, fig. 1) &r ej mon-
terad vid detta utférande.

Fig. 3. Instrumenttavia. Motor med el.utrustning.

Kontrollampa fér laddning
Laddningskontrollampan skall vid kérning vara sléckt, vilket visar att
generatorn laddar.

Startkontakt
Vid intryckning kopplas ett reld in, starigeneratorn arbetar som el-
motor och driver motorns vevaxel via kilremmarna.

Strédmbrytare -
Brytaren kan anvéndas fér till- och frankoppling av extra ljus.

Nyckelstrémbrytare

Med denna kopplas strémmen till. Nyckeln skall vara tillkopplad under
drift — frénkopplad vid stillastdende.

Kontrollampa f6r oljetryck

©@ 66 © 66 o

Kontrollampan fér oljetrycket varnar fér onormalt lagt oljetryck. D&
motorn gdr skall varningslampan vara slackt, vilket visar att tillrackligt
oljetryck finns i motorn.

KORNING

Korforeskrifter

Atgirder fore start

1. Kontrollera smérjolienivén i motorns vevhus (se “’Skétsel”, sid. 32).
Oljematstickan skruvas loss genom vridning moturs. Oljenivan skall
std mellan de tva méarkena pd matstickan och fér aldrig till&tas
sjunka under det nedre mérket. Vid behov, fyll pa smérjolia av
samma fabrikat och kvalitet som tidigare finns i motorn genom
pafyliningshélet pé& ventilképan. Skruva fast stickan igen.

OBS! Backslaget och motorn har gemensamt oljerum och oljenivan
f5r bada kontrolleras darfér pd samma sticka.

2. Skruva ned smérjkoppen pd siévattenpumpen ett varv. (Se "Skotsel”
punkt 2.)

3. Kontrollera brénslenivén i tanken och 8ppna kranen fér brénsle-
tillforseln till motorn.

Har motorn statt en langre tid skall brédnslesystemet urluftas enligt
anvisningar i “Skotsel”” punkt 11.

Fig. 4. Insprutningsutrustning

Luftningsskruv
Centrumskruv
P&fyliningspropp
Anslutning f8r lackoljerdr
Reglage for kéldstart
Luftningsskruv
Hastighetsreglage
Smorikopp (sidvatten-
pump) ')

Héivarm pé& handpump
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1) Sjévattenpumpen ar permanentsmord fr.o.m. motor nr 2323.
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4. Kontrollera att kylsystemets avtappningskranar &r sttingda. Oppna
bottenkranen fér kylvattenintaget.

5. Slut huvudstrémbrytaren for det elektriska systemet om sédan finns
monterad.

Start

1. Stall backslagets mans-
verspak i frilage (mitt-
lage).

2. Fér hastighetsreglaget till
maximalt pédrag.

3a. Motor med elstart. Kopp-
la till nyckelstrombryta-
ren och kontrollera att
laddningskontrollampan
och kontrollampan fér
oljetryck lyser. Tryck dar-
efter pd startknappen.
S& snart motorn startat, A. Driftldge

’

Fig. 5. Dekompressionshandtag.

a

sldapp upp startknappen B. Lldge vid dekompression
och fér tillbaka hastig-
hetsreglaget s& ldngt att motorn gér p& snabb tomgdng.

3b. Motor med handstart. Stéll de bada dekompressionshandtagen i
uppétriktat lége, B fig. 5. Dra runt motorn s& snabbt som majligt
med startveven och fér ned dekompressionshandtagen under fort-
satt vevning, férst det ena sedan det andra. Starten underléttas
genom tillkoppling av koldstarten.

Fér tillbaka hastighetsreglaget till lége fér snabb tomgéng sa
snart motorn startat.

OBS!

Rusa aldrig en kall motor! Da smérjoljan &r kall &r den némligen
sa trégflytande att den kanske inte omedelbart kan trénga in till
motorns alla smérjstdllen, varfor risk for skérning féreligger.
Varmksr motorn med ldg belastning eller snabb tomgéng.

Start vid kall vaderlek

For att underlatta start vid kall vaderlek &r insprutningspumpen for
sedd med en kéldstartanordning. Denna kopplas till genom att trycka
ned ett reglage vid pumpens framkant, se (5) fig. 4.

Fér motorer med handstart underldttas starten vid kall véderiek om motorn

vevas runt nagra varv. GIdm ej att stilla dekompressionshandtagen i uppatrik-
tat iage.

KORNING

Om motor med elstart ej startar vid forsta férséket, gér dé ett kortare
uppehdll fére nasta forssk sé att batteri och startmotor far tillfélle ot
aterhémta sig.

OBS! Gasreglaget méste alltid stéllas p§ max. p8drag innan kéldstarten kopplas
in. Kdldstarten kopplas ur automatiskt d8 motorn startat och uppnétt det drifts-
varvital, som gasreglagearmen &r instélld for. Rusa aldrig en kali motor. Kontrol-
lera efter varmkdrning att kéldstarten har kopplats ur, genom att se efter att
kdldstartsknappen har dtergdtt til} dvre laget.

Atgirder efter start

1. Kontrollera oljetrycket omedelbart sedan motorn startat. Motorn féar
absolut ej kéras med for légt oljetryck. Vid motor med elutrustning
slocknar varningslampan f&r oljetrycket d& tillatet tryck uppnatts.
Vid avlésning pd manometer (motor med handstart) skall trycket
vara ldgst 1,5 kg/em?.

Normalt oljetryck &r 1,5—2,5 kg/em? vid varm motor och tom-
gangsvarvtal., Nar motorn ér kall &r trycket ndgot hégre.

2. Kontrollera vid motor med elutrustning att laddningskontrollampan
slocknar, nér motorns varvtal éverstiger tomgdngsvarvtalet. Detta
visar namligen att generatorn lémnar laddningsstrém. Lyser lam-
pan dven vid hégre varvtal féreligger nagot fel.

3. Kontrollera kylvattencirkulationen genom att iakttaga att vattnet
passerar over bord.

Mandvrering

Fér att skydda backslaget, skall alltid fram- och backmandvrering ut-
féras med motorn gdende i tomgdng. “Fram’ inkopplas genom att
mandverspaken féres framat, “Back’” med spaken bakat.

Slira ej med backslaget vtan fér spaken ordentligt éver till fram-
respektive backlége. Varje mandver skall utféras snabbt och bestamt.

Stopp

1. L&t motorn g& ndgra minuter obelastad innan den stoppas.

2. F&r hastighetsreglaget till 0-lage eller vrid hdvarmen vid insprut-
ningspumpen medurs. Hérvid pdverkas pumpen sa att den ej matar
in brénsle i cylindrarna. Motorn bér ej stoppas genom anvéndning
av dekrompressionshandtagen.
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3. Bryt strémmen (vid motor med elutrustning) genom att vrida om
nyckelstrémbrytaren nér motorn stannat. | annat fall urladdas bat-
teriet. Vid ldngre driftsuppehdll skall dven huvudstrémbrytaren
kopplas ifrén och kranar fér brénsle och kylvattentillopp sténgas.

4. Vid frostrisk skall kylsystemet avtappas.

Inkdrning

Né&r Er motor &r ny eller nyrenoverad skall den kéras med viss forsik-
tighet. Under denna férsta period skall némligen alla vitala delar
trimmas samman. Tag darfér ej ut full effekt mer &n korta perioder
under de férsta 20 timmarna. Speciellt viktigt &r att motorn ej belastas
for fullt under ldngre tidsperioder. Efter de férsta 20 timmarna kan Ni
successivt 6ka belastningen, men en viss férsiktighet under ytterligare
en tid betalar sig alltid. Efterdragning av cylinderlocksmuttrarna skall
goras efter ca 20 timmars korning. Se “Skétsel” punki 6.

Hall ett vaksamt éga pd instrumenten speciellt under den férsta in-
kdrningsperioden.

Innan motorn med den marina utrusiningen lamnat fabriken, har vi
genom noggrann kontroil férsékrat oss om att lager och passningar ar
riktiga. Vi fransdger oss dérfér allt ansvar f8r eventuella skador, hér-
rérande fran oférsiktig inkdrning.

Oljebyten under inkdorningen

10

Under inkérningsperioden skall oljan i motorn bytas oftare &n vad
som senare blir normalt. Byt olja férsta gangen efter 20 timmars kor-
ning. Byt samtidigt oljerenare. Déarefter bytes oljan med normala mel-
lanrum efter var 50:e driftstimma. Skdlj aldrig motorn med skéljolja!
Lagerirycken i en dieselmotor &r nédmligen fér héga fér att sddan olja
skall vara lamplig.

Avtappning av kylvattnet

KORNING

Atgiarder vid frostiara

Da frysrisk féreligger, skall kylvattnet avtappas fér att férhindra sén-
derfrysning av motorblocket. Oppna samtliga avtappningsstdllen en-
ligt nedanstdende beskrivning. Férvissa Er noga om att vattnet verk-
ligen runnit ut genom att sticka en staltrdd eller liknande i avtapp-
ningshélen. Dé&rigenom erhdlles en kontroll pa att ingen smuts har
satt igen kranarna och férhindrat dréneringen.

1. Oppna drdaneringskra-
narna pé& cylinderbloc-
kets styrbordssida (3 och
4, fig. 6).

2. Oppna avtappningskra-
nen pd undersidan av
avgasréret (2).

3. Stang bottenkranen och
lossa locket pé sjdvat-
tenpumpen (1) och se
till att tryckledningen
fér kylvatinet drédneras.

4. Drénera avgasledning- Fig. 6. Kylvattenavtappning.
en samt sugledningen 1. Lock pé& sidvattenpump
frén bottenkranen. 2. 3. 4. Kylvattenkranar

11
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Motorkropp

Cylindrar och vevhus

Motorns bada cylindrar &r monterade i vevhusets &verdel. De hélles
fast av cylinderlocken som &r fastskruvade med langa pinnskruvar i
vevhuset, Cylindrarna &r varandra lika och utbytbara. Cylinderloppen
omges av kylmantiar.

Vevhuset &r tillverkat av gjutjérn och férsett med inspektionsluckor.

Cylinderliock med ventiler

Cylinderlocken é&r tillverkade av gjutiérn. | locken &r insprutarnas vat-
tenkylda kopparhylsor och de utbytbara ventilstyrningarna monterade.
Ventilerna &r monterade héngonde i locket och péverkas fran kam-
axeln av lyftare via tryckstanger och vipparmar.

En dekompressionsanordning inbyggd i ventilkdporna héller vid in-
koppling utloppsventilerna négot 8ppna varigenom start fér hand m&j-
liggores.

Vevaxel med lager

Vevaxeln &@r smidd av stél och lagrad i tre ramlager férsedda med
utbytbara lagerskalar fér mittersta lagret samt bussningar foér énd-
lagren. Lagermetallen bestar av babbits.

Vevlagertapparna é&r ythardade.

Bakre ramlagret &r férsett med axialfléansar fér styrning av vevaxeln
i oxialled. Vid svénghjulet finns en t&tningsring av gummi och innan-
for denna en labyrinttatning.

Kamaxel med ventillyftare

Kamaxeln &ér smidd och har ythéardade kammar. Den drivs fran vev-
axeln av en tystgaende kuggvéxel.

Ventillyftarna pé&verkas direkt av kamaxein. De &r placerade i slipade
hal i blocket ovanfér axeln och &verfér rérelsen till ventilerna via
trycksténger och vipparmar.

vevstakar, kolvar, kolvringar
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Vevstakarna &ar av hejarsmitt stadl och &r upptill férsedda med en
finbearbetad bussning som lager fér kolvtappen. Vevlagerskélarna ar
precisionstillverkade och utbytbara. De har lagermetall av indiumpléte-
rad blybrons.

Kolvarna ér tillvérkade av lattmetall och har tre kompressionsringar
samt tv& skrapringar fér olja. Den &vre kompressionsringen &r for-
kromad varigenom cylinderslitaget minskas. Kolvens &vre del har ett
hjariformigt urtag som utgér férbranningsrum.

Fig. 7. Tvdérsnitt av motor (till héger).

1. Luftrenare 8. Kopparhylsa

2. Cylinder 9. Kolv

3. Vevhusventilation 10. Vevstake Q {
4. Vipparm 11.  Oljesil

5. Skruv fér dekom- 12. Oljematsticka

pression 13. Kamaxel
6. Hallare, insprutare 14. Ventillyftare
7. Vattenkylt avgasrér 15, Trycksténg

Fig.

NoO RN =
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8. Ldngdsnitt av motor (nedre bilden).

Finfilter 10.
Insprutningspump

Kamaxelhjul 11,
Cylinderlock 12.
Utloppsventil 13.
Inloppsventil 14.
Dekompressions- 15.
handtag 16.
Insprutare 17.
Termostat 18.

@@@@5

Termostathus (vatten:
férdelningshus)

Axel, handstart
Svénghijul
Vevhuslucka

Vevaxel

Vevlagerskal
Ramlagerbussning
Vevaxeldrev
Reduktionsbackslag
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Smoérjsystem

14

Motorn &r férsedd med ett fullstéindigt trycksmérjsystem vilket schema-
tiskt visas pé fig. 9. Trycket &stadkommes av en s.k. vingpump som
pressar oljan genom kanaler ut till smérjstallena. Pumpen drivs genom
en koppling fran kamaxeln.

Oljerenaren, skruvad pé en nippel och utbytbar som en enhef, &r an-
sluten direkt mot vevhuseis babordssida. Till- och utlopp sker genom
borrade kanaler i vevhuset. Insatsen bestar av speciellt papper (2, fig.
10). Renaren &r férsedd med en overstrémningsventil (1), som tillater
oljan passera f&rbi insatsen om strémningsmotsténdet i denna blir for
stort.

Oljerenaren &r av s.k. fullflédestyp och all olja som pressas ut till
smdristéllena passerar séledes férst renaren.

Fig. 9. Smérisystem.

1. Manometer (vid motor 4. Oljematsticka
med handstart) 5. Reducerventil

2. Oljerenare 6. Oljepump

3. Oljesil

BESKRIVNING

Fig. 10. Oljerenare.

1. Overstrdmningsventil
2. Insats

3. Packning

Frén oljesumpen sugs olja genom oljesumpens sil och pressas darefter
forbi en i pumpen inbyggd reduceringsventil, som hindrar oljetrycket
att nd for héga vérden. Oljan trycks ddrefter genom smérjoljerenaren
ut i en smdrjkanal som férgrenar sig till samtliga ram-, vev- och kam-
axellager samt upp till ventilmekanismen. En oljetryckskontakt med
varningslampa eller en manometer &r dven inkopplad i smorjsystemet
varigenom oljetrycket kan kontrolleras.

Branslesystem

Branslesystemet bestdr av matarpump (1, fig. 11) med forfilter, fin-
filter (2), insprutningspump (4) med regulator, insprutare (5) samt rér-
ledningar och brénsletank.

Brénslet sugs av matarpumpen fran brénsletanken genom férfiltret och
tryckes genom finfiltret till insprutningspumpen. Insprutningspumpen
trycker sedan med hégt tryck brénnoljan via insprutarna till motorns
cylindrar.

Brannolja i retur (lackolja) fran insprutarna aterférs genom en separat
ledning till finfiltret.

Matarpump

Matarpumpen &r monterad vid sidan av insprutningspumpen och drivs
direkt fran dess kamaxel.

Matarpumpen &r forsedd med en handmatningsanordning. Med denna
kan man t.ex. efter justeringsarbeten pumpa bransle till finfilter och
insprutningspump. Ett forfilter &r inbyggt i matarpumpens hus.

15



BESKRIVNING

Fig. 11. Bréanslesystem.

1. Matarpump med forfilter 4. Insprutningspump
2. Finfilter 5. Insprutare
3. Anslutning léckoljerdr

Insprutningspump

16

Insprutningspumpen vilken ér flénsmonterad vid motorns bakre &nda,
i ett hus ovanfér transmissionen, drivs genom en kam monterad pé&
kamaxelns férléngning. Pumpen &r av kolvtyp och arbetar med kon-
stant slagléngd.

Insprutningspumpen har 2 pumpelement d.v.s. ett element fér varje
motorcylinder. Varje pumpelement bestdr av en kolv och en cylinder,
som upptill &r tillsluten av en fitderbelastad tryckventil. Vid tryck-
ventilen &r tryckréret till resp. insprutare anslutet.

Med hjalp av reglerhdvarmen och reglerstdngen kan pumpkolvarna
vridas under drift, varigenom den av pumpen insprutade brénsle-

BESKRIVNING

Fig. 12. Insprutningspump.

1. Tryckror
2. Fidder
3. Avlastningsventil
4. Tétning
5. Pumpelement
6. Hylsa
7. Rulistdtare
8. Fjader
9. Reglerstang
10. Pumphus
11.  Inlopp
12, Fdrskruvning

mdangden kan férandras. Kolvarna &r fér detta éndamaél férsedda med
en sned underkant och insprutningen slutar dérfér tidigare eller senare
beroende pd kolvens lage.

Fér astadkommande av kolvens vridning finns en reglerhylsa som pé-
verkar pumpkolvens nedre é@nda. Nar kolven vrides sa léngt att den
vertikala urfrasningen frilagger inloppskanalen insprutas inget brénsle
beroende pd att branslet ej utsdittes for ndgon tryckékning.

Centrifugailregulator

Centrifugalregulatorn ar inbyggd i huset vid insprutningspumpen och
reglerar under drift varje inom motorvarvtalsomrédet instdéllt varvtal
genom férdndring av pumpens insprutade brdnslemdngd. Regulator-
navet, med tva centrifugalvikter, Gr monterat pé& en axel som drives
av transmissionen, Centrifugalvikterna férskjuter vid till- och avtagan-
de varvtal en hylsa som genom en fidderbelastad héavarm paverkar
insprutningspumpens reglerstdng, sd att den vid avtagande varvtal
férskjutes i rikining mot 6kad brdansleinsprutning och vice versa.

Finfilter

Motorn ar utrustad med ett finfilter, som avskiljer de féroreningar som
passerat forfiltret.
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P& filtret finns réranslutningar och \.= -
luftningsskruy samt en férskruvning /j})})))))
for returledningen frén insprutarna. '»

Filterinsatsen bestdr av ett spirallin-
dat pappersfilter.

)

) I:

Fig. 13. Finfilter.

Insprutare

18

Insprutarna har till uppgift att finfordela brénslet samt att tillféra
cylindrarna den av pumpen exakt avvégda brénsleméngden. Fér att
bréanslet skall kunna “slds sonder’” effektivt sker insprutningen med
mycket hégt tryck.

Det frén insprutningspumpen frampressade branslet (fig. 14, helrsth)
passerar en kanal i forskruvningen och- munstyckshéllarkroppen samt
trycks vidare till munstycket. Munstycksnélens rérelse regleras av
bransletrycket och en tryckfijader.

Nér det fr&n pumpen till munstycket frammatade brénslet erhallit ett
visst tryck, lyfter det nélen och brénslet sprutas i finférdelad form in i
férbrénningsrummet genom noggrant kalibrerade hal i munstycket.

Fig. 14. Insprutare.

Lackoljerdr
Tryckrérsanslutning
Munstycksmutter
Munstycke
Munstycksnal
Trycksténg
Munstyckshéallare
Fiader

Skyddsképa
Justerbricka
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Kdldstart

Kdldstarten mandvreras med en fjdderbelastad sténg (5, fig. 4). D&
stdngen tryckes ned forskjutes skruven f6r max. méngd brédnsle sa
att reglerhdvarmen vrider pumpkolvarna ytterligare ndgot mot &kad
insprutningsméngd. Ndr motorn startat drar regulatorn tillbaka hév-
armen, varvid stdngen pdverkad av fiddern intar driftsldge.

Fig. 15. Kylsystem.

1. Sjévattenpump 3. Férdelningshus (termostathus)
2. Termostat 4. Vattenkylt avgasrdr
Kylisystem

Motorn ar sjévattenkyld.

For att erhdlla en effektiv kylvatskecirkulation &r motorn forsedd med
en sjévattenpump. Pumpen &r monterad p& transmissionskdpan och
drivs via en medbringare av kamaxeln. Skovelhjulet ar tillverkat av
neoprengummi och arbetar mot en kam. Funktionen framgdr av Fig.
16.
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Fig. 16. Sjévattenpump.

Axel
Smérjkopp ')
Hus
Skovelhjul
Kom

Lock

I

Pumpen suger kylvatten fran sjon genom den utvéndigt placerade
bottensilen- och trycker vattnet fill férdelningshuset (termostathuset) (3)
bild 15.

Fran fordelningshuset har kylvattnet méjlighet att strémma tvé véagar.
Vid start av kall motor strémmar vattnet in i motorn och fyller kyl-
vattenkanalerna. Termostaten (2) i termostathuset héller passagen fran
motorn stdngd samtidigt som den hdller ledningen frén férdelnings-
huset (3) ovanfér termostaten dppen. Det vatten som finns i motorn
uppvarmes dérfor snabbt medan det av sjévattenpumpen levererade
vattnet | férbiledningen passerar motorn ovanfér termostatventilen ut
fér ait efter kylning av avgasledningen passera dver bord tillsammans
med avgaserna.

D& motorn erhdllit léamplig driftstemperatur dppnar termostaten av-
loppet frdn motorn samtidigt som den stryper férbiledningen fran for-
delningshuset ovanfér termostaten. P& detta sdtt balanserar termo-
staten kylvattencirkulationen genom motorn s& att motortemperaturen
alltid &r den rétta oberoende av belastningen.

Elsystem
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Motorer med elektrisk utrustning ar férsedda med instrumenttavla,
startgenerator och laddningsregulator.

Det elektriska systemet har 12 volts spénning.

Generatorn och startmotorn &r sammanbyggda till en enhet. Da start-
kontakten inkopplas p&verkas ett reld varigenom startgeneratorn kopp-
las som motor. Efter starten, d& startkontakten har urkopplats, fun-
gerar startgeneratorn som generator.

Drivningen sker med kilremmar frén svéanghjulet p& vevaxeln.

1) Sjévattenpumpen ar permanentsmord fr.o.m. motor nr 2323,
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Fig. 17. Kopplingsschema fér motor med elutrustning.

N

Startknapp
Nyckelstrémbrytare
Laddkontrollampa
Kontrollampa for oljetryck

Strémbrytare

6.
7.
8.
9.
0.

Kopplingsplint, instrumenttavia
Laddningsregulator
Startgenerator

Oljetrycksvakt

Botteri 12V, max. 60 Ah
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Backslag
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Fig. 18. Reduktionsbackslag.

Géng “‘Fram’ = Grov réd heldragen linje
Gang ‘‘Back’ = Grov rad streckad linje

P Propellertryck
1. Utgaende axel 7. Kullager
2. Manbdveraxel 8. Ingdende axel
3. Llagerhylsa 9. Ingdende axelns kugghijul
4. Kona 10. Backhjul
5. Kugghjul med kona 11.  Kullager
6. Kugghjul med kona 12. Tatning

Reduktionsbackslag

Volvo Penta reduktionsbackslag, typ RB har inbyggd reduktionsvéxel
med utvaxlingsférhéllandet 1,87:1. Inkoppling “fram” eller “"back”
sker via sjdlvjusterande konor som hélls kvar i inkopplat lage delvis
med hjalp av propellertrycket. Backslaget har gemensamt oljerum med
motorn.

Vid inkoppling “fram’ fores utgdende axein med dess kona framdt
varvid inkoppling sker mot fradmre konan. Drivkraften frdn motorn
overférs fran kugghjulet p& vevaxeln till den invéndiga kuggringen
pd framre konan.

D& backldge kopplas in féres utgdende axeln bakdat varvid inkoppling
sker mot innerkonan. Denna arbetar dver ett mellanhjul och rotations-
riktningen pé utgdende axeln blir darfér omvénd.

22
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Smorjoljor och bransien

Motorsmorjoljor
De moderna snabbgdende marindieselmotorerna fordrar hégvardiga
dieselsmérjoljor fér att en god driftsekonomi och héga prestanda med
minsta méjliga driftsstorningar skall erhéllas. Det &r dérfor ett oefter-
givligt krav att ratt smorjoljekvalitet anvéindes. Fér motorerna skall
endast dieselsmarjolija av kvalitet “Service DS” enligt APl-systemet an-
véndas.

Briansle
Branslet som anvdndes for motorns drift maste vara av lamplig sam-
manséttning och framfér allt fritt frén féroreningar. Anvénd darfor
endast brénnoljor av vdlkant fabrikat.

Lémpliga brénnoljor fér drift av snabbgdende dieselmotorer ar s.k.
“Autodiesel”, som tillhandahéalies av de vdlkénda oljebolagen. Anvénd
inte brénnoljor av minderviirdig kvalitet, dé dessa innehaller férore-
ningar som létt férorsakar funktionsstdrningar i insprutningspump och
insprutare.
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INSTALLATION ' INSTALLATION

Kontrollera noga att tillrdckligt spel erhélles mellan axeln och hyls-
réret om propelleraxelhylsan &r gummiupphéngd.

Installationsféreskrifter
Allmant

F&r att Er marinmotor skall motsvara de krav pd ett gott driftsresultat,
som Ni har ratt att stdlla pé en kvalitetsprodukt, méste stdrsta vikt
ldggas vid att installationen utféres ratt. L&t darfér endast ett vary
med yrkeskunnig och ansvarsmedveten personal utféra installationen.
Genom de erfarenhefer vi vunnit i vart servicearbete har vi erfarit,
att de flesta orsakerna till driftsstérningar beror pa délig eller brist-
fallig motorinstallation. Tillse dérfér noga att de rad och anvisningar,
som ldmnas hdrnedan efterfoljes. Ar installationen rétt utford frén
bérjan, undvikes senare @ndringar som kan orsaka stora kostnader.

Overtyga Er om att installationen &r utférd enligt nedan angivna fére-
skrifter samt de rekommendationer som utférdats av Svenska Varvs-
foreningen eller liknande organisationer i 6vriga skandinaviska lénder.

Motorbadd

Motorbédden skall utfras s& stadig som méjligt och fastséttningen av
badden skall férdelas till stérsta méjliga yta i skrovet.

Baddramen bér lampligen utféras av ek och bultas fast i skrovet med
genomgdende bult. Samtliga fastsdtiningsbultar fér motorkonsolerna
skall vara genomgdende genom baddramen.

Se till att tillrdckligt utrymme finns mellan propellern och rodret. Av-
standet mellan dessa bér vara minst 100 mm fér att mojliggdra de-
montering av backslaget. Vidare mdste tillréckligt spelrum finnas mel-
lan propellern och stavlagret s& att ej propellern kan trycka mot detta.

OBS! For aft mojliggéra mangvrering av reduktionsbackslag typ RB
mdste propellern kunna férskjutas i propelleraxelns riktning minimum
7 mm i vardera riktningen réiknat frén det lédge propelleraxeln intar

dé backslagsspaken ar stélld i neutrallége.

Motorns lutning i bat under géng far ej éverstiga 15°.

Gummiupphiangning

En sats med monteringsdetaljer fér gummiupphdngning av motorn sél-
jes som extra tillbehér av AB Volvo Penta.

N&r motorn &r gummiupphéngd méste flexibel propelleraxelledning
monteras.

Flexibel propelleraxelledning

Ar motorn gummiupphéingd mdste dGven propelleraxelhylsan gummi-
upphiingas eller propelleraxeln utrustas med flexibel axelkoppling,
som kan uppta axialtryck.

Kardanknutar fér ej anviindas i propelleraxelledningen dé& motorn &r
vtrustad med RB reduktionsbackslag.

Motorns uppriktning

Sedan béten sjdsatts skall en kontroll utféras s& att inte ndgon bryt-
ning uppstatt mellan propelleraxeln och motorn p& grund av formfsr-
dndringar i skrovet. Upprepa denna kontroll efter 2—3 dagar och
sedan med regelbundna mellanrum.

Dalig upprikining mellan motor och propelleraxel &r ofta orsaken till
andra fel. Den kan orsaka vibrationer och séttningar i skrovet, snabb
nedslitning av axel- och stévbeslag samt férorsaka svara skador pé
backslaget.

Upprikiningen utféres enligt foljande: Lossa samtliga bultar i kopp-
lingsflansen, vrid sedan propelleraxeln runt ett helt vary medan spe-
let mellan fiGnsarna kontrollméates med bladmatt. Spelet far ej dver-
stiga 0,05 mm.

Bransletank och ledningar

Branslietank

Brénsletanken skall vara s& konstruerad och tiliverkad att den utan
ldckage motstér ett inre tryck av 0,2 kg/cm?. Brénsletanken bér helst
vara tillverkad av rostfri pladt med samtliga skarvar svetsade. Tanken
bér forses med skvalpskott och skall innan den monteras provtryckas
med minst 0,2 kg/cm?.

Pafyliningsansliutning

Tankpéafyllningen skall alltid vara placerad ovan déck fér att vid
tankning férhindra brénslespill inombords. Pafyliningsledningen bér
inte ha mindre invéndig diameter Gn 38 mm (1 1/2”), och om mdjligt
vara sa placerad att tanken kan pejlas genom denna. Anslutningen
mellan péfyliningsbeslaget och tanken kan ske med slang av synte-
tiskt material, om denna till 75 mm:s léngd omsluter respektive ror-
andar och fastlasningen sker med kraftiga klammor fér varje rér-
anda (se fig. 19). En jordférbindning mellan péfyliningsbeslaget och
tanken skall anordnas genom exempelvis en koppartrad.
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Brinsleledning
Brénsleledningarna kan utféras av 5/16" kopparrér, stalrér av typ
“Bundyrér” eller armerad gummislang av godkénd typ. D& kopparrér
anvédndes bér dessa fér undvikande av rdrbrott glédgas och avhérdas
efter en langre tids anvéndning.

Brénsleledningen skall anslutas till tankens &vre del, via en bransle-
kran av nalventiltyp. Kikkranar far ej anvéndas som avstdngnings-
kranar d& dessa efter en tids anvéndning kan férorsaka brénsie-
lackage. Anslutningen vid motorn och tanken skall ske med en flexibel
brénsleslang av godkénd typ fér brénsle. Alla anslutningar pé brénsle-
ledningen skall kragas med specialverktyg. Om konor anvéndes skall
dessa hardlédas till réren.

OBS! Losa eller tennlédda konor far absolut ej anvindas i brénsle-
ledningen.

Dessutom rekommenderas att montera ett extra branslefilter, (se 3, fig.
19) pa ledningen mellan tanken och brénslefiltret.

Fig. 19. Brénsleinstallation.

Avgasinstallation

; ;Irzxr:zzllel;r;::eledmng 2 ;‘I-,::gklumma :? sz;li':sgt:gr Avgasledningen skall dragas med s& f& krékar och sé& stora béjnings-
3. Extra branslefilter 7. Péfyliningsslang 12. Flamskydd radier som méaijligt.
4. Slamsomlare med 8. Pa&fyllningsforskruvning  13.  Mutter avsedd for
avtappningspropp 9.  Avsténgningskran kragad réranslutning % @

Luftningsroér

Fran tankens &versida skall ledas ett luftningsrér som dras till skyd-

dad plats éverbord. Till luftningsrér kan syntetisk gummislang eller

kopparrér anvéandas. Réret skall ha 10—14 mm invéndig diameter och

i anden bockas till ett “U”, se fig. 19, s& att vatten inte kan trénga

in i tanken.

Anslutningen vid tanken skall vara gastat. Uttaget férses med flam-

skydd, bestdende av rullad metallduk instoppad i réréndan eller en

speciellt utformad flamdémpare.
Ventilation

Om bransletanken byggs in skall inbyggnaden ha god ventilation. Ut-
rymmet bér minst ha ett inlopp och ett utlopp fér luften. Dessa in-
och utlopp skall placeras véal skyddade utombords och férses med
skyddskapor. Oppningarna p& dessa skall vara vénda féréver d& det

Fig. 20. Avgasinstallation.

gdller inlopp och akterdver dé& det galler utlopp. Luftutioppet skall fér- 1. Bottensil (utvéndig) 4. Kylvattenrér 7. Avgasgummislu:g
ses med en slang med samma genomskdrningsyta som inloppet och 2. Bottenkran 5. Vattenkyld avgasrérkrék (inv. «:{:am. 1 7{3 )

& . = 3. Gummislang (inv. 6. Slangklamma 8. Bordférskruvning
skall n@ ned till utrymmets botten, dér eventuella gaser samlas. diam. %")
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INSTALLATION

Motorn kan som extra tillbehér utrustas med en vattenkyld avgaskrék
i vilken det avgdende kylvattnet blandas med motorns avgaser, vari-
genom avgasledningen kyles mycket effektivt. Avgasledningen kan
ddrfor med fsrdel utféras av s.k. industrigummislang med en in-
véndig diameter av 1 %" (47,6 mm) enligt fig. 20. Avgasledningens
utlopp (8, fig. 20) skall placeras légre &n motorns avgasrér.

Vid installation av motorn som hjélpmotor i segelyachter fordras ofta
ett speciellt arrangemang fér avgasledningen s& att vatten ej kan
trdnga in i motorn med hdansyn till yachtens kréngning under segling.

Kopparrér bér ej anvéndas i avgasledningen d& avgaserna snabbt
frater sonder dessa. Vid installation av avgasledning utférd av syra-
fast stal eller galvaniserat jérnrér drages i allménhet en mantlad led-
ning frdn motorn till en ljuddédmpare. Kylvattnet frdn manteln ledes
in i ljuddémparen och avgér tillsammans med avgaserna &verbord.
Anslutningen vid avgasrérets gavellock har rérgdnga R 1 1/4”.

OBS! Nér motorn &r gummiupphédngd skall avgasledningen alltid ut-
foras flexibel genom att ledningen helt eller delvis tillverkas av gum-
mislang.

Kylinstallation

Kylvattenledningen skall utféras av 5/8” gummislang av sadan typ
att den e kan sugas ihop.

Kylvattenintaget i béatens botten skall skyddas av en utvdandigt pla-
cerad bottensil, som samtidigt ldmpligen tjénstgér som vattenfangare.
OBS! Bottensilens intag skall alltid véndas framdt mot batens for.

D& bottenkran monteras skall denna vara av sddan konstruktion att
den e &r sjalvstangande. Kranen bdr dven vara borrad s& att den i
ett lage drdnerar sugledningen.

Elektrisk installation
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Montera instrumenttavlan pd& lampligt stdlle som medger god sikt 6ver
instrumenten fran manéverplatsen.

Kabelstocken drages s& att den ligger skyddad fér olja, smuts och
mekanisk &verkan. Kopplingen sker enligt elkopplingsschemat, se sid.
21.

Batteriet bér placeras p& en latt &tkomlig plats s& ndra motorn som
méjligt. Tillverka en batterildda och fdast denna stadigt. Batterilddan
bér Gven férses med spannband for fastldsning av batteriet.

Koppla elledningar fér extra strémférbrukare vid huvudstrémbrytaren.

INSTALLATION

Om avstandsreglage till RB backslaget monteras far detta ej vara ut-
fort s att ‘ett konstant tryck verkar p& backslagets manéverdetaljer.
Da backslaget ar inlagt pé ““fram’ eller “back’ skall avst&ndsreglaget
vara helt avlastat s& att propellertrycket kan hélia konorna i back-
slaget i inkopplat ldge. Ett mycket lémpligt reglage dr Morse typ MJB,
forsett med en spak fér fram- resp. backmanéver och en annan spak
fér motorvarvtal. Detta reglage med monteringstillbehér och kablar
saluféres av AB Volvo Penta som extra utrustning.

Varvtalsreglaget skall inkopplas s& att 0-matning (dvs stopplége) er-
hélles fér insprutningspumpen d& reglaget féres helt tillbaka. Vid
tomgéng fér alltsd reglaget ej féras tillbaka léngre én att tomgéng
erhdlles, (ca 400—500 varv/min.).

Fig. 21 Reglage typ MJB {varvtals- och backslagsreglage) och typ STB (varvtals-
reglage)
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INSTALLATION

Andring av mandverarmens lige pa back-

Kopplingsmekanismen gér att placera i olika légen, med axeln ratt
upp, Gt babord eller styrbord. Andring sker enligt féljande.

1.
2.

3.

Stall backslagsspaken i neutrallage.

Lossa skruvarna som haller lagerhuset (6) fést mot backslagshuset
(7). Drag lagerhuset akteréver négra millimeter (underléttas genom
forsiktig inkoppling med spaken), stick en kniv mellan t&tnings-
ytorna och lossa férsiktigt packningen s& att den endast sitter fast
i ena tétningsytan, Demontera avitappningsproppen i underkanten
pé huset.

Vrid lagerhuset (6) till 8nskat l&dge och drag fast det.

Om kilspdret efter omplaceringen kommit i s&dant lége att backslags-
spaken ej gér att montera, vrides axel och medbringare enl. féljande.

P& axeln finns bara ett kilspdr varfér béde spaken och axeln maste

vridas.

1. Lossa fiaderhuset (1) och lyft ur spérrtappen (2).

2. lLossa locket (4) utan att draga det av axeln.

3. Lyft axel {3) med lock (4) ur huset (6) och vrid axeln 180° (ett
halvt varv). Vrid dven medbringaren (5) ett halvt varv och mon-
tera axeln.

4. Montera ater delarna.
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Fig. 22.
Bakre del av backslag.

Fitiderhus
Spérrtapp
Mandveraxel
Lock
Medbringare
Lagerhus
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Backslagshus
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Skoétselschema

| nedanstdende skétselschema har atgarderna givits en |6pande numrering
som hénvisar till detaljerade beskrivningar pé& efterféliande sidor. En del
arbeten fordrar yrkesvana och speciaiverktyg och bér dérfér uvtféras av auk-

toriserad servicepersonal.

SKOTSEL

Utfores
Se A .
tgdrd Dagl. Efter?) Efterl)
punkt fre 1:a | 50 tim. | 100 tim.
start driftstid | driftstid
Smoérjining
1.1 Kontroll av oljenivd i motor och backslag. . [ )
2 | Smérining av sidvattenpump ..... .. ... L0 ® 5
3| Oljebyte i motor och backsiag ....... ... [ )
Motorkropp
4 | Byte av oljerenare . .............. ISR ()
5| Kontroll av kilremmar (motor med elutr.) .. ®
6 | Kontrolldragning av cylinderlocksmuttrar ... 2)
7 | Kontroll av ventilspel. . ... .. ... ..o ®
8 | Rengéring av luftrenare. .. ... . ... .0 ®
9| Rengéring av oljesil .......... ... ...« ®%)
Branslesystem
10 | Rengéring av fsrfilter ... .. ... ... 00 ®
11| Byte av finfilterinsats. Luftning . .. ... .. .. ?)
12 | KontroH av insprutare. . ... ............. 3
Kylsystem
13| ‘Kontroll av kylsystem............. e 2)
Elsystem
14.] Kontroll ‘av batteriets vatskenivé ........ ®
151 Kontroll av laddningstillstand . ... ....." &
16 | Kontroll av startgenerator ... ........... 3)
Backslag
17 | Kontroll av backslag . ................. %
Allman kontrolif och dversyn
18| : Kontroll och  6versyn av insprutningspump .. 3)
19 | Kompressionsprov' .-.........c....... .0 3
20 | Konservering av motor och utrustningar .. 4)

1) Alt. en gdng per sisong, om denna tidsintervall uppnés forst. 2} Efter 300 timmar
eller en ging per sdsong. 3) Efter 1000 timmar eller vart 3:e 8r. 4) Utféres vid behov
5) Sjovattenpumpen &r permanentsmord fr.o.m. motor nr. 2323. 6} Vid renovering.
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Smdrjning

0 Kontroll av oljeniva

i motor och backslag

Kontrollera olienivan dagligen fére
1:a start. Kontrollen utféres med den
p& motorns vdénstra sida befintliga
mdtstickan som skruvas loss. Fére
matningen torkas stickan av med en
ren trasa s& att felavldsning undvi-
kes. Oljenivéan skall std mellan de tvé
mdrkena pd stickan. Den far aldrig
till&dtas sjunka under det nedre mér-
ket men bér e| heller std éver det
dvre market d& i sa fall onormal olje-
férbrukning blir féliden. Vid behov
péfylles ny olja genom pé&fyllnings-

héalet, vilket &@r placerat pa ventilképan.

Oljenivén i backslaget behdver ej kontrolleras, emedan motor och
backslag har gemensamt oljerum. Kontroll sker alls& samtidigt med

oljekontroll i motorn.

@ Smorjning av sjo-

vattenpump 1)
Smérikoppen p& sjdvattenpumpen
skall skruvas &t ett varv dagligen
fére 1:a start. Nér koppen &r helt
nedskruvad demonteras den och fyl-
les med multipurposefett.

e Oljebyte i motor och
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backslag

Smérjolijan skall bytas var 50:e drifts-
timma eller minst en gdng per sd-
song. Under inkérningsperioden skall
olian bytas med tdtare mellanrum
{se “Inkérning” sid. 10). Motor och
backslag har gemensamt oljerum.

Fore oljebyte varmkdres motorn. Ol-
jan suges upp ur vevhuset med
hjalp av vevhuspumpen som med-
féljer verktygssatsen. Pafylining av

1) Sjévattenpumpen ar permanentsmord fr.o.m. motor nr 2323,

SKOTSEL

olia sker genom ett av hélen pé ventilkdporna, se pilar pa féregéende

bild.

Anvdand aldrig skéljolja.

For motorerna skall dieselsmérjolja “Service DS anvéndas enligt API-

systemets klassificeringsbeteckningar.

VISKOSITET OLJERYMD LITER
KVALITET mellan —10° over vid inkl.
och +20°C +20°cC oljebyte oljerenare
Service DS SAE 10W SAE 20 3.0 3,25

Skruva fast stickan.

Motorkropp

o Byte av oljerenare

Oljerenaren &r tillsammans med in-
sats och dverstrémningsventil som en
enhet fastskruvad mot blocket. Byte
skall utféras var 100:e driftstimme
och samtidigt med oljebyte.

Vid ny eller nyrenoverad motor bytes
renaren dessutom férsta géngen efter
20 driftstimmar (se “Inkdrning av
motor”).

1. Skruva av den gamla renaren.

2. Stryk olja pa den nya renarens
gummipackning och se till att an-
liggningsytan fér oljerenaren dr
fri frén smuts. Skruva pd olje-

renaren fér hand tills den just
berdr vevhuset.

3. Skruva &t oljerenaren ytterligare ett halvt varv men ej mera. Starta

motorn och kontrollera att skarven &r tat. Kontrollera oljenivén

i motorn.
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o Kontroll av kilremmar
(Motor med elutrustning)

lakttag ventilerna under det att vevaxeln med
hjdlp av startveven vrides runt. Nar b&da
ventilerna “‘vippar'’, vilket innebar att bda
ventilerna &r delvis 6ppna, vrides vevaxein
ytterligare ett helt varv. Darefter kontrolleras
och som erfordras justeras ventilspelet for
denna cylinder. Upprepa férfarandet p§ den
andra cylindern.

Var 50:e driftstimme bér kilremmar-
na kontrolleras. Pa grund av férslit-
ning eller nedsmutsning kan rem-
marna bérja slira.

Prova remspdnningen genom att
trycka ned remmarna mitt emellan
startgeneratorn och svénghjulet. Dér-
vid skall remmarna kunna tryckas
ned ca 3—4 mm med normalt tum-
tryck. Ar remmarna daligt spanda
lossas justerskruven (3) samt skruv-
arna (1 och 2) vid generatorns fastpunkter. Drag ddrpd generatorn
vtdt samt drag till skruvarna. 1. Llossa klammorna med en mejsel
och tag ned renarna.

0 Rengdring av luft-
renare
Luftrenarna bér demonteras och ren-
goras var 50:e timma.

2. Rengér luftrenarna i brénnolja.
o Kontrolidragning av cylinderiocksmuttrar Drénk in dem med motorolja.
Vid ny motor eller da cylinderlocket varit demonterat, skall efter ca 20 3.
timmars kdrning cylinderlocksmuttrarna efterdragas d& motorn dr
varm. Kontrolldragning av muttirarna bér dven ske en géng per sé-
song. Vid séval férsta dragning som efterdragning av cylinderlocket
skall momentnyckel anvéndas. Betrdffande atdragningsmomentet se
“Tekniska Data”. Instdllning av ventilspel skall alltid géras sedan
cylinderlocksmuttrarna dragits.

Lat motoroljan rinna av och mon-
tera renarna.

0 Kontroll av ventiispel
Kontroll av motorns ventilspel skall
ske var 100:e timme eller en géng
per sdsong. Fér smd ventilspel kan
latt férorsaka sonderbrénda ventil-

Q Rengdring av oljesil
Oljesilen bor demonteras och rengé-
ras nar motorn renoveras,

saten. Spelet skall vid varm motor

vara 0.30 mm fér in- och 0.35 mm

for utloppsventil. Ventilspelet féar ej

justeras da motorn &r igang.

1. lossa fyrkantmuttern fér silen.
Lyft upp silen.

2. Rengér silen i bréannolja eller
varnolen och montera den ter.
Drag fast muttern ordentligt.
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Branslesystem

@® Rengb6ring av térfilter

Rengér forfiltret var 50:e timma.

1.

Tvétta av brénslepumpen utvén-
digt.

Demontera locket och lyft upp
silen.

Rengdr silen i brdnnolja samt
montera den Gter. Kontrollera att
“taggarna’” pé silen vindes upp-
ét.

Pumpa fram brénsle med hand-

pumpen och lufta finfiltret, se
sid. 37.

0 Byte av finfilterinsats
Brénslefiltrets insats skall bytas var
300:e driftstimma eller minst en gang
per sdsong. Den utbytbara insatsen
fér under inga omsténdigheter ren-
goras eller tvdttas.
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1.

Rengér filterbehéllaren och locket
noga utvéndigt. Lossa centrum-
bulten pé& filterbehéllarens &ver-
sida och tag bort behéllaren.

Tag ur filterinsatsen och rengdr
behéliaren med ren dieselolja.

Montera ny insats och packningar
och skruva &ter fast centrumbult-
en. Lufta systemet enligt féljande.

Luftning
1.

SKOTSEL

Oppna luftningsskruven pda fin-
filtret. Se pilen.

Pumpa fram brénsle med hjdlp
av handpumpen tills ca 0,5 liter
brénsle har runnit ut. Sténg luft-
ningsskruven.

Oppna luftningsskruven pd& in-
sprutningspumpen och pumpa
fram bréansle tills det strémmar
fram utan luftblasor. Sténg luft-
ningsskruven.

@ Kontroll av i'nsprulare

Samtliga insprutare skall med jémna mellanrum demonteras och in-
ladmnas till dieselverkstad fér rengéring och kontroll av &ppningstryck,
téthet och stralform. Vi rekommenderar en kértid av ca 300 drifts-
timmar mellan dessa dversyner.

Demontering

1.

Rengdr insprutare, tryckrér samt cylinderlocket nérmast insprutaren.

2. Skruva loss tryckrér och lackolijeledning frén insprutaren. Montera
skyddshattar.

3. lossa de b&da mutirarna éver oket, vilket hé&ller fast insprutaren
vid cylinderlocket samt lyft upp insprutaren.

Montering

1. Kontrollera att anliggningsytan pé& insprutaren och att kopparhyl-
san d&r rena.

2. Skjut ned insprutaren i sitt [dge och montera oket men drag ej
fast muttrarna.

3. Anslut tryckréret. Var noga med att konan kommer ratt. Giém ej
att sétta klamman pd plats — i annat fall far tryckréren kort livs-
léngd.

4. Drag fast fastmuttrarna pé& oket. Atdragningsmomentet skall vara

2 kgm. Anslut returiedningen.
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Kyisystem

@ Kontroll av kylsystem

Kylsystemet bér kontrolleras med 300 timmars mellanrum, eller minst
en géng per sésong, med avseende pd lackage, igensétiningar o.d.

Byte av skovelhjul i sjévattenpump

Vid eventuellt byte av skovelhjul fér-
fares enligt féljande beskrivning.

Lossa spéarskruvarna pé& locket och
tag bort detta. Stick in tvd skruvmeis-
lar och bénd ut hjulet med mothéll
mot pumphuset (se fig.). Avldgsna
eventuella rester av hjulet, som kan
finnas kvar i huset.

Tryck in det nya hjulet. Montera
packningen och locket. Se till att ett
skovelhjul alltid finns i reserv om-

bord.

Elsystem

@ Kontroll av batteriets viitskeniva
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Fér att fungera stérningsfritt maste batteriets vétskenivé kontrolleras
regelbundet. Vétskenivdn skall sté 5—10 mm &ver cellplattorna.

Vid behov péafylles destillerat vatten. Fyll aldrig p& fér mycket d& i sé&
fall vatskan kan skvalpa ut och orsaka skador. Kontrollera aldrig nivéan
genom att lysa med en téndsticka. Den gas som bildas i cellerna ér

ndmligen explosiv.

SKOTSEL

@ Kontroll av laddningstillstand

Batteriets laddningstillst&nd bor kontrolleras var 100:e timma. Kon-
trollen utféres med hjélp av en syraprovare, som visar batterisyrans
specifika vikt, vilken varierar med laddningstillsténdet (se “Tekniska
Data’’).

Om specifika vikiten sjunkit till den ldgst angivna maste batteriet lad-
das vid laddningsstation.

Vintertid maste man vara sérskilt noga med att batterierna inte blir
urladdade. Elektrolyten i ett urladdat batteri fryser némligen vid ca
—20° C. Samtidigt med laddningstillstdndet bér &ven kontrolleras att
kabelskor och polbultar &r vl dtdragna och infettade med polfett eller
vaselin. Vid behov torkas de av med en trasa eller borstas med stél-
borste varefter de ater infettas.

Anvénd startmotorn endast korta stunder vid startférsék. Hég och lang-
varig belastning férkortar batteriernas livsldngd avsevért.

@ Kontroll av startgenerator

Vart 3:e &r eller efter ca 1000 timmars kértid bor den kombinerade
generatorn och startmotorn inldmnas till avktoriserad verkstad fér all-
mdn oversyn.

Backslag
@ Kontroll av backslag

Backslaget ér av sjdlvjusterande typ d.v.s. inga efterjusteringar be-
héver utféras som kompensation fér slitage.

Backslaget bér kontrolleras regelbundet med avseende p& oljeléckage,
onormal ljudniva eller onormalt hég arbetstemperatur. Vart 3:e ar
eller efter ca 1000 timmars kértid bér en allmén &versyn utféras av
auvktoriserad verkstad.
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Allman kontroll och 6versyn

@ Kontroll och dversyn av insprutningspump

Motorns funktion &r i hég grad beroende av att insprutningspumpen &r
riktigt installd. Eftersom driftsférhéllandena varierar avsevért ar det
svart att uppge ndgon bestdmd tidpunkt, men i regel bér man lata
personal frdn en auktoriserad dieselverkstad demontera pumpen fér
Sversyn var 1000:e timma eller vart 3:e ar.

OBS! Reparationsarbeten, som fordrar ingrepp i insprutningspumpens
inre och som kan é&ndra dess instéllning, f&r endast utféras av aukto-
riserade dieselverkstéder, som till sitt férfogande har erforderliga verk-
tyg och provningsanordningar. All garanti férfaller p& motorn om
plomberingar brytes.

@ Kompressionsprov

For att utréna motorns tillstdnd pé ett enkelt och tillfsrlitligt satt kan
man ta ett kompressionsprov, vilket ger en uppfattning om cylindrar-
nas tdthet. Provet utféres med varm motor. Insprutarna skruvas bort
(se punkt 12) och prov tas pé cylindrarna i tur och ordning. Under
provet skall varvialsreglaget st& p& O-ldge under det att motorn dri-
ves runt av startmotorn. Batteriet skall vara i god kondition fér att
startmotorn under provet skall orka draga runt motorn med tillracklig
hastighet. Vid motor med handstart géller samma provningsférfarande
med undantaget att motorn vevas fér hand s& snabbt som mailigt.

Kompressionstrycket som é&r lika for motor med handstart och motor
med elutrustning framgér av “Tekniska Data”.

@ Konservering av motor och utrustningar

Aven obetydliga rostangrepp pé& precisionsarbetade motordetalier och
marina utrustningar betyder allvarlig férsémring av deras allménna
tillstand.

Skall motorn tagas ur drift fér mindre tid &n en ménad, skall den
startas efter 14 dagar och varmkéras.

Skall motorn tagas ur drift mer &n en mdénad, rekommenderas kon-
servering enligt nedanstéende punkter.

Konservering

1. K&r motorn varm, stoppa den och pumpa ur smérjoljan med hjélp
av vevhuspumpen. Motor och backslag har gemensamt.oljerum.

10.
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Fyll pa konserveringsolija i motorn till ldgsta market pa métstic-
kan. Lampliga konserveringsolior &ro Esso Rust Ban 623, Shell
Ensis Oil 20 eller motsvarande av andra oljefabrikat.

Tappa ur brannoljan i brénslefiltret och lossa den boéjliga brénsle-
ledningen fran pumpen vid nedre &éndan. Stick ned slangen i en
dunk med konserveringsolja innehdllande 1/3 Esso Rust Ban 623
och 2/3 brannolja.

Lufta ur brénslesystemet och starta motorn. Lat den g& pd snabb
tomgdng tills ca 1/4 liter férbrukats ur dunken.

Stanna motorn och pumpa ur konserveringsoljan frdn motorn samt
anslut brénsleledningen igen.

Demontera insprutarna och spruta in ca 10 cm?® konserveringsolja
i varje cylinder. Drag ddrefter runt motorn négra varv varefter
insprutarna_éter monteras utan att fastdragas fér gott.

Tappa av kylvattnet enl. “Atgarder vid frostfara”, se sid. 11.
Tag bort kylsystemets alla gummislangar och proppa héalen. Fyll
motorns kylvattenkanaler med rostskyddsolja Shell Donax C eller
liknande genom termostathuset sedan termostaten tagits bort.

Motorn far dérefter ej dragas runt férran den skall tagas i bruk
igen. Férse den med tydlig pdéskrift om att olja och kylvatten &r
avtappat samt datum fér konserveringen.

Rengér motorn utvdandigt med varnolen el. dyl. och mala dver
skavda fldckar. Skydda motorn genom att bestryka den med rost-
skyddsolja.

Tag batteriet ur baten och ldmna in det till laddningsstation. Det
maste ndmligen underhdllsladdas fér att inte bli férstort.

Pensla manéverreglagets metalldelar, kabelfdsten och kabelan-
slutningar med antirostolja.

Avkonservering

1.

Montera ny oljerenare och nytt brénslefilter. Fyll p& smérjolja
i motorn (se "‘Skétsel’” punkt 3).

Tag ombord batteriet och anslut batterikablarna. Fetta in kabel-
skorna med vaselin efter fastdragningen.

Demontera insprutarna och kér runt motorn med startmotorn sé
att ev. pd kolvtopparna kvarstdende skyddsolja bléses ut. Rengor
och inspektera samt montera insprutarna.

Kontrolldrag alla bultar pa motorn.
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5. Fyll p& bréinsle och inspektera noggrant tank och ledningar, sé& Allmant
att det med absolut sdkerhet ej finnes négra léckor. Tag bort

propparna fran kylréren och anslut slangarna. Montera fermo- Motorbeteckning ... ... . i MD 2
staten. Torka upp ev. spillt bransle och védra ur motorrum ete. Effekh SMMT vid 1/m ..o 16,5/2300
Cylinderantal, st. ...... .. o 2
6. 3tarta motorn och kontrollera kylvattnet, oljetrycket etc. Kontrol- Cylinderdiameter, mm ....... ... ... ... .. . il 79,37
lera mandver- och styrningsreglage. Slaglangd, MM .. .ov e 90
7. Kontrollera férrédet av medférda reservdelar. Medfsr alltid om- Slagvolym, lifer ..............ooiiiiii 0,890
bord ett extra skovelhjul fér kylvattenpumpen. Kompressionstryck, kg/cm? vid startvarv (200 =240 r/m). ... .. 21-24
Tomgdngsvarvial .. ... e 400—500 r/m
Rotationsriktning sett mot svénghjul ......... ... ... 0 medurs
Max. lutning av motor i bat under géng .................... 15°
Motorvikt inkl. backslag, ca kg «...... ..l 190
Ventiler
Ventilspel, varm mbtor
inloppsventil, mm ....... .. ... 0,30
utloppsventil, mm ... .. 0,35
Dekompressionsanordning, max. nedtryckning av utloppsventil
1T £ £ T 0,5
Smorjsystem
Oljerymd, backslag och motor, liter exkl. renare .............. 3,0
inkl. renare . ............. 3,25
Oljekvalitet . ... ..o Service DS
Viskositet mellan —10° C #ill +20°C .................... SAE 10W
” Bver F20°% Covtttin e SAE 20
Oljetryck, varm motor tomgéngsvary kg/em? ... ............. 1,5-25
Kyisystem
Termostat, bérjar dppna vid ... ... ... oo 62—67° C
Gr fullt Bppen vid ....... ... i 78° C
Brinslesystem
Insprutningspump Bosch ... ... it PFR2K65/291/11
Insprutare (héllare) Bosch ........... .. ... ... il KBL 87 S78/4
spridare  ,, ... DLLA 15058245
Insprutare, 8ppningstryck, kg/em? ... ... ... 135—140
F8rinsprutningsvinkel ... ... ... .. . i 25-28°
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Backslag
Backslag typ ... ..
Backslagets utviixling “fram’ ... ... . ... ... .
Backslagets utvéixling “back” ... ... ... ... ... .. ...,
Smbrisystem ... ...
Propellertyp .. ... ... .

Elekiriskt system
Batterispdnning, volt ... ... ... .. .
Batterikapacitet, max. Ah ... ... ...

Startgenerator Bosch .............. ... ... . ... ... . .. ... ..

Generatoreffekt, moax. W ............... ... .. ... .. .. .. ...
” kontinuerlig (lomp load) W................ ..
Startmotoreffekt, hk ................ ... ... ... .. ... ... .. ..

Batterielektrolytens specifika vikt
Fulladdat batteri ................ i

Atdragningsmoment
Cylinderlocksmuttrar kgm ..................... ... ... ... ..
Vevstaksbultar kgm . .......... .. ... o

Volvo Penta
RB 1,87:1

1,87:1

1,7:1
Gemensamt
med motorn

Vénstergéingad

12
60

LA/EJ90/12/
2900/1,0R2

135

1,275—1,285
1,230

Anteckningar
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